' GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES 581

Identification %
gl LTGRO 3
- Différents ensembles chassis-suspension sont offerts en op- <
tions. Ils sont repérés par des numéros PR. Nw 6 E
- Le type d’ensemble chassis-suspension monté sur le véhicule
est documenté sur la plaquette d'identification du véhicule par i W,l,,l.,% 18-5-0041 988 9 E
le numéro PR correspondant. VEHGLE DENTHO wwwzzzlJ 2 WW001007 O
w11 204
EXEMPLE DE PLAQUETTE D’IDENTIFICATION GOLF 1.6 BASIS
DU VEHICULE 74 XH EU3 56
- Dans cet exemple, c’est I'ensemble chassis-suspension wRsiene AL DLP
standard 1GG (fleche) qui est posé sur le véhicule. e o R
- La plaquette d'identification du veéhicule se trouve dans le oo e, LAWY - =e--
cuvelage de roue de secours. U AUBST /OPTIONS

- Le tableau ci-aprés indique la signification des numéros PR. X9X BoA CSE GEC HES J1P MED GaH

- * J = T - 1AC 162 1MP IND 5RQ TEH
Ceu>§-c_l sont déterminants pour affecter les valeurs assignées o8c 352 Ut oe3 - 8oM B3
au vehicule. 1H3 KK 1B - IR _IGE
” L
2
N° PR Version chassis-suspension/amortissement N° PR Version chassis-suspension/amortissement Q
1GA Amortissement standard pour Golf jusqu’a 1GD Amortissement sport <ZE
74 KW O
1GC Amortissement standard 92 kW, tous les 1GB Amortissement version mauvaises routes pour L
modéles Diesel, tous les breaks de plus traction avant =
de 47 kW
1GJ Amortissement pour motorisation de plus
de 110 kw
Valeurs assignées du contréle de géométrie
TRAIN AV Essieu a jambes de force
Chassis-suspension Chassis-suspension Chassis-suspension mau- [
; ; L
standard sport v aises routes, traction AV )
Chéssis-suspension 1GA 1GD 1GB (0%
1GJ o
1GC =
Parallélisme R , (Ll'j
(sans précharge) 0°+10 d
Carrossage 1) ) =
(roues en ligne droite) - 30"+ 30 -33'£30 -16'£30 E
Différence maxi admissible ) ) S
entre les 2 cotés 30" maxi LLi
Divergence en braquant . ) s } - ) =
de 20° & gauche puis a droite -1730+ 20 -1731'+ 20 -1727+20 8,
Chasse (non réglable) +7°40'+ 30’ +7° 50"+ 30’ +7° 15+ 30 |
Différence mAax’l admissible 30" maxi 30" maxi 30" maxi
entre les 2 cotés
1) Le carrossage n'est pas réglable. Il peut seulement étre Iégerement corrigé par déplacement du berceau. La plage de dépla-
cement s’étend d’env. 10’ a 15'. —
TRAIN AR Essieu semi-rigide
Chéssis-suspension Chassis-suspension Chassis-suspension mau-
standard sport Vv aises routes, traction AV L
Chassis-suspension 1GA 1GD 1GB o
1GE 1GK ]
1GG 1GL (7))
1GJ 8
Carrossage -1° 27+ 10° x
Différence maxi admissible ) ) %
entre les 2 cotés 30" maxi O
Parrallélisme (avec carrossage ) ) : : -
prescrit) +20'+ 10 +25'+ 10 +10" "0/
Dépot maxi admissible de ) :
. : 20" maxi L
la trajectoire




GEOMETRIE DES TRAINS

Calcul de la trajectoire - - Les valeurs de signes différents (+/-) sont additionnées et la
' somme divisée par 2.
- Lorsque les valeurs de parallélisme sont de méme signe (+/+  Valeur de parallélisme Valeur de parallelisme
ou -/-), soustraire la valeur inférieure de la valeur supérieure  roue AR G roue AR D
& et diviser par 2. +15’ 19
= Valeur de parallélisme Valeur de parallélisme 15"+ 5'=20'
o roue AR G roue AR D 2 y 20':2 =10
< + 15’ +5 Déport de trajectoire = 10’
o 15'-5' =10’ - Les résultats respectifs représentent le déport réel de la
L 10':2 =5’ trajectoire par rapport a I'axe longitudinal du véhicule.
5 Déport de trajectoire = 5
Q)
A . B e position de montage des organes et au
Controle de géomeétrie CONDITIONS PREALABLES déplacement de poids qui en résulte.
1 ) AU CONTROLE *si tel est le cas, controler impéra-
GENERALITES - tivement la cote "a” sur les cotés gau-
. S - vehicule a viae che et droit a l'arriere du véhicule
- Pour chaque controle de géométrie du .« |e réservoir de carburant doit &tre rempli (fig. Géom. 2)
véhicule, nous recommandons de me- . |a roue de secours et l'outillage de
surer & la fois le train avant et le train bord doivent se trouver a I'empla- * +
arriere. . cement prévu a cet effet dans le 0 0
L - Si 'on ne respecte pas la position de véhicule ’ *
8, montage du train arriere, donc le sens . |e réservoir d'eau du lave-glace et du
= de marche du veéhicule, il peut en re- lave-phares doivent étre pleins /
<Z( sulter que le volant de direction se .| a profondeur des sculptures sur les 1
S tienne de biais. = pneus d'un méme essieu doit différer \
\w - Le volant et la colonne de direction sont de 2 mm maxi d’'un pneu a l'autre. {
S repérés (fig. Géom.1). - Pneus gonflés a la pression prescrite. S
- Montage et ajustement du contréleur
conformément aux prescriptions, tenir
compte de la notice d'utilisation du fa-
bricant de I'appareil.
- Véhicule avec roues en parfaite ligne
droite aprés avoir fait travailler la
suspension. =
- Suspension, direction et tringlerie de
direction sans jeu inadmissible ni /{ a
"'DJ endommagements.
o - Il est rationnel de n’effectuer le contrdle
o de géométrie gu'aprés avoir parcouru
- 1000 a 2000 km car c'est seulement fig. Géom. 2
8 apres ce kilométrage gqu'un tassement
d des ressorts hélicoidaux est intervenu. « rectifier la différence existante si né-
l— fig. Géom. 1 Inclinaison transversale du véhicule cessaire : :
> "position zéro” - Sur le tr?mdAf\f/” il est p055|blettdetcc()jm-
w S S L ; . penser la différence en mettant des
E g 'Il;ra_lt repére sur le vc_JIant de dII‘IeCtIOI’] - Siles vaJeurs mesurées sont e_n-d(,ehor_s poids sur la tourelle de jambe de force
w - Point marqué au pointeau sur la de la tolérance des valeurs assignées, il correspondante dans le compartiment-
o colonne de direction se peut gu’une inclinaison du véhicule moteur
) - Cette position ne devrait pas étre en soit la cause. bic( Ie' train AR, il est possible de
@7 modifiée. - Il est possible que les véhicules avec compenser la aire e @ meien o
‘w - Les colonnes de direction livrées com- direction a droite ou par exemple les poids du coté correspondant dans le
e me pieces de rechange n'ont pas de véhicules avec boite automatique soient coffre a bagages
point marqué au pointeau. |égérement inclinés. I Wliliser looninE pbids par exemple des
- Cette inclinaison normale est due a la sacs de sable d’environ 10 k.
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