MOTEURS ESSENCE

(72
‘lw
CARACTERISTIQUES =
—|
-~ Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversalement - repére I : é
au-dessus de l'essieu avant, incliné de 6° vers l'avant. L T (s I ‘W
— Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises ou en fonte : g’gg \Z
suivant motorisation. -TUIL .. 127 0.02 LU
— Culasse alliage avec chambres hémisphériques. _TUS .75 *toe o
— Distribution assurée par un arbre a cames en téte entrainé par . - ok
courroie crantée. - _]Dépassement des chemises par Arappo'n au plan Qe
- Refroidissement liquide sous pression. joint de culasse du bloc (sans joint torique) (mm) : 00340,
- Lubrification sous pression par pompe a engrenages. - TU1/TU 3 o 03401 |
. I}Iimem_altion par carburateur simple ou double corps et injec- - Différence maxi de hauteur entre deux chemises
tion ()_CSl)' CONUGUES (TATIL) oo . 0,08
— Injection monopoint en remplacement des carburateurs a partir
de janvier 1993 PISTONS
SPECIFICATIONS GENERALES - Matiere ... e alliage d'aluminium
— TYPE MOEUT .o TU 9K TU 9IM TUIK - TU IM TU 3-2K TU 3M TU 3-F) TU 3-FJ
~ Code MOEUT .......ccoccoourrriccrrcerr s ClA CDZ H1A HDZ K2D KDX K6B KFZ g
- Cylindrée (cm®) ... 954 954 1124 1124 1360 1 360 1 360 1360 Q
— Alésage (mm) 0 70 72 72 15 75 15 5 Z
— Course (mm) 62 62 69 69 77 17 77 17 <
— Rapport volumétrique 9.4 9.4 9.4 9.4 9,3 9.3 9.6 9.9 QO
— Puissance maxi : . N1
- norme ISO (kW) ... .. . 32,5 37 44,1 44 55 85 72 69 =
- norme DIN (CV) ..o oo 45 50 60 60 5 75 100 95
— Régime a la puigssance maxi (tr/mn) . 5200 6 000 8 800 6 200 5800 5800 6 800 6 600
— Couple maxi :
- norme ISO (daN.m) . . 7 7,35 8,75 8,75 11,4 11,1 12 11,7
- norme DIN (I/Kg) oo 7.3 7.5 9.1 9,1 11,8 11,5 12,5 12,2
— Régime au couple maxi (tr/mn) ... .. 3200 3700 3200 3800 3800 3400 4 200 4200
— Carburant ... i . Eurosuper 95 mini ~ Désaxage (Im) ... oo oo 1 £ 0,18
- @ extérieur (mm) :
Lo, . . - repére A: [
Eléments constitutifs du moteur ~TUs . e . 69,965 % 0,05 g
-TU1L B . 71,965 + 0,05
-TU3 .. 74,965 + 0,05 g
BLOC-CYLINDRES - TU3F N \ Ko o
- repére B: [
Bloc aluminium , -TUQ ... S 69,975 + 0,05 (&)
— Construction .......... e S m 0}11é sous pression -TU1 .. ) 71,975 + 0,05 |
- Structure : bloc-cylindres + bloc paliers de vilebrequin. -TU3 .. ... 74,975 + 0.05 i |
— Hauteur du bloc-cylindres (mm) : - TU3F e NLCL \wl
-TU9et TUL e o 187,48 £ 0,08 - repére C: -
= TUB i s e e 206,98 -TUS .. ... 68,885 + 0,05 =
- TUl ....71,985 + 0,05 L
Bloc fonte _ _ - TU3 . 74,985 + 0,08 =
- Structure : bloc-cylindres comprenant les demi alésages des - TUS3F . NC i
tourillons de vtlebre‘qum. - & alésage axe de piston (mm) o
-~ Hauteur du bloc-cylindres (mm) ... e . 268,23 -TUQ 17.982 * 0005 Fae
— Alésage des cylindres ... e, 18 t ggg - TUL/TU3: vo 8
' - repere 3 ... 19,502 a 19,505 ‘L
CHEMISES - repere 2 .. 19,505 a 19,508 8
= MAUETE . et e ... fonte - repere 1 . - 19,5082 19,511
- & intérieur (mm) : AXE DE PISTON
- reperel:
STUQ . 70 fg-m - @ (mm): e
B 6 e 17,97 0004
-TUT1 . 12 fg-m B )
U3 + 001 = TUBF e e s e 19,8
- s e 18  Longueur (mm) :
- repere II: o0z -TU9 53 + 0,25 L
+ 0, _ —
S TUD e e s 170 + 001 TU IYTU 3 ... 62 £ 0,25 m
+ 0,02
S TU L e e 125 OO SEGMENTS ‘I.;J)
- + 002
TUB st e 180 Y ool _ Nombre par piston . o ) S 3 8
(14
14
Py
(&)
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MOTEURS ESSENCE

(/2]
- Jeu a la coupe {mm) : ‘Ll
- coup de feu ... 0,25a 0,45 -
- étanchéité 025 2 0,45 IDENTIFICATION (moteur) r
- Les segments coup de feu et racleur n'ont pas de sens de
montage alors que le repére du segment d’étancheéité doit étre
orienté vers le haut. B ‘W
pd
BIELLES T
— MaHET® ... acier forgé o
— Entraxe (mm) :
-TU9 ... . 122,8 + 0,05
-TU1 1123 £ 0,07
- TU3 .. 126,8 = 0,07
— & de la téte (mm)
+ 0,016
-TUYS . s s s e 41,1287 0 I T l
STUL e 48,655 ' 0016 | aBCOE weipi
S TUB o e 48,658 0018 [ )
- & du pled (m.m)
-TU9 . B . - 17,939 ! 007
STUL . ... 18,463 * 0013
-0 w
- + 0013
TUB o e e 18,463 50 =)
— Ecart de poids maxi entre les 4 bielles 0
d'un méme moteur (g) ... ..o s 4 =
A <
VILEBREQUIN (&)
— MBI ..o e fonte ‘L
— Nombre de pahers R e e et et e B =
— Ovalisation maxi maneton/touullon (mm) 0 [’)O"I
— Jeu axial théorigue (mrn) O 052 a 0,452
— Jeu radial (mm) 0,010 2 0,034
o Manetons Zone K:
- & origine ( ) - Lettres repére de code {cinqg lettres permettent 1'identification
S TU'D o e 38 + 0,08 des coussinets 4 monter).
STUYTU3 . ... .. 45 008 - La premiére lettre indique le palier n° 1.
- 0025 - La fléche indique le cété distribution.
-2 réparanon (mm) : .
- TUS . ’ - 31,7 % 0,008 zog:dz .a barre utilisé en usine o
- - 0,009 - :
TU 1/TU:3 e 44,7 ~ 0o 8
® Tourillons E
_ . + 0 s »
& origine (mm) ... . 48,981 © 0,016 IDENTIFICATION (denu-coussmets) (I—)
-_ 3 + 0
@ réparation (IMIM) ... ..o oo 49,681 0916 w
® Coussinets de bielles ~d
- Epaisseur origine (mm)
-TUY . .. 1,545 & 0,003 E
- + 0,003
TU 1/TU3 RN TR 12-2 ¥ S w
- Epaisseur ma]orée (mm) =
- TU9 . TP . 1,695 = 0,003 L1l
- TU 1/TU3 . 1,967 * 000 o
o
COUSSINETS DE PALIER ® ]
— Les coussinets de ligne d'arbre existent en 3 classes, afin ‘w
d’obtenir un jeu de fonctionnement de 0,010 a 0,034 mm.
— Trois cas peuvent se présenter : C
- moteur repéré,
- moteur non repéreé,
- moteur rénové ou équipé d'un vilebrequin rectifié
- Des repéres sur carter-cylindres et vilebrequin rectifi¢.
- Des repéres sur carter-cylindres et vilebrequin permettent leur
appariement. — Un repére de peinture en (€) permet d’identifier la classe.
L
o
L
(/2]
(/2]
o
o
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P
&
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MOTEURS ESSENCE

TABLEAU D'APPARIEMENT DES COUSSINETS DE PALIER

A|IB|C|ID|E|[GIH|!|K|M{N|P[Q|R|S|T|U|X]|Y|Z
AjgiBiB|B|B|BjCiClC|C|C|C]Cc|CiCc|C|CjC|C]|C
B|B BlC C
cls B]C / C
Di8 BlC C
ElB BlC VE c
G|B BlC C
H|B BLC N Cc
-] yd BlC C
K|A]B A BiC C
M[A|AlB | NR BLC c
NiA AlB N Bl C c
PlA AlB SN’ BlC C
QlA L—lL Al B BlC!C
R[A] [/~ XalB BlC
S|A AlB B
TiA !( BL / AlB B
UjA A AlB B
XA " AlsB B
Y]A AlB B8
Z|A/AIAIAJA|A|(A|A[AlA]AA]B|B/B|B|B[B|BIB
— Exemple : si la premiére lettre du vilebrequin est (T) et celle du carter cylindre (G) :
- le demi-coussinet cdté chapeau de palier n° 1 sera de classe A (couleur bleu - BL),
- le demi-coussinet c6Hté carter-cylindre sera tonjours de classe B (couleur noir - NR).
Classe des demi-coussinets (cote d’origine)
Demi-coussinets coté Demi-c inets cété chap x de paliers

carter-cylindres

Demi-coussinets

Lisse (noir)

Lisse (bleu)

Lisse (roir)

Lisse (vert)

(xepére) Rainuré (noir) Rainuré (bleu) Rainuré (noir) Rainuré (vert)
Classe B A B C
Epaisseur 1,836 mm 1,823 mm 1,835 mm 1,848 mm
0113F3 0113 F2 0113 F3 0113F4
Reférence P.R. 0113 F6 0113F5 0113 F6 0113 F7

Impératif. - Respecter le montage des coussinets.

- Paliers 1, 3, 5 : demi-coussinets lisses (carter-cylindres et carter-chapeaux).

- Paliers 2, 4 : demi-coussinets rainurés (carter-cylindres et carter-chapeaux).
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MOTEURS ESSENCE

BLOC-PALIERS VILEBREQUIN

— @ paliers de vilebrequin (mm) . 53,655 * g-‘“g

CULASSE
— Matiére .. ... alliage
- Hauteur (mm) lll 2 + 0,08

— Déformation maxi du plan de joint de culasse (mm) ..
- Rectification maxi sur culasse non repérée (mm)
— Repére si culasse déja rectifiée : lettre sous le trou de la 3°
bougie.
— Alésage des guides de soupapes (mm) :
- Origine 1 ...

12,965 * 0%
13,035 * 0.032
' -0
. 13195 * 0052
= TEPATAtOI 2 oo 13,495 * g"m

- origine 2

- réparation 1 ...

o Joint de culasse
-~ Apparié avec culasse si rectifi¢e.
- Epaisseur (mm) :

- culasse d'origine ... 1.3
- culasse rectifice 1,5
SOUPAPES
TUS |TU1/TU3 | TU3F
o Admission
- 2 de la téte (mm) 34,7 36,7 39,5
— 2 de la queue (mm) . 6,99 6,98 7
- Longueur (mm) ... ..} 110,76 112,76
— Largeur de la portée (mm) ... 1,9 1,9
~ Angle de portée 120° 120° 120°
— Levée maxi (mm) ... 1.2 8.2
o Echappement
- & de latéte (IMm) ..o 21,7 29,4 31,4
- & de la queue (mm) .. 6,97 6,96 7

- Longueur (mm) .. .} 110,6 112,56
— Largeur de la portée (mm) ........... 2,2 2,2

— Angle de portée ..., 90° 90° 90°

— Levée maxi (Imm) ..., 1.2 8.2
RESSORTS DE SOUPAPES

— Nombre de SPIiTes ... e 1

— Hauteur sous charge (mm)
- sous 28 = 1 4 daN ..
- sous 50 ¥ 2 sdaN -

Nota. - Ressorts de soupapes identiques sur admission, échap-
pement et communs a tous les moteurs.

GUIDES DE SOUPAPES
— Matiere .. L bbb JOTIEE
- g mténeur (mm)
- TU1/9/3 . .. 6,4 fg-‘m
= TU3F oo, RSSO UR . I O
- & extérieur (mm) :
- TU1/9/3:
_ oriqi + 0,039
OFIGINE o 13,02 © 0,028
P +0
OTIGINE 2.t e, . 13,13 Zoon
- i +0
TEPAration ... 13,29 7 0011
- i +0
réparation 2 . 13,89 - oon

SIEGES DE SOUPAPES
~ Angle de portée :
- @AIUSSION ..o e . 120°
- échappement . . 90°
— Angle de dégagement SUPETIQUT ... 30°

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre a
cames en téte entrainé par courroie crantée.

ARBRE A CAMES
— MAHBT@ s fonte
— Nombre de palier's ... s 9
EPURE DE DISTRIBUTION
Clk HI1A K2D K6B

— Avance QOuverture

Admission ... 9,28 5,32 7081 1339
— Retard Fermeture

Admisgion ... R 31,38 43,83 51,46 | S57.15
- Avance Quverture

Echappement ... ... 11,17 32,97) 41,44 56,07
~ Retard Fermeture

Echappement ................. - 682|- 010]|- 1,24 11,58
- Jeuthéorique aux queues de soupapes (IMIM) ... .07

Nota. - La valeur du jeu théorique aux queues de soupapes n’est
valable que lors d’un contrdle du diagramme de distribution et
n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu de fonctionnement.

REFROIDISSEMENT

— Capacité du Circuit (1) oo e 0 ©
VASE D’EXPANSION

~ Pression maxi (bar) . e s B
- Tarage du houchon (bar) .. ..., e 1,4
THERMOSTAT

— Température d’ouverture : début (°C} ...
- Température pleine cuverture (°C)

THERMOCONTACT D’ALERTE
-~ Température d'allumnage du voyant (°C) ... 118

MOTOVENTILATEUR

- Température de déclenchement (°C) :
1™ vitesse .
- 2° vitesse ..

— Résistance bl-vnesse (Q)

LUBRIFICATION

- Lubrification sous pression par pompe & huile a engrenage,
entrainée & partir du vilebrequin.
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MOTEURS ESSENCE
-

POMPE X HUILE ET CLAPET DE DECHARGE

— Pression a 90°C (bar)
- ralenti
- 1000tr/mn .
- 2000 tr/mn .
- 4000 tr/mn

— Une diminution d'environ 0,4 bar peut étre consxdérée comme
normale en fonction du kilométrage.

— Pression de déclenchement du témoin d'alerte pression d'huile

(bar) .. s e .08
- Presswn d ouverture du ciapet
de décharge (bar) .. e 4

POMPE A HUILE ET CLAPET DE mf:cmcz

— Pression a 90°C (bar)
- ralenti R
- 1000 tr/mn .
- 2000 tr/mn ..
- 4000 tr/mn ..

— Une diminution d’environ 0 4 bar peut étre consxdéré comme
normale en fonction du kilométrage.

~ Pression de déclenchement du témoin d'alerte pression d'huile

S 1

5
2
.3
4

(bar) .. oo .08
- Presswn d ouverture du clapet
de décharge (bar) ... .. OO - |
FILTRE
— Marque et type ... ... Purflux « Easy Change »
- Filetage ... M20
CAPACITE
— Capacité (1) :
- AVEC fIMT@ i e 33D
- sans filtre 3.2
- entre mini et maxi jauge 1.4

ALLUMAGE

Moteur a carburateur

— Allumage électronique 4 déclenchement électromagnétique.
— Bobine séche sur moteur et module accolé a 1'allumeur.

ALLUMEUR

— Résistance du générateur d’impulsions (Q) ... 370 environ

— Réglage dynamique de l'avance

(capsule débranchée) (1rfmmn) ... 8° 34 750

COURBES D’ALLUMAGE

Avance centrifuge (° moteur-tr/mn)

= CIA-TU K ..ot i 8 @ 8- 1 000
184 24-2600
26 a 30 -4 400

— HIA-TU IK . s e e .. 8 @ 8- 1 000
182 22 - 2400
26 4 40 - 4 400

— K2D-TU 3-2K ... oo 88 100- 1 200

142 18-2200
22 4 26 - 4400

BOBINE D'ALLUMAGE
— Bobine d'allumage séche.
... BTR 05
— Marque . ... Valéo
- Résistance primaire (). .. .07
— Résistance secondaire (k) .. 6,6
BOUGIES
- Marque et type :
- moteurs TUS-TU 1 ... .. . Champion C10YCC
- moteur TU 3-2:
- Champion ... s e e, GOYCX
- Bosch . F7IDCOR
- Eyquem FCS82LS
- Ecartement des électrodes (m.m) e e .. 0,8
Moteur a injection

— Allumage électronique intégral.
— Bobine statique pilotée par calculateur d’'injection.

Nota. - Sur le moteur a injection, l'allumage dépend de différents
parameétres moteur, il n'est pas possible de le contréler.

BOBINE
— Résistance primaire (§2) ... 0,8
— Résistance secondaire (KQ) :
- Valéo .. . 8,6
- Bosqh . 14,6
BOUGIES
— Moteur TU 3-FJ :
- Champion ... RCTBMC
- Eyquem . RFCB58LS3
- Moteur TU IM :
- Eyquem ... .. RFC421S
— Moteur TU 3M- TU 3 F’M
- Champion ... .. RCEYCC
- Eyquem ... RFCB52LS
- Moteur TU 9M
- Eyquem ..o RFC42LS

CARBURATION

Moteur C1A

- Marque ... e .. Solex
- Type i e e e . SCPBISALG
- Repére ... e . 4122

— Nombre .
— Stater (1 man., 2 auto)
— Pilote (1 oui, 2 non) ...
— COIDS oottt e e
— Buse (INIM) ...

— Gicleur principal .. . .
— Ajutage d'automaticité ... .

- Tube d'émulsion ...
— Gicleur ralenti ... ...
— Calibreur air ralenti
— Pointeau ... e
— Injecteur pompe reprise ... .
— OVAD Pneumatique (IIm) ..o

- OP s
N:;'a. - Les _v_aleu-rs indiquées tiennent compte de la valeur - Régime de ralentl ar/mn) 750
avance initiale : 8°.
- Taux de CO (%) ... ... ... . . ... ... .. 1,3
Avance i dépression (° moteur-mm. Hg-mm . bar)
— CIA-TU K .. O 0a4-160-215
14 2 18 - 350-475 M&"‘" H1X ol
CHIA-TU LK oo 044-160-215 — MAaTQUE ..o e e e e SOMEX
11 & 15 - 300-400 ~ TYPE S - .. 32PBISA16
CK2D < TU 3CK oo 0a 3-160-215 — Repere e 41120 - 4113
6 a 10-300-400 = NOIMDBI@ ... et L
page 13
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MOTEURS ESSENCE

(72
- St‘aner ¢ man., 2 auto) ... L1 C KQ -C gQ ~||'|_J
— Pilote (1 oui, 2 non) . . .2 i
— COTPS oo 1 - 30 53,100 + 80 1.080 =l
~ Buse (mm) ....... .. 25 - 20 29,121 + 60 0,746 é
- Gicleur principal ..... 132 NTT
~ Ajutage d'automaticité ... . 165 -0 16,599 + 0526 Z
— Tube d'émulsion ¢} 9,780 + 80 0,377 NTT}
— Gicleur ralenti ... ¥ 10 5.970 + 80 0.275 (O]
— Pointeau . K
- Injecteur pompe reprise 40 + 20 3,747 + 100 0.204
- OVAD Pneumatique (mm) .3 + 28 3 + 100 0.153
_ Régime de ralenti (tr/mn) 750 + 30 2411 + 128 0.102
- Taux de CO (%) ......... .. . ............ 1,3
) CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR
— R&SISaNCe (Q) oo s 300 a 620
Solex — Isolement (K€Q)......... o T, 199,9
.. 32.34.22
528 INJECTEURS
528/1 — Résistance () .. ... .., .. l4a1s
- Nombre OO | - Tension d'alimentaion (V) rees e 12 L
~ Pilote (1 0i, 2 BONY - e, 2
_ POMPE X CARBURANT o
1 - Tension d'alimentation (V) ... . ... ... ~ 12 =
2 - Pression de pompe maxi (0ar) ... ... 2,5 E
- " — Pression d'alimentation (bar) . .. 0,9a1,1 o
. _ ; 3 .
o8 Débit (cm*/15 sec.) ... 360 a 380 NTT |
B} =
120 Moteur HDZ
. l22
- SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION
178 Résistance variable
. 180
- *C KQ *C KQ
.. B2
e e ZC - 40 100,950 + 40 1,598
- :’-’;Cz}g“f ralenti - 30 53,100 + 50 1,080 T
- 628/1 . - 20 29,121 + 60 0,746 =)
- Cahbreur air ralenn .......... ~ 1o 16.599 + 70 0526 g
— Calibreur air enrichisseur Y
— Pointeau 0 9,750 + 80 0,377 =
— Inject. ppe reprise .. e s + 10 5,970 + 90 0,275 O
- OVAD Pneumatique (m.m) L
- OP + 20 3,747 + 100 0,204 d
- Régime de ralenti (tr/mn) ... ... .. . ... 750 + 25 3 + 100 0,153 -
- Taux %) 1
aux de CO (%) -5 + 30 2,417 + 125 0,102 E
I NJ ECTI ON SONDE DE TEMPERATURE D’EAU E
Résistance variable o
+ 10°C 3,53 kQ 4,10 kQ 8
— Injection électronique monopoint ou multipoint. AT
— Le calculateur d'injection gere conjointement l'allumage et l'in- + 20<C 2,35 kQ 2,67 kQ I .
jection.
~ Moteurs CDZ et KDX injection Bosch MA 3.0 (monopoint). + 30°C 1,585 Q 1,790 Q
— Moteur HDZ injection monopoint Magneti Marelli 66 "
— Moteurs K6B et KFZ injection Bosch MP3 + 40°C 1085 Q 1230 @ '
+ 50°C 763 Q < Q< 857 Q
Moteurs CDZ et KDX
+ 60°C 540 Q 615 Q
SONDE DE TEMPERATURE D’AIR
+ o 292
ET DE TEMPERATURE D'EAU 80°C @ %8
+ o 1
< KO < ) 90 *C 215 2 245 Q
— 40 100,950 + 40 1,598 + 100°C 165 Q 190 Q

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE
-

(72
MOTEUR DE REGULATION RALENTI INJECTEURS ‘lu_J
— Résistance de bobinage (). e e e B3 — Résistance (Q) . . . . 16 ]
c UR DE VITESSE - Tension de fonctionnement (V) o 12 é
- i Q . e de 300 & 500 N
Résistance () © POMPE D’ALIMENTATION c
INJECTEURS - Emplacement ... . imergée dans le réservoir ‘W
— Résistance () ... . . . l14al6 — Tension de fonctlonnment (V) e s s . 12 (O]
— Tension d'alimentation (V) ... . e 122 — Pression d'alimentation (bar) . 28a32
PO ic B 5 ) ST R (s 1<) YOOI RRRRR: |- ¢ 14 £
- Tens:gn d Ialn_neman_on (V) i .. 12 REGMGES m)
— Pression d'alimentation (bar) ..., 388 1,1 . -
~ Débit (cm/15 s) 375 4 585 - Régime de ralenti (tr/mn) .. . . . . 880 + 50
e e . % de CO 1+ 0.5
-% de CO2 .. . . . . .. 10
Moteurs K6B et KFZ
CALCULATEUR
- Marque ettype ........c.co ... Bosch Motronic MP3-1
— Tension d'alimentation (V) ' . ... tension batterie L
- =2
SONDE DE TMEMTU’RE D'AIR D’ADMISSION - Fixation support moteur droit sur support élastique .. ... 2 e ]
Résistance (Q - Fixation support moteur droit sur pompe a eau 5 —
. ) . . — Fixation biellette anti-couple sur boite de vitesses . .58 e
— La résistance varie en fonction de la température. Se reporter Fixation biell . 1 . <
aux valeurs suivantes. - ¥xat¥on ie gne ant}-coup e-sur caisse . . . .15 o
— Tension d'alimentation (V) ... ... oo = B - Fixation poulie de vilebrequin 0.8 ‘W
_ Résistance R1 : - Fixation du couvre-culasse sur culasse .. 0.5 E
- température > 10°C (K€ .o 3,53 8 4,10 — Fixation culasse sur bloc-moteur s -2+ 240°
- température > 20°C (k) e 2,53 4 2,67 — Fixation support allumeur sur la culasse .. SRR 0.8
- tempzrature > ig“g Eg% e e e e i 0525 : 1790 - Fixation de la fourchette d'arrét en translanon
- température > 40° R S Sal230 de l'arbre a games sur la culasse ... .15
N :empzra:ure Z gg:g (g) RS e ;28 : g?g - Fixation du pignon d’entrainement de I’ arbre é cames 8
) tzzg éiZth > 80C Eﬂg 292 & 326 - Fixation du thermostat du motoventilateur sur radiateur . ... 4,5
- température > 90°C (Q) . .. 2184245 - F@xation du thermocontact d'alerte sur la culasse ... . 1.8
- température > 100°C (g) ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .. 1854 190 — Fixation tuyau d'échappement sur collecteur ... 3,5
SONDE DE TEMP&MTURE D'EAU - Thermocontact de motoventilateur sur radiateur ... 45
— Thermocontact d'alerte sur culasse ... ... ... 1.8 L
= Tension (V) . ... i . = B — Bloc paliers de ‘nlebrequm (bloc alu) =)
- Résistance RI : N - 2 g
- température > 10°C (k) ... e . 3,532 4,10 - 2° passe . e 4B o
- température > 20°C (k€2) ... .. 2,53 42,67 - Vis de fixation centrale de pouhe de v1]ebrequm . 10 =
- température > 30°C () . ... . .. 1585a1790 - Vis de fixation poulie d'arbre a cames .. T 8 O
- :Zﬁpzzzziz i ggzg (g) . 10%{_562 ! ggg - Vis de fixation pompe & huile ... .08 |i|J
~ temgérature > 60°C EQg : T 540 : 615 — Vis de fixation carter inférieur . ... e .. 08 NTT|
- température > 80°C {Q) T T oan a6 - E;rou borgne de fixation cache culbuteur ... . . .16 L
- température > 90°C {€) ..o oo o 215 4 245 - Vis de volant moteur ... 6.7 2
- température > 100°C (O.) . 1852 190 - Ecrou de bielles . . 318 i}
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR — Vis de chapeaux de palier (bloc fonte) ... .. v &+ 400 E
— Poulie d'arbre a cames ... ... 8
- Résistance (Q) . R e 300 2 620 - Vis de fixation plaque porte ]omt de v1lbrequ1n .08 &
- Isolement par rapport au blmdage (kﬂ) e 199,9 ~ Vis de fixation pompe & au ... oo . 1.75 |
POTENTIOMETRE DE RICHESSE (K6B) - Vis de culasse : 8
LD SR .2 N
— Tension d'alimentation (V) ...t i 8 _2 . . L 1200
— Tension de signal (V) - .. ... i e . 0.5 @ 1,2 =3 e e e 1209
L
14
L
(7))
(/2]
o
(14
14
P
(&)
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MOTEURS ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Déposes-repose groupe
motopropulseur
DEPOSE

— Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessous.
— Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.
— Déposer :
- la batterie,
- le filtre a air,
- le motoventilateur.
Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cdbles attenants au groupe
motopropulseur.
Débrancher le connecteur (4) et le fil de
masse (8) (fig. MOT. 1).
— Déposer 1'enjoliveur de roue.
— Desserrer les écrous de transmission.
— Déposer :
- le carter de protection sous véhicule
(suivant équipement),
- I'échappement complet.
— Mettre le véhicule sur chandelles.
— Extraire les rotules des pivots et récupé-
rer les protecteurs de rotules (6) (fig.
MOT. 2).

(Fig. MOT. 2)

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans excés vers le bas mais de
maniére a permettre le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d’éviter tout risque de desserrage
de l'axe d'articulation élastique arriére
sur le bras.

— Déposer les transmissions.

— Déposer la biellette anticouple (fig.
MOT. 3).

- Débrancher les biellettes de commande
de boite de vitesses.

-~ Mettre en place le palonnier (1) équipé
de ses crochets (2) et le mettre en tension
(fig. MOT. 4).

— Déposer :

- le support moteur droit,
- la cale élastique de boite de vitesses.

— Descendre le groupe motopropulseur
par le dessous du véhicule.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

— Remplacer les joints a lévres de sortie de
pont, aprés avoir garni de graisse l'in-
tervalle entre les lévres.

— Mettre en place le moteur.

(Fig. MOT. 4)

— Reposer puis serrer la cale élastique de
boite de vitesses (fig. MOT. 5) (daN.m} :
- lesvis (8) ... RSSO |
- I'écrou (8) . . . i 8,8
Reposer le support moteur supérieur
(fig. MOT. 6) (daN.m) :

- les écrous (10) . . 2
- les écrous (11) ..o 5
- Reposer la biellette anticouple.
- Serrerlavis{daN-m) ................. 5,8

- Monter les biellettes de commande de
boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Mettre en place les protecteurs de rotu-
les (6).

- Accoupler les rotules des pivots.

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans excés vers le bas mais de
maniére a permettre le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d'éviter tout risque de desserrage
de l'axe d'articulation élastique arriére
sur le bras.

— Serrer les vis de 13 a SdaN.m (fig.
MOT. 7).

— Reposer 1'échappement complet.

— Mettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les écrous de transmissions a
26 daN.m puis les freiner.

— Monter les enjoliveurs de roues.

(Fig. MOT. 5)

(Fig. MOT. 6)
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MOTEURS ESSENCE

(/2]
- Brancher et brider les raccords, fais- - Pour le réglage, dévisser le contre écrou - Tourner le moteur par la vis de poulie de ‘w
ceaux et cables attenants au groupe et agir sur la vis du grain d'appui du vilebrequin jusqu’a l'amener en position l:
motopropulseur. culbuteur. Serrer le contre écrou. de pigeage. .|
— Reposer : - Pour les autres soupapes, suivre I'ordre - Piger I'arbre a cames en (a) a l'aide de la é
- le motoventilateur, du tableau ci-dessous. pige 0132 R (fig. MOT. 11).
- la batterie, - Apres contrble et réglage, remonter les - Piger le volant moteur en’'(b) a l'aide de ‘LU
- le filtre 2 air. elements précédemment déposés. la pige 0132 Q (fig. MOT. 12). pd
- Remplir : - Remplacer le joint du couvre culasse (si - Desserrer la fixation du galet tendeur ‘Ll
- la boite de vitesses. nécessaire). - Déposer la courroie de distribution. o
- le moteur. - Soupape d'échappement en pleine ou-
- Remplir et purger le circuit de refroidis- verture*, régler : REPOSE DE LA COURROIE
sement.
* Admission Echappement - Pignon d'arbre a cames et volant moteur
. . pigés (fig. MOT. 11 et 12).
Mlse a“ pQInt ! 3 4 - Vérifier que le galet tendeur tourne li-
3 4 2 brement (absence de point dur)
du moteu' ; ? :13 ~ En respectant son sens de montage.
mettre en place la courroie, brin a 'op-

- Serrer les écrous de couvre culasse a posé du tendeur bien tendu, dans l'ordre
Jeu aux soupapes 08 AN e suivant
’ - - vilebrequin,
- arbre a cames,

CONTROLE ET REGLAGE Distribution - pompe 4 eau,

A - galet tendeur.’ g

Nota. — Le contrdle et le réglage ne peut - Tourner le galet tendeur dans le sens
étre fait qu'apres 2 heures minimum de DEPOSE DE LA COURROIE inverse des aiguilles d’une montre pour g
refroidissement. tendre légérement le brin opposé du 2
- Déposer (fig. MOT. 8): - Débrancher la batterie. tendeur. <
- le couvre-culasse et sgn joint (1), ~ Déposer la courroie d'alternateur. - Serrer I'écrou du tendeur. O
i }gstéjlzu;é?lrelgstig:ﬁ)( ). - Débrider et écarter le faisceau (1) du - Effectuer deux tours de vilebrequin dans ‘Ll
. carter de distribution (fig. MOT. 10). le sens de rotation du moteur =

- Mettre la soupape d'échappement du ~ Déposer : - Piger le vilebrequin.

cylindre n°l en pleine ouverture et . . .
contréler le jeu a la soupape d'échappe- = 1a poulie de vilebrequin, ® Pré-tension de la courroie
ment - 4 — et & la soupape d'admission — 3. - }: sz:; isutpé:rllecliria('?e' ® — Placer l'appareil de mesure de tension
— Contréler avec une jauge d’épaisseur le e iarter i?lfzrrieur ! ' sur le brin (3) de la courroie (fig
jeu entre culbuteur et soupape (fig. ' MOT. 13).
MOT. 9).
— Valeur (mm):
- admission v 0,2
- échappement : tous types

13

= TR
’ &g// =/

(Fig. MOT. 7)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. MOT. 8) (Fig. MOT. 10) (Fig. MOT. 12)

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

-~ Desserrer l'écrou (1).

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre jus-
qu'a afficher 48 unités SEEM sur le ca-
dran de l'appareil.

- Serrer l'écrou (7).

- Déposer la pige du volant moteur.

~ Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation.

— Détendre sans exces la courroie.

REGLAGE DE
LX TENSION DE LA COURROIE

Impératf. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

- Mettre en place l'appareil (3) (fig.
MOT. 13).

Desserrer 1'écrou (I).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
afficher: 40 unités SEEM (courroie
neuve), 36 unités SEEM (courroie réuti-
lisée).

Nota. - Une courroie est considérée « réu-
tilisée » si elle est en bon état et a tourné
au moins 1 heare sur moteur.

- Serrer l'écrou (7).

Impératif. — Si la valeur affichée sur l'ap-
pareil a été dépassée, il est impératif de
déposer 'appareil, détendre la courroie,
puis reprendre l'opération de réglage.

— Déposer I'appareil (3).

(Fig. MOT. 14)

Refroidissement

VIDANGE

- Déposer le bouchon du vase d’expan-

sion (accolé au radiateur).

Vidanger :

- le radiateur par la vis (2) de vidange
(fig. MOT. 14),

- le carter cylindres par le bouchon (3)
(fig. MOT. 15)

REMPLISSAGE ET PURGE

Nota. - Il n'y a pas de robinet de climati-
seur, la circulation du liquide se faisant
en continu dans l'aérotherme.

N

(Fig- MOT. 17)

- Ouvrir les purgeurs (4) et (58 (fig.
MOT. 16 et 17).

Ouvrir le bouchon de purge (6) (fig.
MOT. 18}

— Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (1) (fig. MOT. 19).

— Remplir le circuit de refroidissement
(verser le liquide de refroidissement trés
lentement).

- Des que le liquide de refroidissement
s'écoule des vis de purge, sans bulles
d’air, fermer dans l'ordre (fig. MOT. 16,
17 et 18) :

- le bouchon de purge (6) du radiateur,

- le purgeur (5) du boitier thermostat,

- le bouchon de purge (4) du circuit de
chauffage.

Nota. — Maintenir le cylindre de charge
rempli (0,8 1 minimum).

PURGE

Nota. - La purge du circuit de refroidis-
sement g'effectue avec le cylindre de
charge (1) rempli (0,61 minimum), en
place sur l'orifice de remplissage.

— Metire le moteur en marche puis accélé-
rer (2 000 maximum).

- Attendre l'enclenchement puis le dé-
clenchement du motoventilateur.

— Arréter le moteur.

— Déposer le cylindre de charge.

- Serrer le bouchon (1). 6

~ Controler le niveau a freid.

S

>

!

(Fig. MOT. 19)

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 18

SEFEEEER




MOTEURS ESSENCE

W N o

- 1: Sortie aérotherme. — 2 : Retour réchauffage carburateur. — 3 : Retour aérotherme sur moteur. — 4 : Sortie moteur.~*8 : Sortie
moteur vers aérotherme. — 6 : Entrée radiateur. — 7 : Sortie radiateur. — 8 : Entrée moteur. — 9 : Retour aérotherme.

<k

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

"V»

,. Sl
--‘Q i“ 7
I S \.J'

- w= R Y,
3111334334333 ~,

d

43423

L ———— 6
/Té
7 5

Lubrification

CONTROLE DE
LX PRESSION D'HUILE

— Le contréle de la pression d'huile s’effec-
tue moteur chaud et apreés vérification du
niveau d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

- Monter a la place du manocontact de
manometre et son flexible (fig. MOT. 20).

— Relever les pressions & plusieurs régi-
mes.

— Comparer les valeurs trouvées au ta-
bleau ci-dessous.

— Déposer le manometre et son raccord.

~ Reposer le manocontact de pression
d'huile.

(Fig. MOT. 20)

Nota. - Les valeurs moyemnes indiquees
ci-dessous s'entendent moteur chaud
(température d’huile 90°C) et moteur
neuf.

— Une diminution d'environ 0,4 bar peut
&tre considérée comme normale en fonc-
tion du kilométrage.

Régime moteur Pression
(tr/mn) (bar)
ralenti 1.5
1 000 2
2000 3
4 000 4
Allumage
Moteur a carburateur

ALLUMEUR

— Courbes d'avance spécifiques suivant
moteur.

— Le calage statique de l'allumeur sur
moteur n'est pas possible, par concep-
tion.

— 1l faut une rotation de l'allumeur pour
créer une variation de flux pour le signal
au module. En conséquence, lors de la
pose d'un allumeur, placer celui-ci en
milieu de boutonniéres: démarrer le

moteur et régler l'allumeur avec une
lampe stroboscopique ou un pupitre
diagnostic.

— La durée et 'amplitude du signal sont
variables avec la vitesse; en consé-
quernce, le rapport Dwell est non signifi-
catif.

- L'entrefer entre les griffes n'est pas ré-
glable et non mesurable.

MODULE ELECTRONIQUE

— Congu pour fonctionner avec l'allumeur
4 déclenchement magnétique.

— Ne pas effectuer de contréle a I'chmmeé-
tre : résultats non significatifs.

— Ne pas faire fonctionner le module sans
refroidissement : radiateur a plaque en
aluminium avec graisse conductrice ca-
lorifique.

— Ne pas faire fonctionner le module et la
bobine sans bougies et fil haute tension
(risque de destruction du module).

BOBINE D’ALLUMAGE

— Ne pas laisser la bobine sous tension
12 ¥V, sans son module (échauffement).

- Le module établit le courant de remplis-
sage de la bobine puis le limite avant de
le couper au peint d'allumage.

Attentlon. - Pour le branchement d'un
compte-tours additionnel, utiliser un mo-
dele a pince d’induction haute tension.
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MOTEURS ESSENCE
-

CONTROLES PRELIMINAIRES
DU SYSTEME D’ALLUMAGE

Vérifier :
- le branchement des différents fais-
ceaux : une fiche n'assurant pas un bon
contact provoque une chute de tension
trop importante pour laisser le courant
dans le primaire de la bobine (15 &
environ),
le bon état des conducteurs (coupures,
court-circuit, etc.),
- le bon état des bougies (encrassement,
félures par serrage trop important),
le bon état de la téte d'allumeur (frot-
teur, félures) et du doigt de distribution
(fow),
- le bon état du condensateur antiparasi-
tage.
- Effectuer les « tests d'étincelles » au dé-
marreur avec une bougie a la masse.
Attention. - Risque de destruction du
module, si un fil du secondaire (haute
tension) est trop éloigné de la masse.

CONTROLE DE LA BOBINE

- Déconnecter tous les fils parvenant a la
bobine.

— Vérifier les caractéristiques de la bobine
en comparaison avec celles figurant ci-
dessous.

- Résistance primaire (Q) ................. e 07
— Résistance secondaire () ... 6 600
- Isolement . ... 0
CONTROLE AVANCE INITIALE

— Conditions préalables :
- moteur chaud,
- tuyau de la capsule a dépression sur
allumeur débranché et obturé,
- ralenti réglé.

- Contrdle (fig. MOT. 21) :

- brancher un compte-tours,

- brancher une lampe stroboscopique a
déphasage sur le cylindre n°1 (coté
volant moteur),

- & l'aide de la mollette de déphasage,
amener le repére du volant moteur
face au repére A, relever la valeur
indiquée au cadran.

Nota. - Le réglage de l'avance initiale
s'effectue par rotation de l'allumeur.

L'avance doit étre de 8°.

(Fig. MOT. 21)

CONTROLE AVANCE CENTRIFUGE

~ Conditions préalables :
- avance initiale régilée,
- tuyau de la capsule a dépression sur

allumeur débranché et obturé.

Attention. — Les valeurs indiquées dans le
tableau tiennent compte de la valeur
d'avance intiale !

— Brancher la lampe stroboscopique.

— Accélérer le moteur.

— Stabiliser le régime.

— Contrdler l'avance.

— Comparer les valeurs trouvées par rap-
port aux valeurs indiquées ci-dessous.

KAttention. - Les valeurs indiquées tien-
nent compte de la valeur d'avance ini-
tiale !

- Valeurs de comparaison
(°moteur-tr/mn) :

- ClA-TU9/K 6 a 8-1 000
18 a 24-2 600
26 a 30-4 400
- HIA - TU 1/K 6 a 8-1 000
18 & 22-2 400
26 a 30-4 400
- K2D - TU 3.2/K ... 6 a 10-1 200
14 3 18-2 200
22 a 26-4 400
CONTROLE
AVANCE A DEPRESSION

— Contréler la courbe d’avance centrifuge.

— Stabiliser le régime moteur a
2500 tr/mn.

-~ Brancher une pompe a dépression sur la
capsule d’allumeur (fig. MOT. 21).

- Prendre pour référence le point « 0 » de
I'index de calage initial.

— Relever l'avance centrifuge.

- Etablir la dépression suivant les valeurs
ci-dessous.

- Stabiliser a nouveau le régime a
2500 tr/man.

- Lire l'avance totale (centrifuge + dé-
pression) et la noter.

- La différence entre l'avance totale et
l'avance centrifuge donne l'avance a
dépression.

- Valeurs de comparaison
(°moteur-mm.Hg (mm.bar)) :

- CIA-TUYK .. 0 a 4-160 (215)
14 a 18-350 (475)
. 02 4-160 (215)
11 a 15-300 (400)
... 04 3-160 (215)
6 a 10-300 (400)

- HIA-TU 1/K

- K2D - TU 3.2/K

Moteur a injection

- L'injection et l'allumage sont gérés par
un calculateur électronique et ne nécessi-
tent aucun réglage de l'allumage.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Calculateur

— Exploitant diverses informations prove-
nant des différentes sondes et capteurs, il
gére A la fois l'allumage et l'injection.

- Il assure également la commande de
fonctions annexes telles que le compte-
tours, l'autodiagnostic.

Capteur de régime et de position

— Adapté sur un support fixé au bloc-mo-
teur, il est placé en regard des reperes
du volant moteur.

— Il est constitué d'un noyau magnétique et
d'un bobinage.

- Il observe le régime de rotation du
moteur, et recueille la position vilebre-
quin, sur une couronne de 60 dents dont
2 ont été supprimées pour la reconnais-
sance du PMH.

Bobine d’allumage

- L’allumage est du type statique.

— La bobine est double, comportant deux
circuits primaires et deux circuits secon-
daires distincts.

- L'ensemble rotor et distributeur haute
tension n'apparait plus.

— Chaque sortie secondaire est reliée a
une bougie.

Module d’allumage

— Il est composé de 2 transistors amplifica-
teurs, commandés alternativement par le:
calculateur.

Relais double multifonction

— Il permet a la fois l'alimentation du calcu-
lateur de la bobine d'allumage, de la
pompe a carburant, des injecteurs de la
vanne de régulation ralenti.

Carburation

REGLAGE RALENTI
CEARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16

Conditions préalables

— Allumage en bon état.

— Moteur chaud (motoventilateur s'étant
enclenché au moins une fois).

- Filtre a air en place.

- Dispositif d'indéréglabilité de la vis de
richesse déposé.

Réglage sans analyseur de gaz

— Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
de 750 tr/mn (fig. MOT. 22).

— Chercher le régime maximum avec la vis
(2) (fig. MOT. 22).

(Fig. MOT. 22)
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MOTEURS ESSENCE

. Injecteur de pompe de reprise.
: Aération ralenti,
Gicleur de ralenti
: Enrichisseur.
Gicleur principal.
: Econostat essence.
Tube d'émulsion.

O WD W N -

Buse.

CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16

3 2

4 5 8

- Marque

- Type .

Starter e s
— Buse (mm) ...
- Gicleur principal
— Ajutage d'automaticité

— Tube d'émulsion ... ...

— Gicleur de ralenti
— Calibreur air ralenti ...
- Pointeau (mm) ...

- Inject. pompe de reprise ...

- OVAD prnieumatique {mm)
- OQuverture positive (OP}

Repére ...

Solex Solex
......... 36PBISAL6G 32PBISA L6
.......... 411-411/1 412/2
- manuel manuel
..... 25 25
132 130
165 160
37 N12
43 45
145 140
16 1.6
40 40
3 3
............ 19°158’ 19°30

- Répéter ces deux opérations jusqu'a ce
que le régime finalement obtenu par la
vis (2) soit celui indiqué précédemment

- Visser (2) pour abaisser le régime de
50 tr/mn.

~ Mettre en place le dispositif d'indéré-
glabilité sur la vis (2).

Réglage avec analyseur de gaz

- Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
de 750 tr/mn (fig. MOT. 22).

(Fig. MOT. 22 bis)

- Régler la richesse par la vis (2) afin
d’obtenir un taux de €O de 1,3 + 0,5%
(fig. MOT. 22).

- Ramener le régime a la valeur indiquée
précédemment.

- Vérifier le taux de CO : s'il est incorrect,
reprendre le réglage.

- Mettre en place le dispositif d'indeéré-
glabilité sur la vis (2).

Nota. - Une teneur de CO2 inférieure a
10 % indique une fuite & l'échappement
ou un fonctionnement anormal du mo-
teur

REGLAGE RALENTI
CARBURATEUR SOLEX 32/34 22

Conditions préalables
- Allumage en bon état et réglé.

- Moteur chaud (motoventilateur s'étant
enclenché au moins 1 fois).

— Filtre a air en place.
Réglage sans analyseur de gaz
- Agir sur la vis de butée papillon pour

obtenir le régime de ralenti (fig
MOT. 22 bis).

— Déposer le bouchon d'inviolabilité,

- Chercher le régime maximum avec la vis
de richesse (2) (fig. MOT. 23).

~ Répéter ces 2 opérations jusqu'a ce que
le régime finalement obtenu par la vis
soit celui indiqué précédemment.

- Visser (1) pour obtenir le régime de
ralenti (fig. MOT. 22 bis).

— Mettre en place un bouchon d'inviolabi-
lité neuf.
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1: Arrivée d'essence. — 2 : Pointeaun. - 3 : Languette de réglage du niveau de cuve. — 4 : Calibreur du circuit de progression du
2° corps. — 5 : Gicleurs principaux. - 6 : Vis butée de papillon. - 7 : Vis de richesse. — 8 : Calibreur d'air de ralenti. — 9 : Gicleur
de ralenti. - 10 : Ajutages d'automaticité. — 11 ; Calibreur d'air du circuit de progression du 2° corps. — 12 : Flotteur. — 13 : Filtre.
Pompe de reprise et correction de richesse — A : 1* corps. — B : 2° corps. - 14 : Pompe de reprise. - 15 : Came de commande
de pompe de reprise. - 16 : Arrivée d'essence de I'enrichisseur. — 17 : Calibreur d'éconostat. — 18 : Clapet a billes d'enrichisseur.
— 19 : Enrichisseur de puissance. — 20 : Calibreur d'enrichisseur. — 21 : Econostat. ~ 22 : Injecteurs de pompe de reprise. — 23 : Vis

butée papillon 2° corps.
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CARBURATEUR SOLEX 32/34 Z2

n_12_

Réglage avec analyseur de gaz

Agir sur la vis de butée papillon (1} pour

obtenir le régime de ralenti.

Déposer le bouchon d'inviclabilité.

Regler la richesse par la vis (2) afin

d’obtenir le taux de CO préconisé ; taux

de CO préconisé 1,5.

Ramener le régime a la valeur indiquée

précédemment.

Vérifier le taux de CO : s'il est incorrect,

reprendre le reglage.

Mettre en place un bouchon d'inviolabi-

lité neuf.

Nota. - Une teneur en €O2 incorrecte
indique une fuite a 'echappement ou un
fonctionnement anormal du moteur.

REGLAGE DU NIVEAU DE CUVE
CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 26

- Déposer le conduit d'air d'admission et
débrancher le tuyau.

Déposer les six vis de fixation du dessus
de cuve,

- Débrancher le tube (4) (fig. MOT. 24).

— Retourner le dessus de cuve (le mettre
«sur le dos ») et, a l'aide du calibre Solex
71644012, vérifier la position du flotteur
par rapport au plan joint du dessus de
cuve (fig. MOT. 25 et 26).

- Lorsque le calibre est en place, un jeu de
0 + 1 mm maxi doit étre constaté entre
le dessus de cuve (avec son joint) et le
calibre (fig. MOT. 26).

- Sile flotteur n’est pas a bonne hauteur, le
changer ou changer le pointeau ou le
dessus de cuve.

13

1
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(Fig. MOT. 24)

65

- Marque Solex Solex
- Type ... 32/34Z2
- Repére . 528
— Nombre 1 I 1
— Starter Manuel
—~ Corps 1 2
— Buse(mm) ... .. ... 24
— Gicleur principal 25
- Ajutage d'automaticité 120 122
- Tube d'émulsion 178 180
— Gicleur de ralenti 62 zC
- Calibreur air ralenti . 40
— Calibreur air enrichisseur ... 150
- Pointeau (mm) 38

Niveau cuve réglage 18
- Inject. pompe de reprise . 50
- OVAD pneumatique (mm) .. 3
- Ouverture positive (OP) ... 14°30"

P 86
4 N

8

(Fig. MOT. 25)
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MOTEURS ESSENCE
-

— Reposer l'ensemble apreés avoir obtenu
le réglage déterminé.

Carburateur Solex 32-34 Z2

— Déposer et retourner le dessus de cuve.

— Joint en place, présenter le calibre (fig.
MOT. 27 et 28).

- Les flotteurs doivent étre en contact avec
le calibre.

— Régler en agissant (fig. MOT. 28) :
- sur la languette (1),
- sur les barrettes de liaison (2).

CONTROLE DE

L’'OUVERTURE POSITIVE

Carburateur Solex 32 PBISA 16

— Placer sur le papillon 'appareil a mesu-
rer les angles (fig. MOT. 29).

— Fermer le volet de départ.

- Mesurer l'ouverture positive (OP).

- Régler 'ouverture en agissant sur la vis
(8) (fig. MOT. 29) afin d’obtenir la valeur
donnée au tableau des réglages.

Carburateur Solex 32-34 Z2

- Réglage de l'ouverture positive (OP)
(comparateur en place comme pour le
réglage du PRN 1* corps).

— Fermer le volet de départ.

- Agir sur la vis d'ouverture positive (6)
pour obtenir la valeur affichée dans le
tableau des réglages (fig. MOT. 30).

CONTROLE DE L’'OUVERTURE
DU VOLET DE DEPART

Carburateur Solex 32 PBISA 16

— Fermer le volet de départ.

— Venir en butée positive, mécaniquement
ou par dépression.

~ Contrdler l'ouverture aprés départ
(OVAD).

- Corriger en. agissant en (6) (fig.
MOT. 31).

2

(Fig. MOT. 26)

33,5

90

— -

(Fig. MOT. 27)

Carburateur Solex 32-34 Z2
- Contrdle :

- fermer le volet de départ,

- pousser le tiroir (3) en butée vers la
gauche,

- I'ouverture du volet de départ doit
permettre le passage d'une pige de
3mm (fig. MOT. 32).

- Réglage :

- si la pige 3mum ne passe pas ou pré-
sente un jeu, procéder au réglage en
agissant sur la vis (4) (fig. MOT. 32).

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 30)

REGLAGE DES PAPILLONS
R LA POSITION
RALENTI NOMINAL (P.R.N.)

— Déposer le dispositif d'indéréglabilité.
— Réglage du 1¥ corps :

- par la vis butée de papillon,

- placer sur le papillon l'appareil a
mesurer les angles sans le cadran
amovible,

- le papillon doit avoir une inclinaison de

11°,
régler s'il y a lieu par la vie butée.

(Fig. MOT. 32)

(Fig. MOT. 33)

page 23

SEFEEEER

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEURS ESSENCE
-

- Réglage du 2° corps :

- placer sur le papillon l'appareil a
mesurer les angles sans le cadran
amovible (fig. MOT. 33),

- le pavillon doit avoir une inclinaiscn de
9,

- régler s'il y a lieu par la vis (8) (fig.
MOT. 33),

- replacer le dispositif d'indéréglabilité.

Injection

Injection monopoint
(moteurs CDZ, HDZ, KDX)

CONTROLE
DE LA PRESSION DE CARBURANT

- Brancher le contréleur de pression entre
le raccord d'arrivée de carburant (1) et
le corps d'injection (2) (fig. MOT. 34).
Deux cas peuvent se présenter :

- Le moteur fonctionne :

- le contréole de pression sera effectué
moteur tournant

Le moteur ne fonctionne pas:

- contréle alimentation pompe a carbu-
rant correct.

Debrancher le relais 1304 {fig. MOT. 35).

(Fig. MOT. 35)

Brancher l'interrupteur (7) entre les bor-
nes (1) et (11) du connecteur du relais
1304 (fig. MOT. 35).

— Interrupteur en position arrét.

— Faire fonctionner la pompe a l'aide de
l'interrupteur, ou mettre le moteur en
marche.

- Relever la pression lue,

Impératif. - En raison de la présence de
benzéne dans le carburant sans plomb,
cette opération doit étre réalisée a 1'exté-
rieur.

- La pression est comprise entre 0,9 bar et
1,1 bar : le controle est correct.

- La pression est inférieure a 1 bar.

- Pincer le tuyau de retour.

— La pression doit étre voisine de 2,5 bars.
Si elle reste inférieure a 1 bar, remplacer
la pompe a-carburant.

— La pression est supérieure a 1,1 bar.

— Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant (3).

— Brancher en lieu et place, le tuyau (5)
dont Yextrémité plonge dans l'éprou-
vette {6) (fig. MOT. 36).

— La pression est égale a 1,2 bar : contrdler

1'état des tuyaux (pincés ou bouchés).

La pression est inférieure a 1 bar, ou

supérieure a 1,2 bar: remplacer l'en-

semble support régulateur de pression

(4) (partie supérieure du corps injection

monopoint)

— Remettre le circuit en conformité.

CONTROLE DU DEBIT

- Actionner linterrupteur de commande
de la pompe durant 18 s.

— Relever la quantit¢ d'essence débitée
(fig. MOT. 36).

- Débit d’alimentation carburant : moteurs
CDZ et KDX :

- valeur minimale (cm?) . . ... 360

- valeur maximale {cm®*) . 580
- Moteur HDZ :

- valeur minimale (cm?®) ... 375

- valeur maximale (cm”) . 588

- La quantité d'essence débitée est infe-
rieure & 360 cm®, effectuer les controles
suivants :

(Fig. MOT. 36) 3

- le filtre a carburant (colmatage ; sens
de montage) .

- tuyaux d'essence en amont et aval du
filtre a essence,

- la crépine du puits d'aspiration,

- propreté du réservoir et du carburant.

Si tous ces contrdles sont corrects, rem-

placer la pompe.

CONTROLES DU RALENTI ET
L’ANTIPOLLUTION

MOTEURS CDZ (TU 9M)
ET KDX (TU 3M)

® Procédure d’initialisation
r.l 1a# m: yug
Allumage
- Condition préalable :
- moteur chaud.
— Sinon :
- faire chauffer le moteur (enclenche-
ment du motoventilateur),
- débrancher le calculateur ou la batterie
pendant quelques minutes.
- Mettre le contact, attendre 10 s. avant de
démarrer le moteur.

Impératif. - Pendant 30 s., ne pas faire
caler ou accelérer le moteur.

- Si le moteur cale, recommencer la pro-
cédure.

~ Faire un roulage de 10 mn comportant
des phases de ralenti.
Contrdle ralenti

— Un moteur électrique, commandé par le
calculateur, assure la régulation du ré-
gime.

— Régime ralenti (tr/mm) :
- moteur froid . 1300 + 50
- moteur chaud 850 + 50
Du fait des fonctions autc-adaptatives du
systéme compensant les derives dans le
temps, aucun réglage n'est autorisé.

Attention. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon.

® Réinitialisation valeur régime ralenti

— Le calculateur initialise les auto-adapta-
tifs.

- Moteur chaud, initialiser le calculateur.

— Si le moteur cale, recommencer la pro
cédure.

® Contrdle antipollutiont

— Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- La richesse au régime de ralenti n'est
pas réglable.
Elle est régulée automatiquement par le
calculateur en fonction des informations

transmises par la sonde a oxygene.
-CO < 45%

MOTEUR HDZ (TU 1)
® Contxdle ralenti

Kttention. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon et le potentiométre
papillon.

- Régime non réglable, déterminé par le
moleur pas a pas, commandé par le
calculateur

- Régime de ralenti, moteur chaud fonc-
tionnant depuis plus d'une minute
800 + 50 tr/mn.
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MOTEURS ESSENCE

¢ Réinitialisation valeur régime ralenti

- Effectuer une procédure d'effacement
apres intervention sur le potentiomeétre,
le moteur pas a pas, le calculateur, ou
apres avoir débranché la batterie.

— Mettre le contact, attendre 10 s. avant de
démarrer le moteur.

Le calculateur initialise les auto-adapta-
tifs.
o Contrdle antipollution

- Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- Lareégulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonc-
tion du signal de la sonde a oxygéne.

Injection multipoint
(moteurs K6B - KFZ)

CONTROLE DE
LK PRESSION D’ALIMENTATION

— Arréter le moteur.

— Debrancher les injecteurs

- Controler l'alimentation de la pompe a
carburant.

~ Quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 litres.

(Fig. MOT. 38)

- Faire chuter la pression dans le circuit de

carburant en appliquant une dépression

sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide.

Déposer le tuyau d'alimentation.

Raccorder le manometre (fig. MOT. 37).

Déposer le relais double (fig. MOT. 38).

- Connecter l'interrupteur entre les bor-
nes 1 et 11 du connecteur du relais afin
d'alimenter la pompe & carburant (fig.
MOT. 38).

— Mettre a l'air libre le régulateur de
pression.

— Actionner la pompe 3 carburant durant
quelques secondes.

- La pression doit se stabiliser entre
2,8 bar et 3,2 bar.

— Silapression est < 2,8 bar ou sile temps
de mise en pression est trés long pincer
le tuyau de retour de carburant.

- Sl la pression est :

- > 4,5 bar, contréler le régulateur de
pression,

- < 2,8 bar, contrdler le circuit d'adpi-
ration de la pomnpe le filtre a carburant
etl'ensemble de la tuyauterie d'alimen-
tation en carburant.

- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-

placer la pompe.

Sila pression est > 3,2 bar :

- déposer le tuyau de retour de carbu-
rant,

- mettre en place un raccord plongeant
dans une éprouvette et actionner la
pompe (fig. MOT. 39).

- si la pression est comnprise entre 2,8
et 3,2 bar, contrdler 'ensemble de la
tuyauterie d'alimentation,

- si la pression est > 3,2 bar, contrd-
ler le régulateur de pression.

— Si la pression chute dés l'arrét de la
pompe :

- remettre le circuit sous pression et
pincer le tuyau d'alimentation en car-
burant,
pas de chute de pression, remplacer la
pompe (clapet anti-retour défectueux),
chute de pression, contréler le régula-
teur de pression.

CONTROLE
REGULATEUR DE PRESSION
D’ALIMENTATION CARBURANT

- Mettre a l'air libre le régulateur de
pression et actionner la pompe, la pres-
sion doit se situer entre 2,8 et 3,2 bar.

-~ Appliquer au régulateur une dépres-
siion de 0,5 bar avec la pompe & vide.

- La pression chute de 0,5 bar : 2,3/2,7 bar,
s1 cette valeur est incorrecte,remplacer
le régulateur de pression.

CONTROLE DU
DEBIT DE CARBURANT

- Déposer le tuyau de retour de carburant.

- Mettre en place un raccord plongeant
dans une éprouvette et actionner la
pompe durant 15 s. (fig. MOT. 39).

— Quantité débitée : Q environ 360 cm’.

- Si le débit est incorrect, contrbler le
circuit d'aspiration de la pompe et le
filtre a carburant.

I

— Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe.

PRECAUTIONS

Attention. — Toute coupure de l'alimenta-
tion en + permanent du calculateur en-
traine la perte des codes défauts enregis-
trés |

— Ne pas débrancher :

- la batterie moteur tournant,
- le calculateur contact mis.

- Ne pas oublier de débrancher les
connecteurs de l'injecteur lors des
contrdles :

- d’allumage,
- des compressions.

— Aprés ces opérations effacer la mér-
moire du calculateur.

- Avant de rebrancher un connecteur,
vérifier :

- I'état des différents contacts (déforma-
tion, oxydation...),

CONTROLE ET REGLAGE
GIME RALENTI ET RICHESSE

o Conditions préalables

- Allurmage en bon état.

- Piltre a air en état et en place sur le
véhicule.

- Reglage de la commande d’accélérateur
correct.

- Moteur chaud.

— Motoventilatenr non enclenché

| cNLAROIwDB D

(Fig. MOT. 39)

(Fig. MOT. 40)
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MOTEURS ESSENCE

¢ Régime ralenti

— Régime non réglable déterminé par la
vanne de régulation ralenti commandée
par le calculateur (fig. MOT. 40).

- Valeur de contrdle : 880 + 50 tr/mn.

o Richesse au régime de ralenti

Réglage sur moteur K6B :

- déposer le bouchon d’inviolabilité (fig.
MOT. 41),

- agir sur la vis du potentiomeétre ri-
chesse pour obtenir un taux de :
CO=1=+05%,C02 = 10 %,

- mettre en place un bouchon d'inviola-
bilité neuf.

— Non réglable sur moteur KFZ :

- la régulation de richesse est effectuée
en permanence par le calculateur en
fonction du signal de la sonde & oxy-
géne.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Nettoyer le moteur déposé et séparé de
la boite de vitesses.

— Déposer tous les éléments périphéri-
ques au moteur et a la culasse.

- Déposer le filtre a huile en prévoyant
I'écoulement du restant d'huile qu'il
contient.

— Déposer le mécanisme d’embrayage.
— Récupérer le disque.

1305

(Fig. MOT. 41)

(Fig. MOT. 42)

VOLANT MOTEUR

— Deposer les vis de fixation du volant
moteur.

— Les nettoyer du produit d'étanchéité
dont elles sont enduites.

- Déposer le volant moteur.

DISTRIBUTION

— Procéder a la dépose de la courroie de
distribution comme indiqué dans la par-
tie correspondante du paragraphe
« Mise au point du moteur »,

— Déposer le moyeu de poulie de vilebre-
quin aprés avoir déposé la vis centrale
de fixation.

Attention. - Récupérer la clavette.

~ Déposer le tendeur de courroie de dis-
tribution.

POMPE A EAU

— Deposer la pompe a eau compléte en
enlevant les quatre vis latérales au bloc
moteur.

POMPE 1 HUILE

— Déposer le carter inférieur d'huile.

— Déposer les trois vis de fixation de la
pompe a huile scus le bloc.

— Incliner la pompe & huile et dégager la
chaine d'entrainement.

CULASSE
— Déposer les vis de fixation apres avoir
déposé le cache-culbuteurs.

— A l'aide de leviers décoller la culasse du
bloc-cylindres (fig. MOT. 42).

EQUIPAGE MOBILE

- Déposer les écrous des chapeaux de
bielles et extraire les ensembles pis-
tons-bielles-chemises du bloc-moteur.

— Déposer les vis sur le pourtour du bloc-
paliers du vilebrequin.

(Fig. MOT. 43)

(Fig. MOT. 44)

— Dégager les coussinets de paliers, puis
le vilebrequin.

Nota. - Repérer les emplacements respec-
tifs de chacun d'eux en prévision d'une
éventuelle réutilisation. Faire de méme
pour les coussinets de bielles.

Remontage
et controles
NETTOYAGE

— Nettoyer toutes les piéces constitutives
du moteur avant contréle et réutilisation.

— Ne pas gratter les plans de joints des
pieces en aluminium ; utiliser un produit
décapant genre Decap Loc B8 en res-
pectant les consignes d'utilisation.

— Nettoyer particuliérement les canalisa-
tions d'huile sur toutes les piéces moteur
en comportant et notamment le bloc-cy-
lindres.

CHEMISES

— Les chemises sont en appui directement
sur les carter-cylindres et leur dépasse-
ment est réalisé par les cotes de fabrica-
tion du carter et des chemises.

— L'étanchéité est assurée par des joints
toriques.

® Contrdle du dépassement
des chemises

— Placer les quatre chemises sans leurs
joints toriques.

— Respecter l'orientation des chemises.

— L'orientation des chemises doit &tre celle
d'origine.

Nota. — Si les chemises sont neuves, iln'y
a pas d'orientation angulaire & respec-
teur au début du réglage

— Placer la plaque (1) face sans rebord
vers le haut (fig. MOT. 43).

-~ Monter un comparateur sur son support,
collet de fixation en retrait de la face
rectifice.

- Etalonner (zéro face a la grande aiguilie)
le comparateur sur la chermise, au travers
de la boutonniére, toucheau en appui au
milieu de la portée (fig. MOT. 44).

- Effectuer pour chaque chemise :

- les comparaisons d'étalonnage en qua-
tre points. L'écart ne doit pas dépasser
0,02 mm, sinon en éliminer la cause,

- les mesures de dépassement en trois
points : le dépassement doit &tre com-
pris entre 0,03 et 0,10 mm.
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MOTEURS ESSENCE

- 5i le dépassement est en dehors des
tolérances, vérifier 1'état des pieces.

— Contréler la différence de dépassement
entre 2 chemises contigués

— Cette différence ne doit pas dépasser
0,10 mm.

Nota. - Avec des chemises neuves, il est
possible de parfaire leurs différences de
niveau par :

- rotation sur leur lit d'une demi-tour,

- changement de place dans le bloc-cy-
lindres, & conditicn de prévoir le mon-
tage de coussinets de bielles neufs.

— Repérer, cdté canal d’huile, I'ordre et
l'orientation des chemises avec un
crayon feutre (fig. MCT. 45).

- Monter sur chaque chemise un joint
d'étanchéité torique neuf en prenant soin
de ne pas le vriller.

VILEBREQUIN
— Retourner le moteur.

¢ Contrdie du faux-rond

~ Positionner le vilebrequin sur les cales
en«V»

- Avec un comparateur, contréler le faux-
rond maxi sur le palier central ; il ne doit
pas dépasser 0,02 mam (fig. MOT. 46).

- Largeur limite de rectification (L) du
palier »*2 (rectification égale sur les
2 flasques) : 23,6 + 0,452 + 0,4.

¢ Manetons et tourillons

— Sur les moteurs & bloc alu, les coussinets
de ligne d’arbre existent en 3 classes,
afin d'obtenir un jeu de fonctionnement
de 0,010 & 0,034 mm.

- Trois cas peuvent se présenter :

- moteur repéré,

- moteur non repére,

- moteur rénové ou équipé d'un vile-
brequin rectifié.

- Des reperes sur carter-cylindres et vile-
brequin permettent leur appariement
(voir « Caractéristiques »).

- Lorgue le vilebrequin ou le carter cylin-
dres ne comportent pas de repéres
d'identification, utiliser une jauge plasti-
que plastigage type PG-1.

— Nettoyer :

- le vilebrequin,

- les chapeaux de paliers,

- les demi-coussinets.

Poser des demi-coussinets de classe B
{couleur noire) sur chaque palier coté

(Fig. MOT. 46)

carter-cylindres (respecter la position
des demi-coussinets lisses et rainurés).

- Poser le vilebrequin.

- Mettre en place sur chaque chapeau de
paliers des demi-coussinets de classe A
(couleur bleue).

- Couper des morceaux de jauge plasti-
que a la largeur des demi-coussinets.

— Ouvrir l'enveloppe et extraire les f
plastique.

- Poser les fils plastique sur les portées du
vilebrequin (fig. MOT. 47).

- Poser le carter-chapeaux.

— Serrer les vis de
2daN.m + 45-.

Impératif. - Ne pas tourner le vilebrequin
durant l'opération.

- Déposer le carter-chapeaux.

— Comparer la largeur du plastigage aplati
a son point le plus large avec les gradua-
tions figurant sur I’enveloppe (échelle en
mm) (fig. MOT. 48).

- La valeur lue indique le jeu de fonction-
nement.

paliers &

Nota. — La mesure peut s'effectuer sur le
vilebrequin ou le coussinet selon l'adhé-
rence des portées.

— Apres avoir choisi les demi-coussinets,
contrdler les jeux de la ligne d'arbre
avec la jauge (voir « Caractéristiques »).

- Le jeu de fonctionnement doit étre de
0,010 a4 0,034 mam.

— Apres conformité, nettoyer les traces de
jauges plastique et huiler le vilebrequin.

- Serrer les vis de paliers a
2daN.m + 45°.

¢ Réglage du jeu axial
—~ Pousser le vilebrequin en butée vers
l'embrayage.

- Placer le support du comparateur et
étalonner le comparateur sur zéro, le
palpeur en appui sur la face (fig.
MOT. 49).

- Pousser le vilebrequin en butée dans
l'autre sens.

— Relever la valeur du jeu sur le compara-
teur.

- Le jeu longiludinal doit étre compris
entre 0,052 et 0,452 mm

— Si le jeu n’est pas correct, montrer les
deux demi-flasques d’épaisseur appro-
pri¢e.

- Les demi-flasques sont disponibles aux
épaisseurs suivantes : 2,40 - 2,50 - 2,55 —
2,60 mm.

~ Placer le pignon d’'entrainement de
pompe a huile (3) et la chaine d'entrai-
nement (2) sur le vilebrequin et reposer
ce dernier en place sur les demi-paliers
du bloc-cylindres (fig. MOT. 50).

ENSEMBLES « BIELLE-PISTON »

Important. - La dépose des bielles neces-
gite l'échange des ensembies chemise-
piston (piston hors d'usage).

o Extraction de 1’axe de piston

— Chasser l'axe a l'aide d’'une presse et
d'un mandrin de diamétre appropriée et
sa plaque de retenue correspondante.

® Contrdle de la bielle

- Ecart maximal de poids des quatre biel-
les entre elles: 3 g.

— Contréler 1'état des vis de bielles.

- Les bielles ne doivent présenter aucune
trace d'échauffement anormal, aucune
trace d'arrachement de métal dans les
alésages de téte et de pied de bielle.

(Fig. MOT. 48)

(Fig. MOT. 50)
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MOTEURS ESSENCE
-

- Contréler la bielle (fig. MOT. 51):
- défaut de parallélisme : 0,06 mm sur
100 mm,
- vrillage maxi : 0,09 mm sur 100 mm.

o Assemblage bielle-piston

— Décoller les chapeaux de bielles de
1 mm environ.

- Diposer, en étoile, les bielles sur une
plaque électrique.

- Placer en (a), un morceau de soudure
autodécapante a 1'étain (fig. MOT. 52).

— Utiliser pour le montage l'appareil
0.1392 W (fig. MOT. 53).

- Brider le premier piston sur le support.

— Le lamage du trou d'axe doit étre en
appul sur la collerette.

— Monter 'axe du premier piston sur la
chasse de diameétre approprié;

— Tremper I'axe dans l'huile.

- Préparer les trois autres pistons et leurs
axes.

- Respecter l'appariement axe-piston.
Voir le chapitre « Caractéristiques ».

Nota. - Iln'y a pas d'orientation des bielles
par rapport aux pistons & respecter, a
condition de prévoir le montage de
coussinets de bielles neufs. Dans le cas
contraire, respecter l'orientation d'ori-
gine par rappert a la fleche gravée sur
les pistons (reperes au démontage).

- La réussite des opérations suivantes est
conditionnée par la rapidité d'exécution,

~ Mettre le réchaud sous tension.
Couper le courant dés que le point de
fusion des quatre morceaux de soudure
est atteint (transformation en gouttes).

(Fig. MOT. 52)

Essuyer la goutte de soudure de la pre-

miére bielle et la poser sur le montage.

— Engager vivement l'axe de piston a la

main jusqu'a ce que le céne bute sur le

socle (fig. MOT. 54).

Attendre 10 secondes au minimum.

— Lever la téte de bielle et éjecter l'en-
semble.

— Assembler de la méme maniére les trois

autres bielles.

ENSEMBLES « PISTON-CHEMISE »

o Montage des segments

- Les segments ajustés d'origine deivent
étre libres dans leur gorge aprés démon-
tage.

- Les faces marquées doivent étre orien-
tées vers le haut du piston.

— Monter les segments dans 1'ordre suivant
(fig. MOT. 55):

1. segment racleur (coupe de l'expan-
deur (b). orientée dans la méme direc-
tion que l'axe du piston et coupe des
anneaux (€) décalées de 20 a 50 mm,

2. segment conique d'étanchéité,

3. segment bombé « coup de feu ».

- Le segment conique et le segment
bombé doivent étre tiercés a 120* de la
coupe de l'expandeur.

- Respecter l'appariement « chemise-pis-
ton ».

- Be référer aux « Caractéristiques ».

Nota. — Sur un méme moteur les ensem-
bles doivent tous étre de méme catégo-
rie,

- La fleche sur piston doit étre orientée
vers la distribution.

(Fig. MOT. 54)

Tl . Fl 208
ok « P »

— Huiler les pistons.

- Monter les ensembles « bielle-piston »
dans les chemises avec le collier (fig.
MOT. 56).

— Ne pas oublier, avant le montage des
ensembles « chemise-piston-bielle »
dans le carter-cylindres, de placer le
joint torique sur chaque chemise, en
s’assurant qu'il n'est pas vrilié.

— Placer les ensembles « bielle-piston-
chemise » dans le carter cylindres et
respecter leur position en utilisant les
reperes faits au démontage (fig. MOT. 45
et 57):

- m° 1: coté volant moteur,
- fléche sur le piston, coté distribution.

(Fig. MOT. 55)

(Fig. MOT. 56)

8. Appariement chemise/piston
6 : Appariement axe/piston

(Fig. MOT. 57)
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MOTEURS ESSENCE
-

Immobiliser les chemises a l'aide des
brides de maintien (fig. MOT. 58).

- Vérifier également la présence des
pieds de centrage (4) de la culasse (fig.
MOT. 89).

Nota. - Sur les moteurs équipés d'un
bloc-cylindres en fonte introduire direc-
tement les ensembles bielles pistons
dans les cylindres.

CHAPEAUX DE BIELLES

- Monter les chapeaux de bielles munis de
leurs demi-coussinets huilés, en respec-
tant I'appariement et le sens de montage
(les deux-ergots du méme coté).

- Serrer les écroux de bielles au couple de
3,75 daN.m.

POMPE A HUILE

- Avant repose, procéder éventuellement
au démontage de la pompe a huile en vue
de vérifier 1'état des piéces constitutives.

Nota. — Remplacer les piéces présentant
des traces d'usure, de grippage ou de
rayures, méme peu profondes. Contré-
ler également le jeu de pignonnerie, tant
sur le jeu de denture que le jeu du
pignon fou sur son axe.

- Vérifier la présence de la douille de
centrage et reposer la pompe a huile
sous le bloc-paliers et serrer les vis de
fixation a 0,8 daN.m (fig. MOT. 60).

JOINTS DE VILEBREQUIN
e Caté distribution

— Huiler et monter le joint a l'aide de 1'outil
(fig. MOT. 61).

- Venir en butée en utilisant la vis (2) pour
insérer le joint dans le carter.

- S'assurer que la clavette est en place.

— Monter l'entretoise (3) (fig. MOT. 62).

(Fig. MOT. 59)

-- Monter le pignon (4) avec la vis (2) sans
la serrer.

— Mettre en place les plaques porte-joint
avant et arriere.

— Serrer les vis 4 0,8 daN.m.

VOLANT MOTEUR

— Présenter le volant et le fixer de vis
neuves enduites de Loctite Frenetanch.

- Monter I'outil de blocage 0132 P.

— Serrer les vis a 8,7 daN.m.

— Déposer 1'outil de blocage.

PIGNON DE DISTRIBUTION

- Mettre le vilebrequin en position de
pigeage (@ 6 mm) (fig. MOT. 63).

- Serrer la vis du pignon de distribution a
10 daN.m.

CULASSE

- Procéder comme indiqué au paragraphe
suivant : « Révision de la culasse ».

s J

TRy

(Fig. MOT. 61)

(Fig. MOT. 62)

DIVERS

— Reposer la pignonnerie de distribution et
la courroie.

— Reposer les mano et thermocontacts.

— Poser un filtre a huile neuf, serré a la
main uniquement.

— Poser le carter inférieur d'huile apres
avoir enduit les plans de joints de pate
d'étanchéité ; serrer les vis de fixation a
0,8 daN.m.

Révision de la culasse
Dépose

— Débrancher la batterie.
—- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer :
- la courroie de distribution,
- 'ensemble filtre 4 air,
- la vis du tube de jauge a huile (5) (fig.
MOT. 64).

(Fig. MOT. 65)
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MOTEURS ESSENCE

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

- Dégrafer la prise capteur de PMH (6) de
son support (fig. MOT. €5).

- Désaccoupler le tuyau avant d’échap-
pement du ccllecteur et du carter d'em-
brayage.

— Déposer (fig. MOT. 66} :

- le couvre-culasse,
- les deux entretoises (1),
- la tdle déflectrice (8).

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

— Deposer :
- les vis de culasse,
- la rampe de culbuteurs.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4} (fig. MOT. 67).

- Déposer la culasse et son joint.

— Pour bloc aluminium, mettre en place les
brides de maintien des chemises avec les
vis (fig. MOT. 58).

— Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

Démontage

— Déposer les collecteurs d'admission
complet et d'échappement.

— Déposer la pompe & essence.

— Déposer le bloc support de bobine-al-
lumeur-pompe en bout d'arbre a cames.

— Déposer la bride de V'arbre a cames.

— Extraire l'arbre a cames vers l'avant
avec sa poulie.

Nota. — Si 'arbre a cames ou la poulie
doivent étre dissociés, Oter la poulie
crantée avant la dépose de la culasse.

- Dégager en méme temps le joint d'étan-
cheité d'arbre a cames (derriére la pou-
lie).

Nota. — Le remplacer systématiquement.

— Comprimer les ressorts de soupapes
avec le léve-soupapes Facom Ul3L et le
presse-coupelle UI3D2A.

- Enlever les demi-bagues, les coupelles
supérieures, le ressort et les rondelles
d'embase.

— Déposer les soupapes.

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Avec une reégle rectifiée et un jeu de
cales, mesurer s'il y a déformation du
plan de joint.

— Défaut maximum de planéité : 0,05 mm.

Nota. - La rectification de la culasse est
autorisée sur 0,2 mm a condition que
celle-ci ne soit pas déja repérée par une
lettre « R » frappée sur le plan de joint du
collecteur d’échappement.

RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPES

— Placer l'axe pilote correspondant a l'in-
térieur du guide de soupapes.

~ Prendre la fraise correspondante et ré-
gler si nécessaire 1'écartement des cou-
teaux en fonction du diametre du siége.

— Placer la fraise sur l'axe pilote en évitant
de la laisser tomber sur le sieége.

— Metire en place la clé d'entrainement.

N\

(Fig. MOT. 69)

— Tourner la cié en effectuant ure légére
pression afin d’obtenir une portée de
soupape (1) correcte (fig. MOT. 68 et 69).

— La portée de soupapes étant obtenue en
diminuant la largeur avec une fraise
correspondante.

— Fraiser d'abord en (2) puis en (3) pour
obtenir une largeur normale de celle-ci
{voir chapitre « Caractéristiques »} (fig.
MOT. 69).

Remarque. — Les siéges calaminés doi-
vent étre d'abord nettoyés avec une
brosse métallique. Si une légeére trace en
spirale était apparente sur la portée d’'un
siége apres rectification, il suffit de déca-
ler légérement un des couteaux et de
refaire une passe. Au démontage, si le
pilote est dur dans le guide de soupape,
utiliser la broche pour le sortir. Lors de
l'échange des couteaux, prendre soin
que leur angle aigu soit orienté vers le
centre de la fraise.

SOUPAPES

- Roder les soupapes et contrdler leur
étanchéité.

- Nettoyer soigneusement la culasse afin
de ne laisser aucune trace d'émeri.

- Au remontage des éoupapes, il convient
de respecter l'empilage suivant (fig.
MOT. 70) :

- (1) : rondelle d'appui du ressort,
- (2) : ressort,

- (3) : coupelle de maintien,

- (4), (8) demi-bagues.

Remontage

- Engager Y'arbre a cames dans la culasse
apreés avoir verifié son état et celui des
portées.

5

ARASIIS SIS SIS RIS SIS 1I s

- NN

(Fig. MOT. 71)
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MOTEURS ESSENCE
-

— Poser la bride (2) c6té allumeur et serrer
la vis de fixation a 1,5daN.m (fig.
MOT. 71).

— Monter le joint d'arbre a cames avec
l'outil 0132 V. Serrer la vis (1) jusqu'en
butée (fig. MOT. 72).

- Reposer le bloc bobine/allumeur pompe
a essence.

— Serrer les vis de fixation a 0,8 daN.m.
- Poser la pompe & essence.

- Reposer les ensembles collecteurs.

- Reposer le boitier calorstat.

Repose

—~ Déposer les brides de maintien de che-
mises (carter cylindres aluminium) met-
tre en place les brides de maintien des

(Fig. MOT. 72)

chemises avec les vis (carter: cylindres
aluminium).
— Nettoyer les filetages dans le carter cy-
lindres avec un taraud M10 x 150.
— Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage en (9) et (10) (fig. MOT. 73).
— Mettre en place un joint de culasse neuf,
inscription fournisseur vers le haut.
- Monter la culasse, pignon d'arbre a ca-
mes pigé.
- Reposer :
- la rampe de culbuteurs,
- les vis de culasse, préalablement en-
duites de graisse Molykote G Rapide
Plus

~ Serrer la culasse selon l'ordre indiqué
(fig. MOT. 74).

- Entrois ¢tapes, vis par vis suivant I'ordre
indiqué :
- pré-serrage (daN.m)} ................. 2
- premier serrage angulaire a 120° a

l'aide d'un outil genre Facom D 360,

- deuxiéme serrage angulaire a 120°

- Reposer la courroie de distribution.

- Régler les culbuteurs.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cdbles attenants a la culasse.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

(Fig. MOT. 74)
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