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PEUGEOT 106 essence of Diesel.
Cet ouvrage comprend :

AVANT-PROPOS

- | chapitre « Conduite el Entretien ».

La présente documentation est exclusivemen! réservée aux

- 10 chapitres techniques classés par ordre J‘ngrque organe par organe donnant fout d'abord les « Caractiristiques Détaillées »

puis fes « Conseils Pratiques »,
- 1 chapitre traitant des « Particularités de la construction » des 106 Diesel,

-4 « Evolution de la construction » traitant des modifications apportées aux modéles chronologiquement année par année.

- 1 « Complement Carrosserie » traitant de tous les éléments demonta
- I guide du « Contrile Technique » permettant de préparer le passige du véhicule au contrife techmigue,
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE D'INSTRUMENTS

TEMOINS D'ALERTE-DANGER
(les légendes sont communes
aux quatre combinés)

1. Témoin de pression d'huile

S'allume simultanémant aved e temain
w 2 »_ |l signale une pression insuffisante
ou un manque dhulle dans fe circuil.
Sarrbtar immédiatement, arréter le
aftendre quelgues minutes et
vtrrrler I niveau (voir chapitre « Entre-
tien courant »). 5i le témoin s'allume de
nouveal, laire appel & un dépanneur.

2, Témoln de surchauffe
du liquide de refroidissement
{ut indiumr de ’ngﬁpir-luu
ug une re rop éleves
drmde ou m exl:mpialve du
veal
S'arréler Ilnlnedlaﬂ.amenl vérifier I'sn-

A

240 \L
1314 161720101918 5 9 16 8 11

TABLEAU DE BORD
PEUGEOT 106 XN

TABLEAU DE BORD
PEUGEOT 106 XR

laissar
le mmnur at vérifier le niveau

(vair mapm = Entretien courant »),

Si, ftout an &ant corect, le temoin
sallume de nouveau, saréter el faire

appel & un dépanneur.

La température est correcte lorsgue
I'aiguille est la zone centrale.

3. Indicateur du niveau et de
température d’hulle moteur
(version XSI)

Niveau : Véhicule horzontal. Moteur
& larét depuis 10 minutes environ.
Quand la sigle et l& secteur uradué sont
éclaires, 'aiguille indique le niveay :

— zone centrale : niveau comect
— ZONE rouge ; niveau insutfisant (volr
chapitre « Entretien courant «).

Température : dés que ls moteur
tourne, Iajgulll-u indique la tempéarature

de l'hul

one cenitrale : température correcte
t90 C anviron) ;
— Zone rouge : tempéralure excessive
(allumage du Bmain « 4 »).

4, Température maxi d'hulle moteur
{version XSI)

S'allume lorsque |a température atteint
140°C environ, Fédulre la vitesse pour
abaisser a tlempératura.

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

5. Témoin de charge de la batterie
S'allume contact mis, dolt 5'éteindre
dés que le moteur tourne,
8'il s"allume en route, il signaie :

| — soit courrole d'altemateur cassee

— 50l coBSES :Ie batterie ou de démar-

reur desserraes

— solt panna d" aftemateur.

6. Indicateur de niveau de carburant
Capacité du résarvair - 50 litres.
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£
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TABLEAU DE BORD
PEUGEOT 106 XT

3141519201016 5 9 12 1 222311

TABLEAU DE BORD
PEUGEOT 106 XSI

7. Témoin de niveau mini de carburant

S'allume lorsque la réserve de carbu-
rant est inférieur a 5 [,

Sallurme pour signaier une anomalie
du ystéme d'injection ou d'allumage.

13. Témoin de feux de position
14. Témoin de feux de croisement
15, Témoin de feux de route

16, Témoin des clignotants
mIJn rapide indique qu'une lampe

CADRANS

CONDLUJITE E T ENTRETIEMN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

OUVERTURE ET FERMETURE DU CAPOT

Pour ouvrir la capot :
* Tirer ba levier de déverrouiiage sous a colonne de direction cité

* Liberer fa sécurité en soulavant la palette sous le capol.
* Mettre en place la béquille de maintien (voir figures).
Powir farmer ke capol |
* Soulaver ldpiremant le capot.
* Replacer la béquike dans son logement.
* Baisser e squ's 20 om de sa position de fermeturs, puis
I laisser tomber. Il e verroullle par son propre poids.
* B'assurer que le capol est bien verroulllé.

COMPARTIMENT MOTEUR

Levier de déverroulilage du capot. (Phato ATA).

Débiocage du crochet de sécurite. (Photo RTA).

CONDIWJFITE ET ENTRETIEN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

DEMARRAGE DU MOTEUR

COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARRAGE

La]audedeunc’ésidmﬂmsfownlmchaquemm
{antivol-contact, partas, fermeture du coffre arriére, vida-poches,
bouchon de résurvdr & carburant) porte un numéro d'ordre qu'il
esi de bonne précaution de noter pour faciliter le remplacement

en Hs da ms
jpositions de la cié dans le combiné correspon-
dsnl aux repéres el aux fonotions sulvantes :
§.8TOP
Contact coupé - Sécurité antivol,
Pour verrouiller; refirer la cié el toumer le volant jusqu'au

hlwﬂgn (décic).
Pour géverroullier, introduire |a ci@ et la tourner, sans horloge,
tout en sollicitant légéremant [es volant de droite & gauche.

A. ACCESSOIRES
Contact coupé. Accessoires alimentes.

Tirutte de volet de départ (XN, XR, XT). (Phato RTA).

MOTEUR A INJECTION

Froid ou chaud, actionner le démarreur sans toucher &
Faccélérateur. Ne pas emballer un moteur froid,

Important ; Ne pas laisser tourner le motaur dans un local fermé.
Les gaz d'échappement sont toxigues.

Combing antivol-
b e o DEMARRAGE DU MOTEUR
A L'AIDE D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE
5i la batterie du véh faire dé
lamcnsur aﬂbrand!anlumbenmmmpxmdehmwha
: Relier +) de |a batterie du
véhlm avec lauom{ﬂuel.abmrfeam aire (B) a Faide d'un
manche rouge), Reliar avec un autre céble la borne
M. HARGHE néguhmtpﬁwin%smrwmdslnbﬂmﬂedam
Gummsllﬁmmﬂondas&iWru # la masse du véhicule a dépanner figure)
Les ants de d'hille, temperature d'eau, ch
batterie, frein de aema, niveau liqude de frel
nulndrngnmuc (selon version), niveau dhulle moteur {uelcm
i o Voiture en panne Voiture de secours
D. uénunnme

Démarreur en action. Lacher la cié dés que la moteur tourme,
BlﬁmmﬂhaMunomua tentative, ramener ia clé

an:;mlzmcm sulvant doivent s'éteindre : ion nwh

nostic on
version), hBH mHUomqar?:mn miun} s’s!ll.nmengn court ii['l‘llﬂ.nl
puis s'éteint.

LANCEMENT DU MOTEUR

MOTEUR A CARBURATEUR
Moteur froid
'-.le:nr la tirette de volet de départ & fond, Le témoin s'allume au

= Actionner la démarreur.
* Des que ls moteur toumne, repousser |a tiretie du volel de départ
& mi-course.

* Ne pas laisser chauffer la moteur & I' l'arrét. Démarrer immédiate-
mant en roulant & régime modérd durant les p

4 1 3 2

du moteur & laide d'une batterie suxilinire
Les chiffres nent l'ordre de branchement des chbles de
sECOUrs,

Ne_pesmruhmwmld
la tiretie &n fonction de la mise en
aenméramrudummm Le témoin au tableay s'éteint.
Moteur chaud
. Nepashud&rdauvohtdamm

. Nepaslwhpndmbdﬁmmgsdunmuv

— NV}

Nota : brancher les cables dans I'ordre indiqué sur Ia figure,

Ne pas g”“&“l les c&ﬂsud ﬂakl:':!mﬂe auxiliaire
ﬂﬂmafrsga u moteur, lorsque ca dermier tourne au ralenti
le moteur retourner o'abord au ralenti normal,

N paafmmlnumlawumsmhﬂ!hmwleswz
d'échappemeant sont toxigues.
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GRILLE DES VITESSES

La grifle des vitesses est gravée sur le pommaeau du levier,

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Les ligy s, sont comman-
détes par ia manette situde sous ke volant A gauche. La mise an
service commanda Féclairage du combing dinstruments. Intensité
téqgiable par una mallette (voir figure « Poste de condulle »).
FEUX DE POSITION

Faira pivoter la manette d'un de tour vers I'avant
du tiém mmmunéd'inmrﬁws). o
FEUX DE CROISEMENT

Faire pr Ia manette jusqu'en butée (dclalrage du témoin
&t dinstruments).

FEUX DE ROUTE

A partir des feux da crolsament, tirer |a manette vers le volant

zcl du témoin au combiné d Retour aux feux
en tirant la de vers le volan!,

CONSEILS DE CONDUITE

APPEL LUMINEUX

La de de de ge atant an position 0 ou
1, Ia tirer vers Ja volant.
FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

GCommandé par le bouton poussolr du milieu, avec témoin
inmm.m;urlumhmhhs“ﬁmwmlu
feux de crolsement en service (voir chaplire « Habitacle « figure
« Commandes d'Aération - Chautfage »).

SIGNAL DANGER

Commandé par @ bouton poussoir de drolte avec témoin
incorpare, siué sur la console centrale.
AVERTISSEUR SONORE

Appuyer en bout de la manette d'éclairage.

CONDLUUITE ET ENTRETIEN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier
Le llamparsmpemétmhaamhédm trols positions :
— vers |'amére : allumage permanent ;
— au miliey ; allumags
avant ;
— vers l'avant ! extingtion.

des portes

Lecteur de cartes (sulvant équipement)

Situé en ariére du plafonnier avant, son allumage est obtenu
par basculement vers la droite ou la gauche.

Platonnier et lecteur de cartes. (Photo ATA)
; : 0. Extinction - 1, Eciai permanent - &E-umrm
commandé p-r ouverture des portes.
Extinction - Q. Eclairage vers la gauche - n!dlm'-mhdml-

REMPLACEMENT DES LAMPES
(Volgtableau des lampas page 65)

LAMPE DE PROJECTEUR
= Ouvrir le capot.
* Retirer le protectsur caoutchouc.
. %mw Ir ] ga:nnectwr
- I gs deux ressorts de maintien en nt leurs
extrémilés (vair figure). pe
Otar [a lampe
Monter la annmenonm I correctement les crans.
FAemettre en place les ressorts de maintien,
Rebrancher le cannecteur.
Femettre en place le profecteur caoutchoue,

Attention : les lampes de prqmurmm @ mle Evlter soigneuse-
ment de toucher [a lampe avec les doigts. Si cela se prlgdullan
essuyer le verre avec un chiffon non palucheux imbibé d'alcool.

LAMPE DE FEU DE POSITION AVANT

* Duvrir ke capot.

* Sortir le connacteur de la lampe situé sur le bloc optique vers
Faile, &n tirant dessus.

* Sortir la lampe du connecteur.

LAMPES DE PROJECTEURS LONGUE-PORTEE
(suivant version)

phwessunllugésdanslepam—d‘m

égtctsal ] bnl
Dégraier Is-szmm de maintien de la lampe.
+ Monter la nouvelle lampe (H3) sans r g.levarrs.

LAMPES DE CLIGNOTANTS AVANT
= Ouwrir le capot,
= Repdrar la position des boltiers de clignotants situé de parf &t
d'autre des rojecteurs vers l'aile,
@ ressort de ﬂuuun du boitier.

Fextarieur.
-doille dans le sens inverse d'horloge.
* Retirer la lampe et la remplacer.

md'nmmm' ﬂlwm NT!I '
1 da maintien - 4.umdcmudnwulumsmdc

= Vil —
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MMHWWW longue-portée ou d'un

Photo ATA]
En haut. Dégratage des ol hn““ ia lnmpe.

Remplacement d'une lampe de clignotant. (Photo ATA).

LAMPES DE FEUX ARRIERE

* Pour accéder aux lampes, les deux vis de fixation du
n'quanmmwaeﬂpumln iaposition des lampes,

LAMPE D'ECLAIRAGE DE PLAQUE MINERALOGIQUE

* Déposer je nnswunltfddsﬁ‘unwﬂtwum
* Sortir la lampe de son logemant.

LAMPES DE PLAFONNIER
* Deposar le boither, maintenu par des ressorts laléraux, & I'alde

dmmum

Pextrémitg du is enire le petit cité du boltier
mmpwuduhuanmn.fdralevimnmpmunmwdégagw
les ressorts.

B o g e o VR

(lmmimbnl-mutﬂdm!u].

|

CONDUITE ET ENTRETIEN
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(= de I’ gl (Photo RTA).

RESERVOIR DE LAVE-GLACE

Veérfier fréquemment le niveau dans le réservoir, dans e
compartiment moteur, Mattre une dose convenable d'antigel et
un produit nettoyant 'éné

Remplacement de la lampe u'iehirnnﬁ de ln plague minéralogigus,
{Photo ATA).

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE
b |
ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE
Le levier de commande est situé sous le volant & drolte. 1In|| it
lorsque |a ce de ['antivol se trouve sur la position A
uivant , les du levier p d’obwﬂlr l\rnlr
I'kguanl.anll:_ d
— }: balayage & durée imposse -
— 3% bak normal ; [
— 4: rapids.
solt:
— 0:amét;

—1: bak @ & durée imposée ;
—2: bul:y&u normal ;
— 3 ; balayage rapide.
LAVE-GLACE
*ﬂrar le Ievlervera le haut (5).
an sont

CONDUITE ET ENTRETIEN

Sur 2 le lave-phares ¥
simulmnémenl lorsque iu projecteurs sont allumes. N
ESSUIE-GLACE[LAVE-GLACE DE VITRE ARRIERE
(suivant version
]Dupuksla position « & « : amé, faire pivoter e levier vers 'avant
b : premier cran : essule-vitre, Réservair du lave-glaces de p-n-bm {Phata RTA) ]
o guwdbme cran ; lave-vitre, i o [;'m'r'm i - A
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AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

COMMANDE DE REPARTITION (R,
Le curseur De gauche & droite :
_; mumomqmpmlﬁum g

vers e sol ;
— 3. vars je sol, um—hrlseuhawmim
— 4: vers la pare-brise et les vires latérales,

HABITACLE

PORTES

VERROUILLAGE cmmsé E (suivant version)

le ot lo d g s des portidres et
uawmmmmm

dei‘uﬂnuwanmnmmlndélumdwdes
portes ;
— da I‘h-lum enfongant ou soulevant le boulon de

dsa celle du

Pour un désembuage rapide, mefire |as de
mumwmmpnmmt

Commandes d'Adration - m%wmma Poussoirs
R dd‘mmwmhm I.\':'rlhl:wt.h
D. Débit de soufflerle - T. Tompérature. m:a:m

'm e e e e B A

La position « O« n'est & utliiser qu'exceptionnaliament
fermer I'entrée d'air le temps de traverser une zone
, Mauvalses traversée d'un tunnel), fermer
las aé ot placer la de répartithon sur

1

COMMANDE DE LA TEMPERATURE (T)
le curseur sur la zone

souhaliée, déplacer
bleue
g ) o6 B 18 2one touge (gl

AERATEURS CENTRAUX ET LATERAUX

pmmdedmwh_?hmmml oiéh I I:J!In::
" a clé en la
vers la gauche. Pour verroulller, tourner la clé vers la droite,

Pour appuyer
whmmhdMMMabWrmhpMui

VITRES A COMMANDES ELECTRIQUES (sulvant version)
Le conductsur dis, m.mmmuebuue
mkauumsauinaumpourllvnmm

nassager. Le

1 ;thm.

N pasager
VITRES LATERALES ARRIERE

Pour les entrebiilier, basculer le levier vars 'avant et pousser
vers l'extérieur.

mmmcmmm
Commande par poussolr sous les. commandes d'Aération-
M ;;1 étre
e dispositif ne doit utiiisé que
mumumpnﬂsqmiaw?m
hwcmpd-mur

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre ne
mwur%amm i &l

e motaur tourne
car il consomme

RETROVISEURS
Le rélroviseur du type jourfnuit. Pour éviter
I'éblouissoment par des phm des voltures sulveuses, appuyer
sur la pm
Le e rig]a sur @ patit levier
situé dans 'angle de fa portigre uauehsm\rol
Lavier du
o e

*

o N

CTONDUITE ET ENTRETIEN
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Levier de basculement d'un m’"‘

sccéder aux places

Basculement de 'assise vers 'avant. (Photo ATA).

Déverrouilisge du dossier. (Photo RTA).

SIEGES

SIEGES AVANT BANQUETTE ARRIERE
Réglage longitudinal Basculement de I'assise

Pour pemmn aux slﬁgu de auullsset Bn avant ot en arisre, Tirer sur la sangle pour basculer Iassise (en une ou deux parties

e la barre (1) située an avan sulvant version) conire les dossiars avant.

da Imu
Inclinalson des dossiers Bl i du :",“’ i o 3

Soulever le levier (2) situé au bes de |a face latérale intérieure altudes cbiés, & Famigre.
du dussn;r“ éa an avant ou en arriére jusqu's la & Habaix :?s] ducul:r(s].
positon cholsle puls ichier e levier. « Ne jamals basculer s dossier avant Fessise.
Accés aux places arriére « Déposer la tablette arriére

= Digager les deux cordons de leur fixation sur le hayon.

Sﬂuiwaf Ie levier d||pasé 4 I'amriére &1 en bas de la face latérale
u dossier et Ie sibége vers l'avant.

« Soulever l'avant de a tablette & tirer-ia en amiére.

— Xl —
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CRIC DE BORD - CLE DE ROUE

Le eric se trouve dans un boitier
La tié de roue est fixde sur la paroi |

dans la roue de secours,
gauche du coffre.

Enpmmﬁhohuummmm

ROUE DE SECOURS

ummmmmﬁammunuparﬁnrn”eﬂéﬁsur
sous le coffre a bagage. crochel de maintien du panier est

par un écroy ;n;ssible par 'intérieur du coffre.

!
e
i
k
:

; :‘%njolvauraraldeualadddnmuaanummnhm
e .
Ia cié démonte-roue débloquer les vis de ja rous A

rhmmul:awl'mmendupundamgedlué
Conoyer 1o e o s 1616 est bien

&1 s'assurant que sa st engagee sur
faire décoller Ia roue du sol.
atre vis el déposer la roue.
par la rous de secours, sarrer les quatre vis & main.
avec la cié sans les bloguer.
voilure, dégager e oric puls bloguer les vis.
jo en place an cant par Ia vaive st

i

a3

7]
,,s
i

:

g
2

|

i

CHANGEMENT DE ROUE

Dégagement du crochet de retenue du panier de roue de secours,
{Photo ATA),

* Ranger le cric dans le boitier et le bollier dans la rous déposée.
* Mettre la rous remplacée dans la panier en orentant sa face
extérieurs vers la haut.

* Saulever ke panier et 'accrocher au crochat.

* A lintériour du coffre visser et bloquer Ia vis de maintien du

panier.
* Ranger la cié de roue.

Impartant: ne pas se giisser sous la volture lorsqu'alie ast
sollavéas par le cric de bord,

Déplalemnent du cric. {(Pholo ATA}

— Xl —
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Contralar e niveay tous les 500 km ou avanl @ Parcours

* ENTRETIEN COURANT
HUILE-MOTEUR VIDANGE
Effactuer ceflte ation entre 1500 st 2000 km, & 10 000 km
mmmm hnouaurminuumloispﬂan La
CONTROLE DU NIVEAU se fail de

E’H motaur chaud
. Raﬂm houd\cm de yidange et laisser s’imuleur I"hulke.
V'orifice d at equipé dun

important, Ce con contrdle se fait moteur froid ou a) q
minutes d'arrét, wrunsolpl

= Oter la jauge et I'essuyer,

. Emonowhimnuuunu la ressortir, irahla niveau (voir photo).

Consommation d'huile muyunnn admissible m un moteur
ridé ¢ 0,5 11 000 km.

neut. Labhqurmmmmmah axageration.
* Par l'orifice de remplissage, verser de Ihuile moteur |usqu'ay
repérs maxi de la jauge sans le depasser.

FILTRE A HUILE
Alaprumnere vidange, mamﬁamnmm puls wulss

'\f' rrhulleusngéa
-A d'une clé pour filtre & hulle, desserrer et retirer le file

r«rlnplmdnjnwmvlsssrleﬂmmufwmnﬂ
m“oquer le filtre & fa main (volr instructions de sermage sur i
)
« Faire e niveau d'hulle.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAU

_ La vérification du niveau dolt s& faire & frold au moins
doit se situer entre le maxi et

s|| m 4 refaire \‘réqwnmnl. faire
refroidissemant par un agent de la margue.

Remarque
Sl était indispansable de contréler le niveau 4 chaud, atte
au moins 18 minutes a‘rru Iamét ou que sa temperature

CONDUUITE ET ENTRETIERN

Bouchon de vidange (V] et filtre & huile (F). (Phato RTA).

— XNV —

Snrrmrclmchl'l‘m paurdeviueriebuumon jusq‘au pr
cran pour laisser s'échapper ia pression.

Ne iamaiu qauur de liquide de retroidissement froid dans u
mateur chau

RAEMPLACEMENT DU LIQUIDE
Effectuer le renouveliement du liquide tous les deux ans
méthode page 25 de l'élude).

-

Oritice de remplissage du radisteur du clroult de refroldiss
{Photo RTA).



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

FILTRE A AIR .

Examiner fa cartouche lous jes 20 000 km ou tous les ans. La
remplacer sl besain est. La remplacer systématiquement tous les
40 000 km ou tous les 2 ans.

LIQUIDE DE FREIN

CONTROLE DU NIVEAU DE LIQUIDE DE FREINS

e petac o ropore = Dager - mce s
asSUs re = sur

a m’“'f'.?‘"'m (voir figure). sl

. Ca conirle visuel est une sécurtd suplémentaire e riveal

,uhulnﬂamdmm

A taire sffactuer tous las 40 000 km ou tous les deix ans (voir
méthode pages 63 ou 64 sulvant versians),

Réservolr du liquide de treins. (Photo RTA).

BATTERIE

sans entretien. En cas d'ulilisation en
me arwlaﬂa urbaine vérfiar e nivesu de
I yte tous les 15 000 km. Newnﬂdhrqtrmdarm

PRESSION
Awntﬂaruneio(s -:moiamhmouna mpurmum
7 & allure ;

1ap|usslunduhmuednmus.
Yoir valeur page 73 de I'étude.

CONDWUITE ET ENTRETIEN



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

PEUGEOT
“106”

XN - XR - XT - XSi

N /)
Nous tenons & remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse d'Automobiles PEUGEOT
pour l'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.

(Mustrations de I'étude E.TAL)

5 i




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

=y

des PEUGEOT « 106 »

AVANT- PROPOS

millésima suivant pour se conformer &uU nou-

‘est toute une gamme que Peugeot a
lancée

& 1991 an p \rsid iah
In 106, la plus petitn voiture de la mamue =5 S
depuis le coupé 104.

Courte (356 em) la benjamine de la gamme
Peugeot se veut quand méme spacieuse, le
dessin de la carrosserie et celul de la méca-
nique sont bien faits pour laisser une grande
place & 'habitacle. Comme |l est de régle chez
PSA, blen qu'originaux, [es dléments mécaniques
dérivent en partie d'autres modéles de la
marque ou du groupa industriel.

Dés son lancement, la 108 propose sur le
marché frangais 3 ions &

Ces ions & carter-oyfindres en alu-
minium et chemises humides ou & bloc en fonte
selon les & tant 3 Ell

5800 trimin, Beaucoup pius rapide (6500
min) fa « sportif » daBI: fr;rnlla 1360 utilise d
; Hipoints Bos

e

Tous ces moteurs sont disposes trans
lement &t Inclinés de 8" vers lavant. Hs &

op! Y les
appartiennent toutes & I'excellents famille TU
qui a déja fail ses preuves sur différantes ver-
sions de Citroén (AX, C15, BX 14 et ZX) et bien
siir de Peugeot (205, 309 et 405). Le TUS de
wwnﬁsz mm) développe 32,5 kW &
5200 trfmin. Le TU 1 est un 1124 cm? (72 x 69
mm) 44,1 kW & 5800 trfmin. Les TU 3 1380 om?
(75 % 77 mm) existenl dés le dépan en 2 va-
riantes. Comme les 2 autres cylindrées, le

at une & injection, les 3 premiéres étant ap-
de gme o fion au

moins p des 2 360 est encore
I & par . en une
oppe 55 kW &

peléas & changer

La « 106 XSi », Ia sportive de la tamille
des

posséde BUr rouss
en alliage lmor. des protections
latérales et un déllecteur adrodyni-

i opoint. Il d

plés & une bolte de vitesses de |a fam
MA., & 4 ou 5 rapports. Les autres squipams
{smbrayages, freins, suspension, etc.)
aussi des caractéristiques differantes

niveau de motorisation.

Une Pougeot « 106 XN « avec sap
tation sobre st ses roues en ol
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PLAQUE CONSTRUCTELIR (A)

La plaque constructeur est rivée sur la ira-
varse avant au-dessus de |a calandra. Elle in-
digue le numéra d'identification & 17 chiffres
ainsi gue les différents poids.

NUMERO D'IDENTIFICATION (B)
MNuméro & 17 chiffres, frappe & froid sur fe
bord supétieur du passage de rous droit.

PLAQUE MOTEUR (C)

Moteur TUS - TU1 et TU3-2
Fixéa sur lavant du caner-cylindres, sous le
baoitier de th catd embrayage. Une se- | d

conde plague placés & cité indique le numérn
ﬁabbc%ﬂm.

Maoteur TUIF-J2
Frappé sur In bloc-cylindras sous le ballier de
thermostal cbté embrayage.

PLAQUE DE BOITE DE VITESSES (D)
La piagque didentification est fixée sur le des-
sus de la boite, coté carter d'embrayage.
REFERENCE DE PEINTURE (E)
Marquée au tampan ancreur sur |a tourslls
avant gauche.

Appeliation Type pe Cylindrée Ti i
commerciale Mines m‘guur Puissance m Type/Nbre de rapp
1CC1AY TUgK 054/33 (45) MA4 [ 4 4
C1A
108 XN 1CH1A1 MA4 | 4 4
T 1124/44 (50)
1CH1AZ MAS |5 5
1CH1A1 MA4 | 4 4
hiodlis 112444 (60)
106 XA 1CH1AZ MAS[S 5
1CK2 D2 TU3.2/K 1360/55 (75) MAS /& -]
K20
106 XT 1CK2 D2 ‘I'UKSmIJJK 1360/55 (75) MAS | B -]
106 XSi 1CKE B2 TU3 F.J2/K 1360/72 (100) MAS (5 7
KeB




B LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD AVEC UN CRIC ROULEUR
Daux points d' ducricsontprévus A 'avant, prendre appul sur les ranforts des
& Favant et & 'ariére de la feulliure de bas de triangles droit ou gauche suivant ks coté & lever.
caisse et cacl de chague odté du véhicule. Prendre soin d'intercaler une cale de bois enre
1e cric el le véhicule,

A l'arriére, prendre appui sous la traverse
amiére aprés dépose de la roue de secours. Ne
pas prendre appui sur e tube d'essieu

Levage & I'aide du eric de bord

REMORQUAGE

Utiliser impérativement un plateau pour dénla-
cer le véhicule sur de longue distance. Utilkser
Jes anneaux placds & Favant et & l'arrére pour
arrimer e véhicule ou pour |8 remorguar sur Une
taible distance.

Point de remorquage avant




MOTEUR )

Wmmmnmmdnﬁ
wers favant. 4 cylindres en ligne ; cartercylindres et culasse en alliage
'W et distribution mtmmmmwwmmm

mmnmmmﬂm

Caractéristiques détaillées

SIEGES DE SOUPAPES
Siéges en acier rapportés et emmanchés par différence de température.

moteur Tug/K TUi/K

i CiA wia | T
TOx62 T2x 69 TExTT

954 1124 1360
9441 5441 9341

bl " 12

inm e 25 44,1 55

..... 45 80
7 8,75 11,4
..... 73 8.1 18
CULASSE

Ul maxl de pianéits : 0,05 mm et libre rotation de Farbre & cames.
(§ Hauteur nominae : 111,2 £ 0,08 mm.

Rectfication max| : 0,2 mm. Fht
Lesculasses « échange standard » rectifides en usine sont mar wAw
u-dassus du conduit mant du 3¢ cylindre. E!hcn:smﬂdmc

mnmlmwdemwwunmrp&nm
g « A » (marque du joint. ; Payen Curty),

an métal au niveau des

‘Sertuge daris 1a culasse 0,05 4 0,095 mm.
¥ intdriaur ?+g

Type moteur Tue TUT et TU3
Admission [mm)
e L
- e T S Rl 36,01 +0,137 38,00 + 0137
+0,112 + 0,112
~ origine 2 , v kb W IATYIE 36, S'I + tl 13? 3&31;12.137
+0,
= rédparation 1 . . 36.21*0 13? 3821 + 0,137
+0,112 +0,11
— réparation2 . . . ... ... 36,51 + 0,137 38,51 +0,137
+011 Z +0,112
Diamétre intdrigur (mm) 275 295
Hautaur (mm) :
—ON0IN® .+ vy e a,u% +01
—- réparation . . 2 - ..e. el 7,000 + 0.1
N.\gﬁe deportéa . . . ... .. 120"
m"i'.?:&;':"““' e
~ origine 1 . 2051 £ 0,025 31,01 +0,137
+0,112
— ongine2. ... . 20,81 £ 0,025 Y ,31‘;101,13?
0,
— réparation 1 . 20,71 £ 0,026 31.21; 0,137
11
—aparaton 2 . . ... e 30.01 £0.025 31,51 +0,137
+~0,112
Diamétre ntdtiaur . . . . . . . 228
e - 6,048 +0.1
- OPBEON . . v bv e s 7.000 +0,1
Angie de portée . 80"
SOUPAPES

Disposéas en V 833" par rapport & 'axe du moteur et commandées par des
culbuteurs.

Type motour Tug TUl et TU3
MI%(';"&B 348 36,8
Diamétre de la queue . . . . .| 6,980 - 0 6980 - 0

- 0,015 - 0,015

At Tere e e 110,76 £ 0,15 110,76 £ 0,15
m-upmu ........ 120° 120°
ESe il Sl e 7.20 B20




— MOTEUR —

CULBUTEURS
Culbuteurs en alliage léger avec patin en acier traité cHie arbre & cames.
Réglage du jsu alx Soupapes par vis et écrou

Coussinets de paliers.

Coussinets mince an alliage alu-8tain Sur suppon acier.

lis sont rainurés cité bloc sur lous les paliers et coté chapeaux sur
palisrs 2 et 4 uniguement.

CARTER-CYLINDRES

— origine - 1,629 + 0,003 mm ;

— réparation : 1,979 + 0,003 mm.

BIELLES

Bielies en acler lorgé a section en * 1" et thie & coupe droite.
ceamegt=ling 2 boul

ge biol par
Le ped de bislla ne comporte pas de bague.
Ecart de poids entre bielles d'un méme moteur : 3 g maxi.

Rdalisé an alliage léger coulé sous pression, Les chapeaux de pakier sont 7
usinés dans un caner an alliage léger assemblé par vis sur le carer- Type moteur TU® TU1 Tus K
cylindres. - ]
Hausteur © Diamétre du pied . . | 17,838 +cn,n1? 19,463 -Bu.ma 18,463 + 0,011 Long
o TS aee T Diaméua dea bt .| 41,128+ 0,016 48,865+ 0016 | 48,655 + 001k
o
Entraxe . ..o - 1228 40,05 1123 +0,07 126,8 £ 0,07
CHEMISES
Chemises s oo fonts centrifugés de type et bles & la main, | € de bielles
L €t carter-cylindres est réalisée par un joint | Coussinets minces en alliage alu-&tain sur suppart acer.
toriqua. Epaisseurs origine :
— maoteurs TUS : 1,645 £ 0,003 mm ;
Alésage : — moteurs TU1 et TU3: 1,817 £ 0,003 mm,
3 .. - Epaisseurs réparation :
Pour chague type de moteurs, | existe 3 classes d bo] p par TUG - 1,695 0,003 mm ;
traits de lime sur le bord supérieur de |a chemise. —rrmaws‘ruulma 1,867 + 0,003 mm.
PISTONS
Tug TU3
Type moteur bl Pistons en aliage léger hypersilicié & calotte plate et comportant 3
i ¥ 70 + 0, 01 | 75+0, mants: i
1 trait diamétre (mm} *%01 ?26%0 ] %01 La jupe componie & g hotares iicIs :
2 traits diamétre (mm) . . . . . 704002 | 72+0,02 | 75+0,02 | | Ces pistons sont dits du type » Econoguide =, ABes|
+0,01 + 0,01 +0,01 ,IaumMrwmnlluunsquemnpbﬂnmmmammpu |
A traits diamétre (mm) . . . . .| 704003 | 72+0,03 | 75+0,03 & quatre. .
e +0,02 +0,02 +0,02 lis existent 3 classes de diamétres repardas par une latirs frappée sur
calotia,

Jeu pistonjchemise : 0,03 4 0,05 mm.

Hauteur entre face supérisure &t face d'appul sur cartar-cylindres : Sens du montage | fidche dirigée vers ta distribution,
— TUSetTU1:85+0,03 mm; Déport de 'axe : 1 £ 0,15 mm en arriére du sens de rotation.
i} 7
——Tua-.smg.ms mm. Diamétre du piston (mm) Tue U1 Wi
" - Classed. .. .. .| 63.960 468,870 | 71960 471,970 | 74,960 4 74 '» 0
ESpaEIeneiles chaoiecs 2000 8 01 . ClesseB. . .. §35702 69,860 | 719704 71,980 | 74870474
Ecart entre 2 chemises : 0,06 mm maxi. Clasga C 69,990 465,990 | T1980471,990 | 74980 & 74
Ecart entre 2 points sur 1 méme chemise : 0,02 mm maxi.
Jaints d'smbase toriques en caouichouc synthétique. :Esegmma::sspar S i
@ dujoint:1,15481,35 mm. Segmant de feu bombeé et chrome. N
d'&tanchéné en fonte conigue du type bec d'aigle. i
ment racleur & fentes avec expandedr. i
EQUIPAGE MOBILE g:?‘, de montage : _%; de sens paruu:uilef sauf pour le seg _
d'étanchéild repéré « = vers s haut e
VILEBREQUIN
Vilebrequin an fonte au graphita sphéroidal coulé & 5 paliers et quatre |J—wlheoupe{m] TUS Tu1 TU3
masses d'équilibrage venues de fondaria. 7 o
e, Coup de feu 02540, 0,10 40,30 0,30
dedrghucinad’s .4 & 0,8 o, Etanchélte . . . . . . 0254045 | 0254045 | 0304050
Ragisor . ... Lk 0,20 50,45 0208045 0,25 & 0,50 ;
Cotes
Caractéristiques = g
Origine Réparation 1 Réparation 2 éparation 3
Diamétre destourillons . . . . .. . ... tous types 49,8681 0 49,681 g -
- 0016 - 0,01 .
Diamétre des manatons . . . . . .. ... Tus 34 < 0,008 37,7 £ 0,008
TU1eTU3 45 - 0,009 4-4,?—&'.!
-0 = 10
Largeur palisr " 2 \ous types 23,8 + 0,052 23,6+ 0.252 23,6+ 0,352 236 + 0,452 *
+0 +0,2 0.3 +04 H
Epaisseur cales de butée . . . . . . . ., tous types 24 25 255 28 I
Diaméira portée de joint fous typas 850 BagO ¥




— MOTEUR — R | T | a

DE PISTONS MANOCONTACT
tubulaires en acler traitd ef rectifiss. Allumage du témain pour une prassion inférieure 4 0,8 bar,
sur mmmnm&!mmmwmmﬁmmm Extinction du témoin : 0,8 bar (1,1 bar maxi).
nynn mwmmmmmwmm
piston donne la classe do [‘alésage. - HUILE MOTEUR
& de montage © 0,01 40,016 mm (TU1 et TU3) Capacité : 3,5 | avec filtre (3 litres sans filtra)
0,008 & 0,017 mm (TUS). 1 T
Différence mini/maxi sur jauge : 1,4 litres.
: 7 Préconisation : huile mulligrade répondant aux AF!SFNCCMC
el e | RS || mwwmomm1mmmmwmm
F .V]dunulmhﬂmhnuumhsm
....... 1 18,485 4 19,498 Tl
2 19,492 & 19,495 blanc REFROIDISSEMENT
3 19,488 & 19,492 rouge
par liquide antigel sous de 1 bar, Le
@ axe pour moteurs TUS © 17,970 &4 17,874 mm. mmmm une pompe & eau, un el un vase
rs Z d'expansion. Lin ventilateur f' commande thermastatique assure
le rafroidissement & faible
mAm ]
STRIBUTIO! :m au carter-cylindres, Enfrainament par la cour-
tion huew::: I.H:N ntée. mln "y i
pars cames an iné par courroie cra
d par cult THERMOSTAT
Marque : Calorstat.

Début d'ouverture : B8" C.
Pleine ouverture : 102" C.
Course | 7,5 minl.

moteur TUS: B, MOTOVENTILATEUR
3 seg-| hu longitudinal : 0,07 & 0,18 mm déterminé par una cale odté allumeur, Puissance | 120 W.
Nombra de pales ; 8.
Diamétre : 285 mm.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Tus TU 1K Tu3j2 Enclanchemant : 97° C.
C1A HIA Kab D e
sl e L ik THERMOCONTACT DE SURCHAUFFE
e Eara 4349’ 5242 Placé sur la culasse, Il allume le 1émoin lorsque |a tempdrature du liquide de
SR A — B'58' (AFE) | - 06 (AFE) - 1"14' (AFE) refroidissement dépasse 118" C.

RADIATEUR

Placé & l'avant du vé il porte un f i il &n alumini
l'arbire & cames et la pompe | &t le vasa d'expernsion.

mm:rmmmlmmm Sensde | Mamue: Valeo.

gindingt urroia, Pression de tarage du bouchon : 1.4 bar.

— moteurs TUS et TUI : Pirsil Isoran 104 APP 150 ; 7RSSRt RS poonrole s 2bes.
-mn;tus:wimmammm LIQUIDE DE REFROISSEMENT

Capacité : 5,80 lires.
z z Préconisation : Mélange sau + antigel Peugeot pour une protection jusqu's
demplgnondeﬂiehmqnm 21, 17 C.
Nombre de dents roue d'arbre & cames : 42. Périodicité d'entratien : Vidange et ringage tous les 2 ans.
LUBRIFICATION ALIMENTATION
kl"" ' .::md- %
mhmhwune R Alimentation par carburateur simple corps sur TUS et TU1 st double carps
L Mnmpummnmntmtuummmumm surTu32,
FILTRE A AIR
dodédmgelntd?m. Filtre du type & cartouche inferchangeable. s
C un mateur neu! M at Parmatic FA 1689 at )i
M)m arque el type : b4y
Périodicité de remplacement : tous les 45 000 km,
RESERVOIR
Nota : Une baisse de pression de 0,4 har peut &tre tolérée en fonction du m“‘”.:m"ww”‘v‘““mﬁmﬂmm““”’“’W"“‘"
B e Capacits : 45 fitres.

Carburant : Supercarburant avec ou sans plomb RON 95 minl.

carouche interchanpeable fixéa & ['avant du cartar-cylindre Marque
stiyps - Purflux LS 488 A o MANN 6740258.035, POMPE A ESSENCE
Fistage du mamelon : M 20 X 1,60 mm. Pression | 0,25 bar.

.




— MOTEUR —

CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16 (Moteurs TUS et TU1)
Carburateur simple corps inversé, dispositil de départ a froid avec volet &
commande manusaile, de & membrane commandés par
came. Réglage du ralent par vis de butée sur e papilion.

Aftectation des carburatewrs ;

— moteurs TUS : Solex 32 PBISA 16{412;
— maoteurs TU1 ; Solex 32 PBISA 16/411,

. 32 PBISA 32 PBISA
Eléments de réglage 16412 16/a11
Buse - 25 25
Giclesur pﬂnupal ............. 127 1275
Ajutage d'sutomaticité 155 175
Tube démulgion . ... ....... : EM
Gicleur de ralentl . s a7 45
Air de ralenti . . . : : 135 165
Enrichissaur de pleine r:harus ML | - as
EOONOBER Y .4 s e e e - 150
Econosiat essence . . . . . . . . . - 40
Injectaur de pompe de reprise 40 40
PROITIBRLE T o) A1 4 o L' g 16 1.6
Poids du flattsur (g) Se A 6.7 5,7
Ouverturepositive . . . . .. ....... 18°30' 19715
ou0Bmm | ou06mm
Entrebaillement du volet de dépm irnm] 3 3
Fleqm de ralanti :lr.fmn] 700 700
SdelO. .. ..... 1.3 1.3
WOROO2MEN 5 i e e s 10 i
CARBURATEUR SOLEX 32.34 Z2/528 (moteur TU3.2)
Carburateur double corps invearsé & diffé lbe avec da

dﬂpan & froid manue!, Pompe de reprise & membrane commandée par
came, dencyage et anrichisseur de pointes pneumatique, verrouillage du
2&ma carps & frold.

| 3
Elémants de réglage 1%7 corps | 2% corps
2T e S O O A R 24 25
Gicleur principal . . . ., ... . ... R 15 120
Ajutage d &t tuba d'emu | 1565 160
Gdourdemmientl . . .. ... 0euenans 40
Gicleurde by-pass . . . . ... .. Erinr 0
Enrichisseur pheumatique . . . . . . . . 45
Injecteur de pompe de reprise | . i a5 35
Giclsur d'essence d'éconostal . . . . . ., . 80
Pointeau 1.6 |
Ouverlure positive du papilion . . . . . . . . 14'30°
ou 0.5 mm
Entrebaiiemant du volet de clipnn tmm} 3+05
Flegamn de ralartl (tfmn) . . Zia 750
..... A TR 1,5
L%mcmtmmil AnE f 10

IIn I T
i 1C1A [ }
20 tTtA
: AT
H = ! L]
g 7 T
. / |
- B 404
i Ll =apr 4 I
I T 1 |
1 1 177 tryomm motewr
el B
mibar 100 200 300 400 wo § |
Courbes d'avance moteur TUS i
A. Centri -8, uhm. [
Controle au banc (allumeur déposs) : o les valeurs de moltie.
Sur le vithicule : qmunlmdllnlmhum.
= T T Co!
] 1 1 3
n =y regd
- A
§ = A
H -1 - L !- D
b ' =i
wr =11
- 1 k
§ Ll 14 i
‘ Ll 1 AEP " du o
Wl e D
119 I . 3
W00 2000 2000 4poo o000 ooco ® D
men/Hg 100 200 300 00 800 oo
:numu d'avance moteur TUY
Contrile au banc (allumeur s} : lnvi-nndnmﬂ!a e
Sur le véhicule : ajouter i valeur de avence initinle. 1
", . i
T 1] T O Boun
~K2D-(TU a?x; H H ik
g o T A +
] = SE L=FT B
E et [l 0 e bt o
o ’ ] __'. o
: AL L W
i A 1 11 11
b -~sra = = 3
=T an H i
Vo000 W‘A‘ﬁ___#'u_ﬁ" = 100 _'&
mm ity 100 200 a0 00 L] A 20 o
Courbes d'avance moteur TUL2
A Centrfuges - 8. Nm
les valourn de moitie.

ALLUMAGE
Allumage transistorise & effet « Hall ». Le dis it comprend un allumeur
aveq mecanisme d'avance cenmluge at gémimwur dimpulsions, une bo-
bine at un module d'ampli

ALLUMEUR

Allumeur & générateur d'impulsions avec ayvance automatique centrifuge et
cofrection & dépression par capsule & membrane.
L'allumeur st placé an boul d'arbre & cames
Marque et type :

— 'motewurs TU9 : Bosch 0 237 009 603 ;

— moteurs TU1 : Bosch 0 237 009 601 ;

— motaurs TU3 ; Bosch 0 237 009 604,

Calage initial {déprassion débranchée) :

TUB et TU1 : 8" avant PMH & 700 tr/mm.

TU3.2 : 8" avant PMH & 750 trfmin.

Ordre d'allumage : 1.3.4.2 (cyl. 1 cité volant moteur),

BOBINE

Marque et type : Ducellier BTR 05,
Résistance du primaire & 20° C; 0,7 Q.
Résistance du secondaire & 20° G : 8600 2.

MODULE AMPLIFICATEUR
Margue st type : BOSCH 0 100 140,

1 riduing
Sul e u-nhl:nh ajouter la er I'avance Initiale.

BOUGIES

Margues et types :
— moteurs TUS e, TU : Eyquem FC 42 LS au Champion C10YCC | 3
— moteur TU3 2: Eyquem FC 52 LS. Champion CSYCX ou Bﬁh.

F7DCOR,
Ecartement des électrodes : 0,8 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Culasse ; 2 puls serrage angulaire & 2407,
Couvre-culasse ; 1,6,

Roue d'arbre & cames : 8.

Support d'allumeur : 1,6,

Paliers de vilebrequin : 2 puis sarage angulaire & 45°
Carter-chapeaux de paliers sur carter-cyfindres : 0,8,
Volant mateur : 8,5,

Poulie de vilabrequin : 11

Chapeaux de bielles - 4

Pompa & hulle ; 0.8,

Tendeur de courroie crantée | 2,3

d
Moteur sur baite : 4,5, i
vidanga : 3.
Boughe : 1,75,
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Conseils pratiques

PEUGEOT
w108 »

fdwbsmumumlwm
-tableau ci-des-

dans le
sous.

* Reposer le déflacteur, las entre-
m hmudauewecm

mlndummmm

Contréile du jeu
aux soupapes

ALLUMAGE

Constitution et
fonctionnement

de I'allumage
transistorisé

CONSTITUTION

Smimm

T

Le P
4 capteur magnetique, un module
Mwﬂqwatunemmm
Comme un

AW
O3 - o B

classique, 'allumeur magnétique com-
mmmmu‘mmwm-

shnpwemh udiprmnagk

ADM
oo
ap oo 7T
L_lﬁl__l

par
mmmtmm(mpbmnu
vue éclatée page 12). Le module
aullu?mlnnumuurqdmumm

de flux dans ja bobine et engendre
un courant haute tension dans ['en-
g h il g
da la temporisation a pour but d'évi-
ter I'échauffement de la bobine lors
de l'ardt du moteur | lorsque [allu-

Contréles électriques
du circuit d'allumage

CONTROLE DES TENSIONS
& Llllsprunvnm::stmnuﬂw

Son rile trans-
farmrls Wdugaimwd"m
1 enmpumuneoaluhdnman
forme du signal de Fallumeur (ja Tri-
ger). un calculateur & dnsrgh

constante, un ampiificateur de
Mwmtmmﬁmmhﬁ
ton et une temporisation. La bobine,
specilique aU systdme, st placée &
cité du module sous i protecteur
plastique.

— 1], =
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allumeur - 2. Téte de

différent de 0, |8 module amplifica-
teur ou le fil allant de fa bobine & la
borme 1 du moduls est en court-
circult avec la masse ;

— « U3 »: |a tension & Ia bome 3
du module, doit Bire égale a la ten-
sion « U ». Si « U3 « est égale & O,
c'est que fe fil reliant la bobine au
maoduie est coupe.

CONTROLE DE LA BOBINE
* A l'aide d'un chmmeétra, contriler
fes résistances du circuit primaire,
du sacondaire et l'isolemeant par rap-
port & |la masse du véhicula
valeurs aux « Caractéristiques

w).
CONTROLE DU GENERATEUR
D'IMPULSIONS

* Utiliser un ohmmitre,

= Ddébrancher le connecteur entre
Fallumeur et e boltier.

- I

les résistances :

— 300 G entre les bornes de
connexion du générateur sur le mo-
dule |

— resistance infinie entre les
connaxions du generateur et la

ALLUMEUR

distributeur - 3.
Pare-poussiére - 5.Palier - 6. Anneau de fixation
d'impulsion - 8. Stator &

tour - 10. Plateau - 11, Capsule &
depression - 12. Module d'

- 11 Bobine - 14. Support de

Dépose-repose
de l'allumeur
DEPOSE pag|

» Dévisser los fixations do a 16te o >
d'allumesur &1 la dépnsar.

* Débrancher e tuyau davance &
dépression et le connecteur allant
Bu module slectronigue.

* Déposer les fications de lallumes * G
et |8 deposar par

REPOSE

* Contrbler et éventuellement rom: * A
plager ke joint torique en bout Falke 250
meur, da
* Engager l'allumeur en tournant k Fap
doigt de fagon & orenter comecs »
mant le toc d'entrainement (une
seule position),
Poser les vis d'allumeir

:
!
E

ragraphe suivant).

Réglage de I'allumeur

REGLAGE DU POINT
D'AVANCE INITIALE

* Utiiser une lampe stroboscopique Tl

. la lampe 4
sur le fil haute tension du cyhndt—de
n'1

= Débrancher le tuyau de la capl,
sule @ dépression.
= Contrdler I8 régime presicrit,

dans le carter © lg repsre sur volas
doit &tre tace au rapare 8 de la ple

quette.
* Réglarévantusliement eh loumas

| aprés avoir dévisse sai :

» Resserer las fixations de Fall

meur.  Ear
* Déposer a lampe stroboscopiqus
« Brancher le tuyau de fa napsule!
dépression.

A Schéma de réalisation de I'sllumage
B. Schema de princi
1. Condensateur - 2. Bobine - 3.

o Y T

amplificateur - 4. Allu-

CONTROLE DE L'AVANCE
CENTRIFUGE SUR VEHICULE
» Contréler le calage de I'sllums
{avance initiale)

» Débranchar le tuyau de a o
sule & dépression.

» Brancher une lampe strobos
pique & déphasage sur ke oyl
n* 1 et un compla- 10UNs.
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CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16

PEUGEDT
w106 »

:

L

i
il
i %%3’%;

]
c
8
H

;8
g
i
£
-

&
§
i
i1

. Volet do
5. Vis de ri

Fonctionnement du carburateur Solex 32 PBISA
“PII-Q.‘BHIW%I‘MM-S. Tube d'émulsion - 4, Gicleur de ralenti

1o,

u - 8. Cuave - 8. Flotteur
i de

POMPE DE REPRISE

Lors de l'ouverture du la
came (16) solidaire de 'axe de pa-
pmw_l_nl'l nnrlllg;hrl_tﬂ) qui
1 refoulée vers lnjectaur (19)
travers d'un clapel anti-retour (21)
158 s
saur. Un ressort sur e poussoir de




jection. Lors du retour de fa mem-
brane en position, le dapet sur 'in-

zé} ) 58 ferme &l celui coté
cuve (20} s'ouvrs, aspirant de 'es-
sence pour remplir la chambre de la
pompe.

Controles
et réglages

NIVEAU DE CUVE

» Débrancher je tube de soupape
d'entrabdillement.

= Déposer le couvercls du carbura-
teur en prenant soin de ne pas en-
dommager Je joint.
= Refourner & couvercie de carbu-

nt,
« Solax 71 844 012 » (voir figure).

* Encasds valaur incorrects, chan-
ger le joint de pointeau.

ENTREBAILLEMENT
DU VOLET DE DEPART

* Déposer le carburateur,

= Débrancher l& lube de soupaps
d'entrebdillemant et brancher une
pompe ‘& vide avec un dépres-
slomdira.

» Actionner la commande (1) du vo-
let de départ pour la fermer,

= Appliguer une dépression de
350 m.bars & la soupape.

* Mesurer 'entrabiiilemant du vo-

ist de départ avec une pins :Iu
contrdie (3) &t comparsr avec la

* En cas de valeur incomecte, agir

agl
sur la vis de réglage (4) de la cap-
sule.

OUVERTURE
POSITIVE

* Déposer le carburateur.

= Retourner le carburateur et lirer &
fond le levier de commande de
départ & froid pour fermer le volet de
départ.

Mesurer & l'aide d'une pigs (2)
['entrebaillement du papdlion des gaz
.

* Comparar avec la
préconisée (voir page 10).

* En cas de valeur incorrects, agir
sur la wvis (3) d'appui du pmiﬂcm sur
commande d'ouveriune

valeur

Carburateur Solex 32 PBISA 1 contrdle de lentreballiement du volet

de
1. Commande de volet de départ -
copsule

d'accouplement volet/

2.
a dépression - 3. Pige deo contréle - 4. Vie de réglage.

veal de cuve

Cotes de réalisation du calibre
contriie de nivead de cuve sur
rateur Solex 32 PBISA.

ALIMENTATION
-2 Réservoir - 3.
& Dégazeur,

1. Goulotte de rempli
burateur - 5, Filtre - &

4 essence - 4. Car-
de pompe -

Carburateur Solex 32 PBISA : conirble de Mouveriure
1, Pagilion - 2. Pige de contrale - 3. Vis de riglage.

Coarburateur Solex 32 @
PBISA : contrle du ni- f
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Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES
J uwmmamm

i h mms.:r doll Btre & =a
Lon !u'““ OIW

mmmmrhm
umr.‘mnoﬂmnimqu'a
du mais ne

— MOTEUH o
nage, Ilsﬂposam d‘opérnr sans c‘mmm
(volrparagraphe suvant). | SOLEX 32,84 2
Carburateur double corps ks
Sans analyseur .mmmgfmw m

Le régime de ralentl étant réglé &
I valaur prescrite :

* Deposer le capuchon dinviolabi-
lité e |3 vis de richasse et en agls-
smwmluﬂ.mhm

umwnmmm
chisseur de puiswwgaiemnmuda
pneumatique sur la 1% corps &t
éconostat sur e 2¢ corps, -

Fonctionnement

DEPART A FROID
meteﬂm;w

effectud
Y i et S

I fi du voiet de départ ax-
commands par Intemmédiaire
d'una came at d'un levier depuis la
céble de commande. La Le lavier pro-
voque  an mdmn ums Ie:-
!pllm wu
e levier

R T o
RALENTI
Papilion farmd, l'essence passe

pramier corps. Une
Intardit J'awmune du
corps




50US les ajutages d automaticité (2).
Lorsque le 1% corps est ouvert, e
mélange air essence réalise par les
ajutages d'automaticité et par las
tubes d'émulsions ast pulveérisé au
niveau de |a buse. Le fonctionne-
mant est identique sur le 2* comps
lorsque le papilion est ouvert,

POMPE DE REPRISE

pousse un levier agissant par un
poussoir muni d'un ressoet d'amor-

— MOTEUR —

— I ressort(13). Dans les condi- |
Yions de charge &t de régime déter-
mindes, le ressort (8) devient
prépondérant &t repousse le clapat
{11). L'essence provenant de la cuve
# niveau constant, callbré par le gi-
chaur, rejoint le circuit principal, contri-
buant ainsi & enrichir le mélange.

ENRICHISSEUR DE POINTE
(ECONOSTAT)

A pleine i
maxi, la dépression aspire directe-
ment dans |a cuve au iravers du

sur Ia de

ge (14) et Fair au travers du
i 15 Le ek redsyeetig

rumpndsnawlse.r,' fion est af-
sciuée par des injecteurs (9) sur
les deux corps simultanément. Lors
de la fermeturs du Hon, la mem-

sionné est dirigé au dessus de la
buse par 'orifice calibré (16),

beane de la pampe de reprise (10)
aspire de I'essence dans la cuve. Controles et régl.ages
Des clapets antl-retour & billes
sélectionnent les circuits d'asplra- | NIVEAU DE CUVE
Hahette plosemant » Déposer le dessus de cuve.
ENRICHISSEUR DE PUISSANCE | * Flgtoumer e dessus de cuve joint
St z an m.
s o agit o calibra de controle

an da |a p
régnant dans |a tubulure d'admis-
sion el du tarage du ressorl d'enri-
chissaur (8) afin de pouvoir enrichir
Ie mélange par 'ouverture du clapet
(11). Le clapst est influencé par ©
— |a dépression régnant dans |a
tubulure d'admission appliquée a la

L

(voir figura) et contrdler falfisure-
ment du callbre 8t des lotteurs, |a
bille du pointeau devant étre en-
foricé.

* Encasde réglage incomects, mo-
difier la position des flotleurs en agis-
sant sur I languette d'appul sur e

(12)daf par
I'intermédiaire d'un canal |

* Reposer la dassus de cuve. »

FILTRE A AIR
A. Mofeurs TUS-TUT - B. Moteur TU3.2.
1. Filtra & air - 2. Boltler - 3. Capteur d'air chaud - 4. Buse - 5 Conduits
d'air - 6. Fixations - 7, Coiffe de carburateur - 8. Tuyaux de pression-




ﬂnurlnmmw'arm

» Fermer le volet de départ en tirant

Alond sur |e levier de commande.

' Masurer avec une pige l'ouver-
du papillon des gaz 1% corps.

'+ Bkgler 5| besoin est louverture

en agissant sur la vis de

| "glage (1).
2 Ie carburateur.
EMENT DU VOLET

| BE DEPART

Ia coiffe du carburatey
o
walpm:ﬁamm ap-
rogri¢ t\-u: mwl;ﬂ:m‘ h}s
ristiquas Détaillées »),
antrebdiliement du volet

S PREALABLES
wmwamm
[{ 2 hors service. mxudt
i sa tampérature normale de
nctionnement : pour cels faire lour-
bmnzooumumm

Hla!lmiearmunmn
" 08 tourner

_17_

Sans analyseur
Le régime de ralenti dtant réglé &
|a valeur prescrite :

revceer A
w106 »

Rameaner ia régime de ralent & ia

m prescrite & |'aide de la vis
et reprendre le réglage

W‘lm

Bmarllrédmednﬂl trfmn.
;ﬁnmhmdmm
Avec analyseur

Le régime de ralent étant réglé &
I valeur prescrite :
* Ddposer le capuchon dinviolabi-
lité de la vis de richesse et agir sur
celle-ci afin d'obtenir la teneur en

co ”
= Retoucher le du
de ralenti & laide ll%m

Déposer la
Nﬁellvllﬁnw\matmm

* Répéter ces deux opérations

= Débrancher is cAble de masse de
la batterie.

* Déposer la courrole d'altemateur.
* Déposer les Irois vis de la poulie
da\dhhmquh.tlndﬂlw

m‘ﬁ :;lh-d charchar la régime fm Q:hﬂgawon des va-
TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR
DISTRIBUTION | | mmmm—
placement de la ”"I:WW les 4 bougies afn de
Rem sormie
courroie de distribution mm,w.
DEPOSE Dbﬂdl II'II:‘!‘SI.II'TO

(vair figure,

* Dans cette position, placer une
pige de 10 mm au travers du pi-
gnon d'arbre & camas (voir figura).
* Détendre le galet tendeur de cour-

mmr, a)ﬂmle

umemehmrmm

roie da-di
* Déposer | courroie de distribu-
tion.




— MOTEUR —

DISTRIBUTION
1. Vilebrequin - 2. Pignon de vilebraguin - 3. Courroie de distribution -
4. Pignon d'arbre & cames - 5, Arbre & cames - 6. Tendeur de courrale Réglage de la tension de la courroie de distribution
- 7. Bague d'étanchéilé - 8. Cale d'arbre & cames - 5. Palier d'axe de 1. Courrole - 2. Galet tandeur - 3, Outil de tension - 4. Poids.

culbiuteur - 10, Axe de culbuteurs - 11. Cmunr 12 Ressort de
13,

18, oupele inkicure do feemics- TA. Coupalle sipsriaurs de fessort
+ 17, Clavettes - 18, Joint de queue de soupape - 19, Carters de distribu- REPOSE Nota : attention au sens de ds

thon. « S'assurer que le galet tendeur ;nem de |a courrcie repénie
tourne librement sans points durs.

Nota : an cas de remplacement de
la courroie, il est préférable de rempla-
cer @ galet lendeur.

rmr & cames en mettant en place
I pige & wravers le pignon d'arbre & . ey di gaist

cames.
daur 'outil Peugeot 0132X ou

- O le bon

du vilebrequin en mettant en place ‘fﬂ:dtv;lunuumd;d:;zgm

la pige (voir figure), “w'num 5

la
-Serrwlagaleimdo'
roie.

- D-onwlaspigss.
* Toumar le moteur dans son
Dol g vhemroredn s
de vilehi
cylindre n° 1 au PMH {mp“

* Déposer le levier et le poids.
* Effectuer un contrdle du o
de distribution en raplalgm!
piges de calage. Sl cela n'est |
possible reprendre les opératio
repose de la courroie de distrid

au début.
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* Aieposer les carters de courie | * Déposer la vis suppon de la
] jauge & hulle.
+ Refixat le fal él o e it
* Reposer la ie de vil ol mage, fes TW‘W
& serrer sas irols vis de fixation au | etla bobine, les connexdons du ther-
couple de 0,8 m.kg. d'eay st de de
* Reposer fa courroje d'altemateur | PMH,
[voir page B6). . Dé plar e tuibe d'd
* Raposer les 4 ment du collecteur.
* Aebrancher ls cible de massede | , o it 5
2 batterie. 7 s y
= Déposar ke couyre-culasss, ies an-
CULASSE mhu-etlommwm
= Dy Spi-

PEUGEOT
=106 =

Pose des vis de carter de courrole de distribution
1. Carter - 2. Vis dpaulés.

Reposedehcnhsse

Nmsriasphwdn]cmm
unnndn!t

rmmnr' un joint de culasse
pmépals{'l 5 mim).

Magnus « M = ou Décaploc
88), Ne atter las plans de
p.l.m’:.’s:‘.;‘e‘ﬂn auminium.

* Déposer les brides de maintien
des chem:isas.
. les dans e bloc-
MMWWQWMSQ
* Contrbler e des che-
mises (voir figure).
= Contrdler la présence des cen-
fraurs.

* Metire en place le joint de
culasse, cité culasse.

—_ 1 —

* Conird nmﬂdumh&
quin et da la cul




* Poser le lube d'échappement sur
le collacteur, mettre un joint neuf.
* Brancher le détecteur de PMH, le
thermocontact d'eau, les connec-
teurs d'allumeur el de |a bobine.

* Poser les bougies &t le faisceau
d'allumage.

. Pbsurildurﬂmpﬁﬂmdlrlﬁt-

rancher et rénlar les cables
dmﬁl&mmmdnwhluﬁm
mburhumur
clessm du Whuweldela
pompe & essence.
. Possrlamsuppnrtmmi
. Fllgierlepuauxsnmapu{vni

. Puur e déflecteur couvre-
culasse, las entretoises et s couvre-

cul 5
* Remplir le circult de refroidisse-
ment (voir paga 25).

- Pmlaﬂmeiu%retmmym
rhes.

. G le niveai dhuile, démar-
rer le moteur et contrdler les

ST 5 o e el
ment (voir page 25).

lasse.
la culasse de la tubu-
lure d'admission et du collectsur
‘deh

* Déposar le suppon d'allumeur.
* Maintenir fe pignon d'arbre &
cames (& I'aide de la pige de ca-
) 8! dessarrer |3 vis de fixation_
ser le pignon d'arbre &
g ia clavetts.

— MOTEUR —

Etalonnage du comparateur sur son In
mesure des hauteurs des chem "mm

D
épose u;: claveltes

A g

REMPLACEMENT DES GUIDES f.-
DE SOUPAPES |
csita apdration s'avirs néces

tant), proceder au remplacement de |

guides, Confier catte opération & u
afelier spécialisé.

ow.

Nota : le remplacement d'un guidt

la du siége de soupap |

RECTIFICATION DES SIEGES Df
SOUPAPES ET DES i

= Contrdler ia largeur des p 3
= Contrdler I'dtanchéité de leu

N i l;"
« Nettoyer soigneusement |
mumgwfg"m ders siés :
ot rodage des soupapes. 5
REMONTAGE DE LA CULASSE ||
* Progceder en ordre inverse

* paoser ia vis, bioquer Ie pignont «
serfer la vis au couple prescrit.
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v 28

DEPOSE DE L’'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

* Débrancher les cables du volet
aupmu-uumu'm
les tuyaux d'alimen-

| wmetdewu’m

Déblunuu les éorous des trans-

Dﬁm protection sous ke véhi-
wbll(rrurm]

+ Déposer l'échappement complet.
. Mmmduwm”m

las vis de des
mwmwrhmpm

* Abajsser les trangles pour déga-

feries queues de rotule des pivots.

lors du des
ummm.

pnur éviter de d.mmr axe
daniculation élastique ariére.

Déposer les transmissions.
125 | + Dasaccoupler le support anti-

TEVersement.
¢+ Débrancher le cible de ta-

5 |« Doconnecter les biellettes de com-
‘mande vilesses.

du groupe pr
A moleur y-B.
S SR Vonee e
port antirenversemen

REPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

SUPPORT DU GROUPE

A mMrﬂJﬂ W[J

MOTOPROPULSEUR

1. Support de boite - 2. Support

-B. WMW”J

* Aeposer le véhicule sur ses
roues puis monter et bloquer les
neufs de issi

- It cantra-

Gorous ]
BOUS fe véhi-

niveaux du
m:.u-mhﬂ'ﬁﬁmmm

. Hntmndwludhluurlumr

. Habmhuﬂblemmme le
connectsur des faux da recul puis le
cable d'embrayage et régler la
course @ la pédale.

= Eventueflement faire une mise ay
Dsﬂmrrmx
Mwmﬂmﬁﬂn
notamment ke passage correct des
vitesses, au besoin régler les bisl-
lsttes da commands.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

* Déposer la démarraur.
semhmmwmdn

* Fixer | support moteur anti-

mmmmdam

* Rebrancher la cable de ta-

atieint sa fixer
{ Wrmmmﬁ
vitesses.

. Dagager la grue o atelier.

. F a8 transmissions

Sngirios 1ol cans o ol

pum 8 posifionnemEnt cor-
;wmmummlﬂnpuspu

wiamaebbena

les mémes raisons qua
. 5

Déposar la courrcie de distribu-
tior (valr page 17).
* Effectuer la dépose de la culasse
{s@ reporter & la description de cette
upéw,lm 1

g).

* Mettreen piawdubrldndimu-
mises (0 132 A1Z de préférance, vair
figura).

- ¢ débloguer

¥ uer la volant r

Mise de l'outil de blocage du
on place




Dépose de la pompe & huile. Dépose de la cale détlecteur.

CARTER-CYLINDRES - CARTER-PALIER
ET CARTER INFERIEUR

1. Carter-cylindres - 2. Chemise - 3. Joint d'étanchéité - 4. Carter inférieur
- 5 Bouchon de vidange. .

— MOTEUR —

+ Décrocher la chaine du pignon
de pompe & hulle en basculant la

poimipe.

* Déposar la pompe & huile.

« Desserer la vis du pignon de vi-
lebraguin

« Dépaser lavis,

« Déposer lg pignon,

* Extraite la cale défiecteur & l'aide
di deux |eviers.

« Extralre |a bague d'étanchéilé
av}am(uﬂlw un extracteur & iner-
&),

» Déposer ke volant mateur.

* Repécer las bislles (ordre et ap-
pairage avec les chapeauy).

* Dévisser les chapeaux de

ot las sortir avec les
* Béposer los vis (6 x 100) fixant
les plans de joint du carter de pa-
liers de Wi uin et du bloc-
cylindres.

* Déposer las vis de fixation des
paliers de vilebraquin.

Prendre soin de racupérer |a clavette du pignon de vilebrequin.




T o
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REMONTAGE
DU MOTEUR
_ Celte.
m vy le carter. . En cas de re-

r I'axe & la presse A ('aide
'extraction (cect détruit

les

B . cold jauge & huile, les
chemises de 1 4 4 (1 cité volant

in e bielle @ la poser sur le
. ’ rapidement |'axe de pi

ton & |a main jusqu'a ce que i cong
de l'outil bute sur le socle de 'appa-
reil,

* Attendre au minimum 10 se-
condes

= Lover la thte de bielle st démon-
e e guide,
de la méma g
bialies.

.
las trois autres

COrps de
* Monter 'axe du premier piston sur
un chasse de diamétre ap| .
+ Brider le premmier piston dans Fou-
#lda montage piston-bielle,




tribution} - 4. Volant moteur. Montage du carter inférieur, enduire les plans de joint de pite.

pistons dans le carter-cylindres en | * Passer a chaine de pompe & | rer & 2 mdaN puis de 45"

tenant compte des repéres, hulle sur le vilebreguin, supplémentaire,

* Poser les brides d'amdt des che- | « Poser | pignon de pompe & | « Poser les chapeaux de bielles
mises. huile, déport mnynucmémgrw' avec leurs coussinets et sermer las
* Retourner le moteur. du vilebraquin. éerous au couple prascrit

* Poser les coussinets hullés sur le | « Plager Iaahuine sur Is pignon. . Ei r 1a chaine de pompe sur
Nn:'(mussl?eu rainurés sur fes 20 | 185 pa ssinets. | @ pi:un;?:de pompe & hufle.

8t 4 paliers).

* Plager jes cales de jeu latéral, Eﬁ:msnimm dn joint de Loc- ml:;n;rmlwz:m huile

* Placar la vilsbrequin. 5
« Conirdier le jeu latéral du vilebre- m'ﬁ carter de palier sur le mmm vis de fixation et serrer
quin, prescril.

néoessaira, changer * Récupérer et nmcher la ahmne = Nefioyer soigneusement le plan | Repose de la bague d'étanchéit
e jog i par des caluhsa;:s de pompe & huile. de joint. volant moteur.

= Posarles vis de paliers et les ser- | « Enduire le plan de joint de Loctite

* Poser | clavetle du pignoal

i 4 vilebrequin,
+ Poser e carter inférieur, poser las
EQUIPAGE MOBILE vis &t les serrer. :P‘oaaﬂau_aia dﬂ.
& - . Pignon de commande de pompe & hulle - 3. Bague * Aatourner le moteur. : 15 vis e ;
thmwm 5. Poulle de courrofe trapézol- « Posar les joints de palier avant et | , "mb::mm
dale - 6. o' de palier arridre - 7, Cale de jeu latéral - de patier arriérs avec des mandrins | Mnun“narlasmau oy
amnmam-uww-mmf o de appropriés (& 'avant at |armiére) (voir wm.l
démarrage - 11. Bille - 12. iston - 13, Jou de sagmants - 14. Coussi | | figires) MWIEWMHM“
PMH :

* Sarmerla vis du pignon de
quin au couple prescrit

* Poser la culasse (voir page 1
« Poser la courroie de distribs
(voir page 18).

= Poser 'altemateur.
* Poser|'embrayage (voir
i bolte da vivesses et le d




PEUGEOT
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LUBRIFICATION REFROIDISSEMENT
Dépose-repose — utiliser un joint déchappement | Circuit de + Metire le moteur en marche et ke
&l un joint ue de pompe neufs ; faire tourner sans dépasser 2 000
de la pompe & huile it b i Joint du carter | Tefroidissement trimin,
de Loctite Aut H
DEPOSE — remplir e circuit de lubrification | VIDANGE = Attendre I'enclenchement du mo-
;‘Iﬂwhv&hhwmpmm ?ugrmr;]mdarmmm 0 i i lig- | toveniilateu de
! voir page 9). Dépos bouchon de rempl
e cxriins BT SIS | - i ot e
3 p0ee e ke céchapperent | Contrile de la pression | cinaes or o) i
Déposer le cartsr inférisu ; = Déposer ke manoconiact. * Pimgerun bacsous le moteur pour | = Améter ls moteur et attendre son
2 = int 5 grer le liquide de refroidisse- | refroidissement.
;l::mls:mmdsmn ;nrmﬂlan le dtre de
pompe & hulle. @ pression.
+ Dégager la chaine d'entrainement | » Metine s moteur en route et fame- | * Aprés écoulement du liguide, re- ;ﬂg:'g:‘“‘ ls fivag, st le
@ pignen de pompe & hulle, ner & teme da poser les i
* Déposer la pomps & huile. ment. * Reposet le bouchon de remplis-
* Noter las valeurs de pression et | REMPLISSAGE ET PURGE sage.
REPOSE p ! leurs p « Placer un app o 1
» Inverser 'ordre des opérations de | * Déposer le manométre et repo- | par gravitd 4 la place du bouchon de
dipose en respectant les couples | Sef le manocontact. remplissage
de serrage et les points * Brancher e « Rampiir lantement b circult.
* Duvrir las trois vis de purge.
= Dis que le liguide s'écoule dos
vis de pwwslnnlbullad'ak.hm
LUBRIFICATION les vis dans l'ordre suivant © radia-

teur, boltler de thermostat - circuit
de chaulfage.

de vidange du

e A%,
o T o ———— —

Vis de purge du clrcult de refroidisse-
ment
k&'hmﬂﬂmﬁ - 8. Sur
C. Sur radiateur de refroidissement.
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Dépose-repose REFROIDISSEMENT
de la pompe a eau 1, Buse-2 m‘;'" _'-1,& -4 Motovent
E.ﬁm:f * ik ' Mﬂlﬂﬂlf de pompe & eau - 10. Joinis

toriques - 1. lpnrﬂhw I'!. Panpoeuu 13. Radiateur de chauf-
« Vidanger l& circult de refroidisse- H fage.

ment.

* Déposer la courrole de distribu-
tion (voir page 18).
* Soutenir le moteur & l'aide d'un
oric rouleur,

* Déposar la platine de support mo-
teur.

» Debrancher les durits de raccor-
dement au chauffage et au radia-
teurt du carer de pompa & eau.

» Déposer les quatre vis de fixation
de pompe & eal.

» Démonter la Wrbine de pomps &
eau. Pour & repose, nettoyer les
plans de joint et reposer [a pompe
munie de joints neufs. Remplir le
circuil da refroldissement et sffec-
tuer la purge.

ECHAPPEMENT
A. Moteurs TU 9 et TU 1 - B. Moteurs TU 3.2.
1. Collecteur d'échappement - 2. Joint - 3. Tuyau avant - 4. Silencleux
- 8. Silencleux secondaire (TU 9 et TU 1) - & Silencieux
secondaire (TU 3.2},

Vis de fixation de (s pompe & eau.
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MOTEUR )

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

4 cylindres en ligne verticaux. Dispasé ransver-
vers l'avant. Bloc-cylindres en mamw
par arbre & cames en téte entralpé par courrole

Moteur 4 essence 4 te
saisment et incliné de
s

W“m

iﬁﬂmmdmn 31

) mkghtrfmin : 12,5{4200.
CULASSE

Cul i " a4 "

mdmmwmnmemtmum
pratiqués au-dessus des condults d'admission pour fixation des

,05 mm et libre rotation de Farbre & cames.
ummmummm-n » ay-gessus du condult
déchappament du 3¢ cylindre. Ces culasses ne sont pas rectifiables.

mnswt.ma

GUIDES DE SOUPAPES
‘Guides rapportés en
Aldsage intérieur : 7 + 0,022 mm,
RESSORTS DE SOUPAPES
Ressorts de soupapes unique, pour ot I
mint.
Diamatra du fil : 4,2 mm.
SOUPAPES
: formant un « V » entre fadmission et échappement. Com-
par l'arbre & cames via des culbuteurs.
Admission Echappement
# de la tite 395 a4
um(":"l S rabls 120 120°
¥ de la quaue (mm) 6,98 + 0 698 + 0
1 . = 0,18 = 0,15
Longueur (mm) . . . . . 111,7+0.27 111,48 £ 0,27

SIEGES DE SOUPAPES
Sidges de soupapes rapportés dans la culssse.
Angle de portée : 1207,

CULBUTEURS
Culbutaurs bimétalliques avec corps en aluminium et patin en acier traité.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec 10ts alésés directement dans la matiére.
Hauteur du bioc-cylindres : 206,98 + 0,056 mm.

biamétre des cylindres : 75 —
. ommm

Alésage des paliers de vilebreguin - 53,172 -0
+ 0,018 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

wmnhmadulunéaammpumummwﬁplhum
axiale assurée par 2 cales montés sur le palier n

Manetons

@ origine : 45 009
~ 5028 'mm.

@ réparation : 44,7 - 0,009 mm.
= 0,025 mm.

Ovalisation maxi : 0,007 mm.

Tourillons :
-] 49981 - 0
o - 0,018 mm.
¥ réparation : 49,681 - 0
- 0,018 mm.

Ovalisation maxi ; 0,007 mm.
Jeu latéral : 0,07 40,272 mm.

— 26 réparation | 23,6+ 0,352 mm;
a-rum-aazg'gm
238+ 942

= -




— MOTEUR —

Epaisseur cales |atérales (mm) :
— origine : 2,40 ;

— 1™ réparation : 2,50 ;

— 2% réparation : 255

— 3* réparation : 2,

Coussinets de paliers
Epalsseurs {(mm) :

— nominale : 1,829 + 0,03 ;

— cote réparation : 1,979 £ 0,003,

BIELLES
Bielles en acier forge, section en “I", téte & coupe droite,
Enlraxe : 1268 £ 0,07 mm.

Alésage de pied de bielie : 19,463

Alésage de 18t de bielle ; 48,655
+ 0,016 mm,

Ecart maxi de poids entre les bisiles : 3 g.

a
+ 0,013 mm.

Coussinets de bielles

Epaisseur (mm)

— nominale : 1,817 £ 0,03;

— cote réparation : 1,967 £ 0,003,

PISTONS

Pistons an alllage d'aluminium, Axe déporté cdlé admission,
Les pimns sont apparlés avec les axes en 3 catégores repérées sur la
calote du piston.
Chague piston comporne 3 segmants.
Sens de montage : fidche tournés cité distribution,
Diamétre : 74,95+ 0

+ 0,015 mm.
Déport de |'alésage de l'axe : 1 £ 0,15 mm.
Ecart maxi de poids entre les pistons : 3 g.
Logements des axes da piston (mm) :
— repére 1: 19,508 &4 19,511 ;
— repére 2 : 19,505 & 19,508 ;
— repére 3 : 19,502 & 19,505.

SEGMENTS

3 segments par piston.

Segment coup de feu bombe bimétallique.

Boofrund‘mm‘becaalgla repére top vars e haut.
raclaur type

Jeu & la coupe : 0,30 40,50 mm.

AXES DE PISTONS

Axgs an acier rectifié, montés libres dans le plston et serrés dans s biele,
apparlés avec le plsu:m Repére couleur sur une extrémité,

Longueur : 82 mm.,

Diamétre (mm) :

— repére blanc : 19,495 & 19,488 ;

— repére bleu : 19,482 & 19,495 ;

— repére rouge - 19,480 4 14,402,

DISTRIBUTION

Distribution par un arbre & cames en 1&e entrainé par courrole crantés,
Commande des soupapes par lintermédiaire de culbuteurs,

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en fonte & 5 paliers.
Repére Z cité allumeur et touche bleue contre le palier n® 4.

Diagramme de distribution

Relevé avec un jeu théorique de 0.7 mm.
ACA (avant PMH) : 9'52",

RFA (aprés PMB) : 58'3",

ACE (avant PMB) : 83°45',

RAFE {aprés PMH) : 7'09".

COURROIE CRANTEE

Marque ; Gates Power grip HTD.
Type - 5B101 = 17 mm B210,

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile & engrenage entrainge p

chaing & partir du vilebrequin.

POMPE A HUILE
Pompe & engrenage.
Pression 4 80° C (bar)

— au régime de ralenti - 1,5;
— & 1000 trfmin: 2 ;

— #2000 trfmin:3;

— 4000 trimin : 4.

Nota: Ces valeurs sont données pour un moteur neuf, une press

Intérisure de 0.4 bar est tolérée.

Clapet de déchargs : ouveriure sous 4 bars environ,

MANOCONTACT
Alumage ; pression inféreure & 0.8 bar.

FILTRE A HULE

Filtre & hulle & cartouchs inmerchangeabis avec by-pass intégré.

— Mann 6740258 035
Périodicité d'entratien :
20000 km.

HUILE MOTEUR

Capacité - 3.5 litres (dont 0,3 litre pour le filtre)

ramplacement & 10000 km puis tous

Différence entre mini e maxi sur & jauge : 1.4 fitre.
Préconisation : huile multigrade Esso Racing O 15W50 ou Shell

7 15WS0.

Pérlodicité d'antretien : vidange tous les 10 000 km ou tous les ans.

REFROIDISSEMENT

Systéme de
isé, Le circuit

de liquide anmel dans un &

de o Un

une pompe & eau, un
tilateur &

POMPE A EAU

Pompe & eau

par la

THERMOSTAT
Début d'ouverture ; 88" C,
Quverture totale : 100° C.

MOTOVENTILATEUR
Puissanoe | 120 W,

THERMOCONTACT DE VENTILATEUR
Température d'enclenchement : 87" C.
Température de dédenchement : 82° C.

THERMOCONTACT DE SURCHAUFFE
Allumage : 118" C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacié : 6 lmss.

&-15'C

ge eau + antigel, p

Pemldtédanuaﬂan vidange et ringage du circult tous fes 2 ans,

ALIMENTATION
Alimentation par systsme dinjsction lectroniqus multipoints Bosch d

u'nnh: MP 31, F‘ornpa a dlectrique,

Coupurs d'ali

d.e rmms aulonéguld.

.




née par

fression

.

Pt sous le réservair & carburant.

de remplacement : B0 000 km.

ATEUR DE PRESSION

Petitarné au centre de ta rampe d'injection.
Fistion moyenne de régulation : 3 bars,

| WECTEURS

Shias dlectromagnétiques fiés sur la culasse.
Rsstince © 16 (1.

OALCULATEUR

M of type | Boach 0 261 200 203,
| M sur la joue d'aile droite, il comporte le capteur de pression d'admis-
An. Il gére [njection et 'allumage en lonction des ditiérents paramatres

POTENTIOMETRE DE REGLAGE DE RICHESSE
contre i calculateur sur la joue d'alle droite
ot type ; Bosch 0 280 101 012,

MTUATEUR DE RALENTI

Time motall co n moteur & pas, |l régule la section en

par pas
dinvalion du papillon en I'Dncduﬂ deia charge. || est placé sous je collecteur
fimssion,

RELAIS DE COMMANDE MULTIFONCTIONS

hm le caloulateur sur la joue d'aile droite. | permet ['alimantation du
. de la bobine d'allumage, de la pompe 4 essence, des injecteurs
ttra:lummr de ralentl,

POTENTIOMETRE DE PAPILLONS

dest monté en bout de I'axe du papillon ef renseigne le calculateur sur la
ion angulaire du papillon. Sa position n'est pas réglabils

o8 tension délived par le polentiométre

mar: 0.5 807V

= penie charge - 3a 5V

DE TEMPERATURE D'AIR
iod pur Ie lifire & air, elle informe le calcutateur de la temparalure de I'air,
c8 OTN {3 ala

PEUGEOT u
— MOTEUR — « 108 » EE
ATRE A AIR Evolution de ia résistance an fonction de |a lempérature.
§ sove s s sec. +10°C: 3,53 44,10 kid.
inue et type : Parmatic FA 1538, +20°C:253 4267 k0
 Fidicité de remplacement : 20 000 km. . +30° G : 1,585 & 1,780 kQ
ESERVOIR +40°C:1,0854 1,230 kL
| servoir en polyuréthane place entre la calsse et la traverse du train | 50. G T0GE 007 £
iy +B0°C:540 4615 Q
| Capacitd 45 litres. +B0" C:292 4382 (.
Miconisation - supercarburant avec ou sans plomb RON 85 mini, |+ B0 C: 2154245 (0
BOMPE A ESSENCE | +100°C: 168541800
;‘-'wélamique Immergde dans la réservoir. SONDE DE TEMPERATURE D'EAU.,
{EKP10.
i Placte sur le boitier thermostatique, sﬂ.a informe e l:alcuialuur SUT la
2ot 86,4 litras/hauire environ, tampérature du moteur. Fé CTN | prop nel & la
FLTRE A ESSENCE température).

Evolution de ia résistance an fonction de ia température identique & calle de
Ia sonde de température d'alr,

REGLAGES

Ragime de ralenti (non réglable) : 880 = 50 trimin,
Taux de CO : 1 £ 0,5%.

Taux de CO2 : 10% mini.

ALLUMAGE

Allumage électronique intégral statique. Gestion de lNallumage par le calcu-
iateur commun & linfection. Carographie déterminéa en fonction de la
charge et de la vitesse de rotation. Double bobine haute tension & 4 sorties
&t module amplficateur.

CALCULATEUR
Commun & lnjection, placs sur la joue d'aile drolte.
ﬂarque et type : Bosch 0 261 200 203,

BOBINE

A 4 sorties, alle distribue le courant haute tension directement aux bougies.
Allumape simultané des cylindres 1 et 4 puis 2 et 3 avec une étincalle
perdus.

Margue et type ; Valeo ou Bosch.

Résistance

— primaire : 0,8 £1.

— secondaire : Valeo 8,6 ki2 ; Bosch 14,6 kil

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION

Placé sur une platine fixde au bioc moteur en regard des dents pratiquées
sur le volant moteur,
Résistance enlre les bornes
k&

1-2:300 4620° ;1-3:199,8 k0 ;2-3:1998

MODULE AMPLIFICATEUR
Margue ef type : Bosch MTR 04

BOUGIES
Marqus &t typs : Champion ACTBMC - Eyquem : RFC58LS3,
Ecartemant das lectrodes : 0,8 mm,

Cadassa : an 3 phasas
3 phase : 120° d'angle
Couvre-culassa ; 0,5,
Aoue d'arbre & cames : 8

Poulie de vilebrequin : 10.
Chapeaux de bislias . 4,
Pompe & hulle : 0.8

Moteur sur baits : 4.5,
Bouchon de vidange : 3.
Bougle : 2,8

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

1™ phase : 2

Paliers de vilebrequin ; 2 puis serrage angulsire & 45"
Volant moteur - 6,5 (avec Loctite)

Tendeur de courroie crantee : 2.3

2® phasa : 120° d'angle




— MOTEUR —
Conseils pratiques

EN BREF : L'ensem ‘de vitesses s'extrale par le
R S T
actuateur 0
courrole de distribution s'effectue i Paide d’un outil spécifique,
est possible de tendre la en !
ment un polds sur fe galet-tendeur concemé).
- — la coupure du+ permanent
MISE AU POINT DU MOTEUR Controles calculateur efface ia meémoie ¢
L systémea d codes défauts |
Matronic MP 3.1 a la possibilité de
Contréle et réglag e s T | st Ty s el
ntrole e e ndres, Le remplissage de la bo- | Ser nes, méme - supérieure & 16 V et de
:{:a s'effeciue peﬁumg:n angle de | Panoplie de 3 appareils spécifiques | moin;
du jeu aux soupapes rotation du vilebrequin variable sn | TADSS, TEP 82 ot BIP 722 permet-

Le contrdie el réglage sont iden- | fonction du régime, que le calcula- | fentde lire le contenu de la mémaire | — pour e contrdle de Fallumags;
tigues & ceux décrils page 11, pour | teur & définl pour oblenic :rl temps | du ?'Wl::“': da 'ﬂ":u ::: des mmpms;:ﬂm debrancher
les valeurs, se reporter au chapitre | de u terma 4 3
" Carmérksﬂquespnbéhﬂlées -.l:'it de ce laps de temps, la coupure | 1@StS routiers pour les pannes fugi-

créde par be calculsteur provoque fa | Uves. Néanmoins, un voyan! | _ g repérage des bomes
naissance du courant indull dans je | d'alerte piacé au tableau de bard | conpacieurs est sffectué
circuil secondaire de la bobine, Cha- | informe e conductsur s| une ano-

ALLUMAGE

Constitution et

fonctionnement

de I'allumage statique
Le caloulateur commun & linjec-

tion recueilla les différents pa-

tamétras de fonctionnement du mo-
1B, né ires awn trai de

cun des 2 circuits secondaires de la

malie survient, On peut ensuile
it gl g g

bobine comporte 2 sorties, ce qui
pligue quune éti jailfira si-
multanément sur les 2 bougies d'un
méme groupe de cylindres (1 et 4
ou 2at 3). Ces &t apparaltront
donc une fois per tour, celle affectée
au cylindre qui 58 trouve au temps
échappement est qualifidé do
“perdus”. Ce systéme d'allumage es!
appelé statique car sl on axcepts le
volant moteur, aucune de ces piéoes
n'est affectée d'un mouvement.

de Finjection-allumag
comme décrit dans les paragraphes

wdétectueu, il faudra contrdler la 1o-
talité du systéme.

Nota : lors des contrdles, respecter
les points sulvants :

— ne pas débrancher ia batterie
moteur tournant |

I du point d ge. La
pression dans je collecteur d'admis-
sion est mesurée & l'aide d'un cap-
teur pidzo-dlactriqua intégré au cal-
culateur. Le capteur de régime et de
PMH placé en regard du volant mo-
teur donne un signal de fréquence
proportionnel 8 | vitesss de rota-
thon. Pour cela, le volant moteur com-
porte 58 dents qui & leur passage
devant le capleur donne naissance
# un sh dlectrique aux bormes de
celul-cl. Le calculateur traduit la
fréquence du signal en vitesse de
rotation du moteur. Sur la périphéria
du volant, 2 dents sont retirées & un
androit determing permettant au cal-
culateur I'dentiflication de la posi-
tion PMH des cylindres 1 et 4 par
une perfurbation dans la fréquance

; 41 e
e capteur induchl. D'aprés ces 2
indications, le calculateur choisi le
point d'allumage la mieux adapté
qui @st mémaorisé dans ses cario-

apl . Les car p
étre différentes en fonction des
ires de l'air d ion et

du moteur. Le caloulatour snmvole une
impuision électrique au module am-
plificateur & Finstanl prédéterming
£ur le circult correspondant au
groupe de cyiindres se trouvant au
PMH. La module composé da 2 tran-
sistors amplifie ce signal qul est en-
suite envoyé au circuit pimaire de
la bobine affecté & ce groupe de

ALLUMAGE STATIQUE
1. Bobine - 2 Fil haute tension - 3.
o amplification - 6,

- 4. Supports - 5. Module
four.

& lMimérieur derriére san pr
(volr figura).
CONTROLE DE LA BOBINE

Caontrile de I'alimentation
* Debrancher le module
teur.

shunter les bormes 11 el 8 de
connectewr.
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PEUGEOT
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CONTROLE DU MODULE AMPLIFICATEUR = Al'aide d'un voltmétre, relever les
dﬂlm’i‘?nrnnsuhm
?ﬂ“ﬂ Contrdle Contrale tension Valeurs Ondrations & sl : hisiedpreg 1 Bl-Ta MAREE-
dalmentation génsral Bome 1 connectour 12V | Contbler Iasmentation bobine | |
sdbranchiés, bornes 9. et 11 maodule/Masse * Sices sont égales & 12
12V |Conttle n'2 V lalimentation est corrects, sinon
Caloulmteur &t module des fils.
Bome 6 connectsur mo-| =12V | Conindier I'alimentation bobine:
dula/Masse
12y |Contrdde '3 m"";"""’“' Wi
-
Borme 4 connectaur »12V | Conirble confinuté fil masse mo-| | bobine.
modula/Masse + battarie dube
12V Conirdle n* 4 whwmmm1*u
4 puls 2 et 4, comparer 5
wr, modules el injec- Bome 2 connectsur mo-| =0V | Contrble n” 5 avec les valeurs donndes aux «
| Relionnes be démarmeur. =0V Cantréla n” 6
.M les ré des oir-
Bame | connecteur calet-| =0V | Conirdler |a capteur PMH et| | cuits secondaires entre |es sorties
@i e mm;:;ﬁm
s a1t Cara st
>0V | Contrdler la entre| | i
bornes 1 :
= et 2 connecteur module
Bome 7 connecteur mo- =0V |Confrlen’ 7
d\lq'ﬂm
e TR ALIMENTATION
Bome 2 connecteur cal-| =0V | Conwdler le capteur PMH et
b | aine Constitution
O e B i
r La
7 comecteut Poflis oo Byt
rant vars la rampe d'injection via un
Tous k25 organes branchés Le véhicule démarma Oul Contrile cormect filtre placé contre le réservoir. Un
Actionner ke démarreur réguiateur iy m-wﬂde:
m nt constante
N |l ity Gitérence e eotrs e cor
lecteur d' el la rampe. 4
en paraliéle sur la rampe alimentent
- las: l;nmmroiuz
CONTROLE DU CAPTEUR DE REGIME ET PMH gy Ao eiplar e
Contréle Conditions Valeurs i és dlectri &n
n de controle o e ¥ ’ SORkIe 2t oo e E st S
= donc pas en phase avec
1 Actionner e démameur Tansion entre les bomes =7V Utlisation de F'appareil spécial ja soupapa d'admission, Le calcula-
Caleuletaur branchd 25et23d cal teur edapte !a quantits d'essence
culateur 7V Contrsle n" 2 nécassaire au lonctionnement du mo-
: teur en faisant varier e lemps d'ou-
| 2 |Contact coups ’ antre les | 450 + 150 02 | Contidle ' 4 mﬂﬂwﬂﬁﬂ:“g
ot ; sois Instantanés en essence asi
# 450 + 150 | Conirdie n° 3 fonction de la charge du moteur et
o mnm' _ﬂ.mhhm
3 |Capteur débranche Continuités entre les oy bt sot Pl
bomes : Nan Reméadier & la panne st dautre r e capteur de po-
1 capteur|25 mpﬁz Lavi-
;ﬂm : muﬁ:ﬂmmmwh
connacteur calculsteur O praconigbant o et iy Lo
tion des ératures d'alr d'al
4 | Capteur débranchi Ressance_nire es| 19880 |Condlen's m'f;‘mm““l £ mo,
teur du cacuisteur 000 | Goriilerts tascese Boririun | | U SAN Witceatmomet
: vanar |a saction d'un
5 |Capteur débranché Résistance entrs fos| 19990 | Rempiacerie capieur o vl
bornes § et 25 du connec- - lon, Le réglage de Ia richesse au
teur du caleulaieut 19890 | Conirdler le laisceals dlectrique | | ralenti s’sfiectue par un poten-
tiométre placé conire e calculate




— MOTEUR —

plus
« CA. Contacteur antivol «
PSF. Platine de servitude - Boite & s
sibles - 4. Combineé - C 1300. Connees
teur test injection-allumage - V|
1300. Voyant alerts test injection

1105. Module i

Itona
1305. Polentiométre de réglage i
chesse - 1313, Capleur vitesse makeur

= 1317. Potentiométre paj
1320. Calculateur |

3 - 4210. Comple-totm
- BOOT. Pressostat - B035. ot

Voir racommandations page:

CONTROLE DU RELAIS
DE COMMANDE
ET DE LA POMPE A ESSEN

Nota : au préalable, contrbiatf
mantation en + aprés contad
calculateur.

Repérage des connexions alectr
des éléments placés sur ie platiy
calculateur

A. Relais double d
inteur et pompe
tiométre de

INJECTION
1. Joint torique - 2. Boitier papiilon - 3. Contac-
teur de papiiion - 4. Collecteur d'admission -
s.mmrqomu-e.mmp;u'mmm
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— MOTEUR — « 106 « E
Contréle de la pression
&l Contrile Valeurs Op ol s
¢ 59 sony e bl + A laide dune pompe & vide &
1 A Taide dun fil volant ; inehiye i ponerind o
roller ja bome 20 du| Oul  |Contrdlen’5 laréguistour pour faire chuter 8
du calcuin-
teur & la masse s relais ) #4700 montage -
i Contrdle n” 2 manomatre en paralisle entre le
fonctionne-t-i 7 (bruit) Non e Siyaiset e
2 Calculateur débranché Tension enfre bome 1 12V | Remplacer s relais s Débrancher le connesteur du re-
Contact s lcul ials double.
&t masse 212V |Contrdlen’ 3 OAl‘md'unlﬂmmmunid'un
3 Tension entre borne 10 12y Continuité entre les bormes |Imm{mmmmla
connecieur el masse 10 connecteur relais ot 20 mr}. .
-
lateur de .
’ * A l'aide de [interrupleur, action-
Sy e e
. pression, si est
4 Te rabI:l?i 12v Changer |& relals m“.m et Sy agiio
4l =12V |Gonirdle continuilé entre +| | e smpumwmmmaz.s
aprés contact @l bome 3| | bars, contrdler le tuyau d'alimenta-
connecieur relais tion, I filtre, en demier ressart, rem-
placer la pompa,
5 debran Tension entre borne 1 12V Si aimentation pompe cor-| | = 5§ fa pression est
Mattre & la massa la borme | connectsur relais et recte assayer un calculateur débrancher le tuyau de
du connectaur du calcula- | masse neuf retour sur la rampe puis le rempla-
ﬂwwpﬂwqum
i =12V |Contrélen 6 Cidlicho raa Loe s
& |Connecieurralais débranché | Tension entre bome 11 | 12V | Remplacer Je relais i N e Coemach, -
T At !
eSS “12V, |Contréle continuité entre + et | | Contrdle du maintien
borne 11 connecteur relais dela
X el ot
7 Calculateur et relals Tension aux bomes du 12V Remplacer fa pompe lorsque la pression est mi si
débranché dela celle-ci chute procéder
Shuniter les bomes 1 el 11 du | pompe w12V | Contrdle le de pompe | | comma suit,
relals avec un fil munl d'un -tlaummwm!mflsd‘lﬁ- « Faire monter la pincer
fusibie mantation (+ el masse) Ie tuyau d'alimentation en avel du
i puis stopper Ia pompe,
CONTROLE DE LA PRESSION "r.mp“ h"pumm. (et antira:
ALIMENTATION ET DU DEBIT D'ESSENCE tour défectueux), '
1. Goulotte de remplissage - 2. Réservoir - 3. Jauge & essence - . * Faito monter la
électrique - 5. Fillre - 6. Rampe d'injection - 7. Collecleur le d'alimentation en aval du
fonps 2 m i Nota : pour ces contriles, s'assurer | manométre puis stopper la
mgﬁhﬂ!whlﬂnmnmd £ s la P'mic ) chute 1,
a8 .
pompe son comectes etquily aun | « her les tuyaux et connec-
minimum de 10 litres d'essence dans. | tions. '“ i

Ie

A, Arrivée du carburant - AL

nmnumm l.lnﬁ““l‘iﬂlﬂr
teur de m lm de I'Mlll' de ralent

uwam&-ﬂm 7.

e




terjes bomes 1 &1 11 du co
avec un fil volant muni d'un int
teur

* Laisser |a tuyau du régulate
pression & Mair ibre.
. Alalclederlnlarrupww{
ner ia pompe, ia pression doll
stabiliser entre 2,8 &1 3,2 bars. |
* Conpecter une pompe & vioe
main sur le régulateur de pre
@t y appliquer une depression
0.5 bar.

+ Dans ces conditions ia p

= Rebrancher les tuyaux et 6o
tions électriques.
DES

CONTROLE
‘THERMISTANCES
Th de é

Schéma de principe du systéme Motronic Bosch MP 3.1 Cantréle du débit de la pompe
lt‘:llmﬁmnr 1Cﬁmwum a.mm Dénﬂoarleluyluﬁlrlmurhia
-6, - 7. Pompe & = sortie de la rampe d'injection puis la
gy o.bmmmunn richesse - 10. Rampe d injection remplacer par un tuyau dont
= 11. Ré de p = 1. Inj - 13, alr I est pl dans une
~ 14, Thermistarice aau moteur - 15, Capteur vitesse éprouvette (500 cm?® environ)

admission
teur - 16. Babine d'ﬂw 1?. Bn\qll
fonction

mo-
18. Relals double mufti-

* Dy le relais double et &

= 20. Vanne de

Falde d'un fil munl d'un Intsrmupteur,
shunter les bornes 1 et 11 du connec-

d'air d

tour
Contréle Conditions Opérations &
" de controle levis )
1 Caleulsteur débranché Mesurer la résistance Qul Conirfila n’ 2
I
connecteur .
en fonction da fa| Non [Conwblen7
2 Caloulataur branché Mesurer |a tension entre 5V mﬂm utillser Fappareil
Débranché |a thermistance | les nnmnﬁ":a ot 6 du
mis
=5V Contrbler 'aimentation du cal-
culateur, si comect remplacer la
calculataur
3 Débrancher ta thermistance Controler les valeurs de ia | Mauveis | Remplacer la thermistance
résistance aux bomes de
e o | Bon | Contdler la continuté enire les
peghiesins




—

du calculateur
1. Protecteur,

— MOTEUR —
Thermistance de température
w FILTRE A AIR
Pracéder de mankére Identique &
[ la § & démarche donnée pour la ther- 1. Fiitre & air - 2. Boilier - 3. Ecran thermique - 4. Buse - 5. Conduit d'air
Int. | mistence de termpérature d'eau, mais A « Fixation.
@ & § e los bomes repérées 6 et 13
:;‘ah- duconnecteur du calculateur.
an
["pe. | (OHTROLE DU POTENTIOMETRE
nec- | BEPAPLLON
Ls polentiométre est & position
fue at ne ndcessita aucun réglage.

CUNTROLE DU POTENTIOMETRE DE REGLAGE DE RICHESSE

| n
| 1. Filtre - 2 Tuyau d'entrée - 3. Tuyau

« 106 »
CONTROLE DE L'ACTUATEUR
DE RALENTI

* Au préalable, s'assurer qua I'ali-
mentation an + aprés conlact est cor-
rects,

* 5| te ralenti est instable, contrdler
que e sens de des luyaux
ast bon et qua ceuxs ne sont pas
troues ou obstruds, qu'il n'y a pas
de prisa d'alr et que le papillon des
gaz fonctionne fibrement.

Mantage du fittre & carburant (sous le

sortie,
Contréle Conditions Contrile Valeurs Ok i
n de contrble o x
- - | CONTROLE DU CAPTEUR
1 ga]:alaleqr branche ‘E!a:::gn antre les bomes. 06V Contrélen” 5 | DE PRESSION D'ADMISSION
antact mis. umlmnnsmur du | « Déb T ——
*0B8V |Contréien 2 slon sur e collecteur d'admission
4 * Alaide d'une pompe a vide appli-
Tension enire  les 5V Contréia n* 3 quer une dépression de 750 m.bar
bornes 9 et 6 du connec- | [omnsletuyau.
ol *5V | Contréle alimentation + cal-| | * Si In pression chuts, controler
culatsur I'étanchéité au niveau du conduit,
Fonction relais d'unjection du | | du raccord en "T" ou du régulatsur
| relais double de pression dassence, i fout est
1 = corract, la Iu'_ne provient du capleur
3 Débrancher le potentiométre | tension entre borne 3 du 5V Contrdle continuité entre | | Qui estintégre au calculateur, le rem-
du papilion. connectsur du poten- bornes connecteur poten- | | PiBcer
ict mis. tiométre ef masse. tiométre el 8 connectsur cal- * Slla
Canta pression ne chute pas et que
"'“"‘i"a‘-" St mrraécln. rempis- | | panomalie persiste jo probléme est
oer ja: potsntiombire. interme au captewur, remplaces ks cal-
= cuiateur
*5V Contrdle n” 4
Tension entre bornes 1 6V Continuité entra bormes 2
et 2 du connactaur connectsur potentiometre, &
du potentiomatre. gonnpecteur calculateur at
masse
Continulté entre bormes 9
connecteur caloutateur f 1
connectaur potentiomé&tre.
Caiculataur branché Tension entre bomes 3 =4V Essai avec calculateur nauf.
mﬂs' 6 du r du
i lanch I
SELP o el 4y Confinuite entre bornes 3
connecteur calculateur et 3
connecteur potentiomitre. Si -

| correcta, remplacer |a poten-

| iométre.

Rlpu;’l:ﬂl des bomes du connecteur

de papiilon.
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Conditions

Contréle Sl Bleu But B oth
n de contrle
1 Actuateur débranché, Tension antrs bome 2 du| 12V | Contrdlen” 2 mentation du calculateur en +
Contact mis. connecteur db ['actluateur contact 88t comecte.
ot ia masse
#12V | Conirble continuité entre bomes
2 du connecteur actuataur &t 6
connecteur relais double
2 Contact mis. Lacluateur émel un cla- Oul Contrblen” 3
A laide d'un fil volant relier la | quement
A e Non | Conble confinuté entre bomes
34 connecteur calculateur at 1
connecisur actuateur, Sicomacts
remplacer Mactuateur
3 Contact mis. U'actuateur émal un cla- Oui Femplacer la calculatsur
A Taide d'un fil volant relier la | quemant
““,32“ 8o £ Non Cantrile continuité entre bomes
connectaur caloulateur et 3
connectaur aciuateur. Sicorects
remplacer actuateur
CONTROLE DE L'ALIMI
DU CALCULATEUR
[~ Controte Conditions Contréle Veleurs | ey . 7] | stis tansion batiarie sont con
n de controle é . ﬁ
1 Contact mis. tengion entre les bomes | = 2.5 V |Contrdde n’ 2 Réme du ralen
&“?‘f‘“ connecteur | 1,2V pota s ai prkalatie i
- étre en 6tal, le filtre & air pro
§ K‘J.g¥ Contrdle n” 3 &n place.
2 Contact mis. Est-caqua la tension re- Oui Sl je défaut parsist:n essayel RE:"‘;E:MW":E:::": L
ir sur la vis de du | levé au contrile n” 1 va- un calculateur neul a5t
;ummﬂcmm faeee ne? 3= | | réglable. Il ua;éﬁgm: ur
Non Contrdle continuité _entre :a;;r mnin‘:’ _hii
teur ef 2 connecteur poten- | | S20 mm‘”"“"'ﬂ y
mmlﬁ'lminnm? rompt tur vaennle i
3 Contact mis. Tension entre bornes 5V Contrdla n* 5 REFLAQE DE LJ\. e d
6 et 8 connecteur calcu- * Contrdler le régime de ralen
asiccial 5V Contréla n® 4 ;_‘B[ancher un analyseus
4 Tension entre borme 9 5V Contrile n* 5 * Déposer ke capuchon dl
'l lité de [ vis de réglage sur ks
Rt +5V  |Contrale ali vaan | ||| i (plectisatise
- sl * Agir sur la vis pour )
5 Potentiométre débranché  [Tension entre les| 5V |Contrbler la continuité enire g’g’zm‘és (co: n2ig
Contact mis. bomes 1 &t 3 connec- les bornes 6 du connectaur il
taur du potentiométre calculateur et 1 du connec-| | * Reposer le capuchon d
teur du potentiométre, 51 oor-
recte remplacer le poten-
tiometre
5V Controle n” 6
L} Tension enire la bome 5V Contréler la continuité entre

3 du connecteur du po-
tentiométra ef masse

les bornes 24 et 27 du connec-
teurcalculateur et 1 du cannec-
teur du potentiometre, Sicor-
recte remplacer |e potan-
tliométre

Contrdler ja confinuité entrs
les bornes 8 connecteur cal-
culateur et 3 connecteur po-

{ teni

= =




PEUGEQT
— MOTEUR — e REA
en' Canditions de contrile Conirdle Valeurs relevées Opérations a effectuer l
1 Calculstaur débranché Las 4 injecteurs fonctionnent- Oui Remplacer e calculateur
Ralais de commands débranché Hilg ? —
Aute un il muni d'un fusible shunter les bomes 8 8t 13 | + v
du connactaur du redsis. Avec un fil metire la bome 14 iy i
du connacteur caloutsteur & ls masse
| 2 G ot rolais de Tanision entre les bomes 14 =12V Contrite n' 3
&lumarie_smsal13aummuuruurmmavsc &l 16 du connecieur du caleula- | =
un fil muni d'un fusible Teur 12y Contrdie n" 4
H] 12V Contrle n° 5
Tenslon aux bomes das in- =12V Contrile continuité entre bormes 13 connec-
Jeciaurs taur redals & 1 connecieur injacteurs
4 G raiais at Résistance entre les bomea 40 Remplacer les injectsurs défaciusux
1 14 connecteur allumeur e 13 {bloguas)
J connectaur retals D Contidié i 5
Jur de == 1 2 =
] Connecleurs des injectenrs détranchés Résistance sux bomes des 160 Remgiacer kes injacteurs délectusus
et injeClgurs
- | 180 Contrdls continuité entre bomes 14 connec-
teur calculateur et 2 connecteur injecteur
o
[o LT T == 5
preur @l Cantrile i Conditions de contrile Contritle | Valeurs relevées Opérations & eNectuer
lots. & - = ==
1 Calcutataur débranché Tension entre fa bome 5 du =12V 1Cnnubla continuité entre bome 5 connecteur
connecteur calculateur et + calculaieur &t masse
batterie
4 " 12V Contrdle n' 2
thol ——=
ro 2 Tepsion artre la bome 16 du =12V Contrisle’ continuité entre- borma 16 connec-
connecteur du calculateur e teur calculateur ef masse
+ batteris
L 12V Cantrie n' 3
_,'_' | | 2O Calcutateur branchd Tension entre les bomes 16 212V Cantriile comsst
Moteur an fonctionnement &t 18 du connacteur du calou- S5V
i) lataur
o defl | <12V Conirbier tn confinuité entre les bormas 18 du
il 216V connactaur du calcuiateur ot 15 du connec-
| ter du relais, Continuité entre s bomes 8 et
[ 15 du connectsur du refais. Continuité entre
| borne 8 connecteur relais et + battere.
i | Corcuit de charge
g I« Calouksteur détranche | Tension entre les bomes 16 12V Contrile comect
Contact mis | 8t 35 du connectessr du calou-
Jotaits | | fateur -
ot | | =12V Contrdle n" &
rt o 1 e —— rE— e IR — i
l 5 ;Tmsmn antre In bone 35 du 12V Contrdle continuité antre bome 16 connec-
™ ponneclew &l b masse e caiculateur &t masss
T
| =12V Contithe continuité entre les bomes 35 connec-
| teur calculateur ol 4 connecteur relsis. Si
| comacte contrble n' 6.
&N 4 | Reiais de commands débranche Tension endre |a bome & du =12V Contrile continuité entre boms 8 conmectaur
| connecteur du relais de relais o1 + battarie
‘ | massa
| -
| 12V Contrdle n” 7
_ }
- 7 Retais de commande débranche | Tension entre ia bome 14 du 12V Contrdle: contimusté entre boma 14 connec-
| Contiict mis connecteur du relais #f la teur fesnip of « aprds contact
Iy masse
o | 12V Contrdle n" §
- B =
\ ] Relais de commande débranche Résistance antre boma relais Remplacer lo relals
4 Alimarité fa bome 14 du relais an + |
Redier a bome 7 du retats & |a masse | | o | Contréile confinuité entre bome 7 connacteur
' | I | rodais ot masse
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR
DISTRIBUTION
Remplacement de la moteurs TU9, TU1 et TU3.2 aux
courroie de distribution | 52205, 5\ lett ermeaer e
La procédure est identique & | points ludvnms Prandre soin ds
cefle alanue pour les TUS,

TU1 et TU3.2 décrite aux pages 17
- 18 &t 19, Exception faite du poids
appliqué sur le galel tendeur qui
passede 1,5kg 41,65 kg.

CULASSE

Les travaux sur la culasse sont
identiques & ceux decrits pour les

sup-
plémentaires da linjection. La pose
des brides de maintien des chemises
est rendua inutile de par Farchitec-
ture du bloc-cylindres alése directe.
mant. Le couple de serrage de |a
culasse st différent e s'effectue en
3 é::es de la mmlbr:zw\éanumz .
e présemage & 2 m.dal
dtape p:ngulmm ?!20 3 étape :
angulaire & 120

DEPOSE DE

L’ENSEMBLE -

MOTEUR-BOITE DE VITESSES

= Laver el caler lavant du véhiculs,
roues pendantes & une hauteur mi-
nimum de 0,75 m entre le sol et ia
boudlier pour parmalire |e passage
de l'ensemble moteur-bolte, ou sur
un pont élévataur,

= Déposer las roues avant.
* Déposer la batterie et le filtre &
air,

= Vidanger le circult de refroidisse-
ment &t la boite de vilesses, se re-
concemes,

abalsser les bras pour dégager les
queues de rotule des rgl‘i:\:!ls.
Récupérar la protectsur en X

Nota : ne pas abaisser axagérément
Ies bras lors du dégagement des
queues de rotule pour éviter de débio-
quer 'axe d'articulation élastique
arridra du bras.

* Dégager les transmissions des sor-
ties de bolte de vitessas en écartant
les jambes de suspension puis les
suspendre & la caisse.

porter aux chapitres

+ Désaccoupler le cdble de ta-
chymétre ot ls clble o g
sur la bolte de vitesses.

» Débrancher les durits de chauf-
fage,
= Débrancher le céble d'accélé-

rateur et les durits d'arrivea el de
retour de carburant,

* Débrancher la durit de dépres-
sion du servofrein.

* Débrancher les durits du radia-
taur de refroidissement.

= Deébrancher ls connacteur centra-
lisé proche de loplique gauche.

Jos 3 bi
rnanda das vitesses.

* A l'alde d'une grue d'atslier, sus-
slseur par

de com-

des anneaux de Iwné—u.
* Déposer le support moteur anti-
renversemant.

* Débrancher 'échappement au ni-
vead da |a rotule sous e moteur,

« Déposer |8 calculateur dinjection
&l son suppor.

= Déposer |a platine du support mo-
teur @t le support de boits.

. le groupe mo-

s D dinject!

du mla.ﬂalaur :

« Désaccoupler ia biellette de réac-
tlon de la barre anti-dévers

= Déposer les vis de blocage des
queueas de rotule sur les pivols puis

toproputseur par ke dessous du vahi-
cula an vedllant & ce qu'aucun cible
ou fil électrique ne soit restd
branché.

* Déposer fos joints & lévres de sor-
tie de boite.

CULASSE

1. Cou i . Déflecteur co - 3. Joint de co
culasse - 4, Culasse - 5. Joint de culasse - . Vis de culasse - 7. Guit
de soupapes - 8. Siéges de soupapes - 9. Obturateur,

. 1. Support de boite - 2. Support moteur - 3. Suppoart anti-ren
- 4. Sifentblocs.

SUPPORT DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

—




DEMONTAGE DU MOTEUR

EUuR Mr le démarreur et ['alter-

fprsement ot Ia bolle de vilesses du

-1 moleur dans le cas
'8 pas encore &t8 fait.
ls moteur sur un support

la culasse (voir opéra-
Tembrayage (meécanisme

ar la motsur.
Is carter inférieur.

e 3 vis de fiation de la
tMa msaohafns

* FAéoupé clavetie des pignons

da pompe & huile et de distribution,

+ Dégager e pignon de pompe &

hulle du vilebrequin.

* Deégager la chaine d'entrainement

de pampe & huile.

= Rapérer les bielles {ordre et ap-

pairage avec les chapeatx).

= Dévissar les chapeaux de biefles

ol les sortir avec les coussinats,

= Aepédrer 'ordre et le sens de mon-

tage des chapeaux de pailer de vile-

brequin.

* Déposer les vis de flixation des

nuﬂnrs da vilebreguin,
Elépnser Iespalmﬁevlhbmqum

et repére

lant puis

L W

role volant moteur en

un outl apnrupné # la place
da regime et PMH..

18 vis de la poulie d'an-

de fa et la

T

beuir posiuon en cas de tumuruage
* Déposar le vilabrequin.

= Récupérer les cales de jeu latéral

@1 les coussinets, repérer lBur posi-

tion en cas de remontage.

I déflacteur avec 2 le-
¥ le voian moteur.

lgs carters support de
mwu volant moteur el

M'm d'un les

* R le mateur.

» Dégager les ensembles biglles-
pistons,

* Nettoyer ot
des pidces.

Nota : ne grattez jamais les plans
de joint des piaces en alliage, utili-

& livres de lsurs cartars

S8Z un A
' ou Framat Décaploc)

= e

e DEO
— MOTEUR — « 108 »
- * Disposer en étoile Iua bielles sur
REPOSE DE L’ENSEMBLE mwm'gse in réchad deciraun.
econre- | MOTEUR-BOITE DE VITESSES es-pistons |« Plcar un moreamy do scucrs
r?. Guides i q_slta i opération.  necessite face da la‘ém de Iaxe de piston
3 ‘ o e . du chté comps de
tionnament du protecteur en thle.Ne Ewéuhn;&ﬁfm ';ol': m?'rm * Monter Faxe du pm'nlnr piston sur
oy i 4 pas exagérément les d'un kit d'extraction (csci détrult les un chassa de diamétre appropré.
fcrous auto-freiné trangles pour les mémes ralsons | Lo o
¢ Afac ds mandrins de diamévs | au'a la dépose, pistons).
B, poser des joints de sortiede | « Poser une vis de bridage de la =
. uuh puis graisser lintervalie | queue de rotule avec un écroune. | Controle des axes
' s enire les |évres de chagque ;ﬂi&mdbleﬂsne de réaction & 1a | « Hyjler au fur et & mesure du re-
P . & anti-dévers. mantage toutes fes surfaces frot-
-"‘“’ d’éiub“f d “;:"::Jl'::f * Rebrancher e connecteur centra- | tantes.
Wtriet le groupe m:?:bmum r4 | lisé proche de foptique gauche. « S'assurer du parfal éat des vis
D = Aebrancher le faisceau au calcu- | de bislies.
i poort Istaur. * Contrbler le poids des guatre
’ h m, se::, b‘:;la‘ﬂsl :, * Rabrancher les durits du radia- | bielles (écart entre slies : 3 g maxi).
| prescrit. teur de chautfage ot du radiateur de | « Vérifierqu'sllas ne pnssamantm!
» Fosar e cai d'in ot i de traces d'achauffement
= suppont. * * Rabrancher Is durit du servofrein | * Contréler gu'll n'y a aucun ama-
m Ia grue d'atehier ot les durits d'arrivée et de retour de chsmsnt de metal dans les
Beicer Jo A moteur anti- | Carburant. aiésages de tétes el de pieds de
R rPpa + Rebrancher les cbles d'accé- "":":;ﬂ_ 4 5100 (0,08
Fararcras ; lérateur, d'embrayage et de ta- | * e le paraligfisme (0,06 mm
daun::inmmmm Shyeriirs. L = sur 100 mm) et le croisement manxi-
| st Tchappement au niveau | ® POSEr 18 filtre & air et la batterie. mial (0,08 mi sur 160 mm).
hm * Poser los roues puls descendre
2 dans | e au sl Assemblage
= Effectuer les remplissages du cir-
:] cuit de refroldissement et de la boile biene!’phmn’
de vitesses. N'utiisez pas un ensemble piston-
* Effectuer un essal routier, | Bx8 non apmlré {uah Iableau B
a" ot : lors. de I'engag: des dler e des = Ci »).
e de rolule dans fes pivots, | au besoin régler les bisllenes de ODmHorbschapsnuxdsbaihs
mir de ka présence et du posl- | commands, Be 1 mm environ.

4

BLOC-CYLINDRES
1. Bloc-cylindres - zmanm 3. Jauge & huile dlectrique -
Demi-palier de vilebrequin - 5.
d'huile - 7. Bouchan de

Carter infévieur - 6. Sonde de température
vidange.




* Brider le pramier piston dans 'ou-
il de- montage piston-blells, lamage
du trou d'axe en appul sur la colie-
refte.

* Tremper Faxe dans IMulle.

» Installer les trois autres pistons &t
leurs axes (voir tableau d'appane-

Mantage du ininl d'étanchéité avant
du vilebreguin

1. Joint & levres - 2. Cﬂnkﬁlu la
prasence de la clavette - 3, Carter

— MOTEUR —

ment aux « Caractéristiques
Detailiéas » page 28). Il n'y a pas
d'orentation & respecter des bielles
par rapport aux pistons, & condition
de prévoir ie montage de coussinets
de bielles neufs. Dans la r.an

REMONTAGE DU MOTEUR

= Contrdler |a jeu & ls coups des
Les si basoin

l'ori !
gine par rapporl & la fiéche grauéa
sur les pistons (repares au démon-
tage), Pour la réussite des opéra-
tions, exécuter l'emmanchement de
'axe avec la plus grande rapidité,
* Mettre le réchaud sous tension et
couper I8 courant dés que le point
de fusion des quatre morceaux de
soudure est atteint
* Essuyer la goutte de soudure de
Ia premiéra bielle &l la poser sur la
mantage.
= Engager rapidement |'axe de pis-
ton & la main jusgu'a ce que e cone
de l'outll bute sur le socle dea |'appa-
rail.
= Attendre au minimum 10 se-
condes

« Lever la téte de bielle et démon-
ter le guide.
= Contréber ql.le par un

est car leur ractification ast interdite.
* Reposar les segments sur les pis-
tons. Le segment d'étanchéité doit
avoir le repare = Top » dinge vers e
haut

= Tiercer les segments i 120" avec
coupe du racleur dans l'axe de pis-
fon,

= Moteur retound, poser les cous-
sinets hullés sur le bloc (coussinats
rainures sur les 2¢ et 4 paliers).

* Placer les cales de jeu latéral

» Placer le vilebreguin.

* Monter les paliers de vilsbrequin
munis des coussinets préaiablemant
lubrifiés (coussinets rainurés sur les
2% at 4" paliers).

* Serrer les paliers de vilsbrequin
au couple prescrit.

= Contriler fe jeu axial du vil
quin
* 5 nécessalre, changer lesa
de |eu axial par des cales B

* Remanter las ansambles b
ten dans le bloc-gylindres &
d'un colller & segments en
compte des reperes elfectul
démantage,
= Poser les chapeaux de b
avec leurs coussinets
lubrifiés @t sermar les eorout i
couple prescrit

= Passer la chaine de pomg
huile sur ie vilebreguin.

* Poser le pignon de pomp
huile, déport du moyeu oot
du vilebrequin

* Placer Ia chafne sur la psgne

transversal du pied de bielle laxe
na depasse pas du piston,

* Assembler de la méme maniére
les trois autres bielles

1. Couvercle de pompe

LUBRIFICATION

& hulle avec cripine - 2. Corps de pomps
3. Pignon de pompe & huiie - 4, Chaine d"entrainement -
décharge.

5, Clapat d

EQUIPAGE MOBILE

!Vanuin amdmrwwam A, Joint & 4

t des ires « 6. Vis
-l" cal.wnmdldlmlﬂaur amm 9. Coussinets de palier
= 10. Clavette - 11, Cales de jeu latiral - 12. Bielle - 13, Axe de pision -
14. Piston - 15, Segments - 16. Coussinets de bielie.

Montage du joint d'Mnncll:'éM arribre du
qul
1. Mandrin de montage - 2. Joint & levres - 3. C




A Recupérer et accrocher la chaine
Bzompe & huile.

¥ Engager la chaine da pompe sur
on da pompe a huile.
itienner la pompe & huile
& sur le carler-cylindres.
Fosar las vis de fixation, sermer au
& prescrit (0,8 daNm).

Fosar las cartes de joint A levres
B8 volant et oité distribution dont
B ii0es en contact avec Ie bloc ant
mm de pate d'é &l

— MOTEUR —
LUBRIFICATION | REFROIDISSEMENT

Homnis |a depose, repose de la
pompe & eau, les autres opérations
aeffectuer surle de refroidis-
sement sont identiques & celles
décritas pour les moleurs & canters
cylindres en aluminium, page 25.

Les opérations & effectuer sur le
systéme de lubrification sont iden-
tigues & oalbas Mlus pclur 1!5 mn

eursa

paga 25.

of la présence des centreurs
| hunc-cylnmirss
r lssiover soigneusement le plan

: I
1 Ira le plan de joint de Loctite
13, h:rsh carter inférieur, poser fes

'ihumter ls moteur.
Paser |es joints de palier avant et

In clavette de roue dentée

Sisbrequin.
+ Poses la cale déflectaur.
W Poser | roue dentée de vilebre-

W Fosar la vis de serrage.
Nwhvulm‘lrnotau
la volant & I'aide de 'outil
smplacement de capleur de

" |os vis au Loctite et semmer
ia vis de roue dentée de
in 8. couple prescrit.

Ia culasse (voir page 19)
la courroie de dslnbul)mn

ECHAPPEMENT

1. Collecteur - 2, Joint - & Tuyau avant - 4. Silencieux primaire - 5, 5i-
lencieux secondaire - 8. Support.

PEUGEOT
w106 »

Dépose-repose
de la pompe i eau

ds la

* Débrancher la resse de messs
batterie.

* \fidanger le circuit de refroidisse-

ment.

* Déposer la courroie de distribu-
tion

L) Déposerlas 2 vis de fixation puis
sortir ia pompe. Pour la repose, in-
verser les opérations de la dépose,

remplacer e joint

torique puis rem-

plir 8t purger ia cirouit de refroidisse-

menk

2 @

/_% i F
2 ”&T 4

3 b ; M

Q.

REFROIDISSEMENT

1. Buse -2, de -3
i.‘l'hmna:nﬂh:ldlrmﬁhhm 6, Durit - rmmm

B. Thermostai - 9. Sonde de 0. Thermistance -
ﬂPompum 12. Répartiteur - 1. Muwmmurhn

Localisation du |oint torique sur le

corps de pampe & eau.
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EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

& sec & commande mécaniqua par
cble. Mécanisme & diaphragme pousse et butée & appui constant.
Disque muni d'un moyeu amortisseur & ressorts. COUPLES DE SERRAGE
T i m.daN ou m.ki
Motorisations e | w1 | tusz [tuskrn ( 9

Mbcaniene iuj Volant motewr : 8,5 (avec Loctite).

Mingue s, i s Valeo ou Luk : ;

Hpe....... 160 CPH 3400 | 180 CPH 340 | 180 CPH 1750 Mécanisme sur volant: 1

@ du plateau prasssur 160 mm 180 mm ’

Tarage . . . . e 340 daN | 375 daN Msteur sur balte : 4,5

Disque Support de boits : 3,5

Dimensions . . . . . 180x 112x74mm | 1815x127 x7.7 mm| |

(o 80t % o i, x dpsseur) | Ecrou de transmission : 26,5,

i A K. 1

Qualité de gamiture 22 AXjao2 K33 AX[202. X {085 11 AX Vis da rohile : 4.5,

Commande

Course & la pédale 140 £ 5 mm

Conseils pratiques
ul.lﬂ:;imull‘om ‘effectue & la sulte de la dépose de
In boite de mm de la 2 types
de cébles sont montés, long ou court (voir affectation
page 43.
Remplacement
du disque 1 EMBRAYAGE
ou du mécanisme 1. Disque - 2 Mécanisme - 3. Butée - 4, Fourchette - 5. Lovier de com-
mande - 6. Carler d'embrayage.

Cette opédration s'effectue aprés
la dépose de la boite de vitesses
{voir page 45).

* Repérer la position du mécanisme
par rapport au volant,

* Déposer les 6 vis de fixation du
mécanisme,

= Déposer le meécanisme et le
disque,

REPOSE

* Nattoyer et contriler les pléces.
» \téritier la portée du disqua sur le
volant.

* Si nécessaire, rectifier la porde
sur jo volant en effectuant une re-
touche de la méme valeur sur la
face d'appui de fagon 4 ne pas mo-
difier Ia tenslon du diaphragme.

* Placer le mandrin de centrage
7011 T (voir schéma) et centrer la
disque.

* Reposer k& mécanisme en res-
pectant bes repéres faits au démon-
tage.

88z < fo

€3



Cotes d'Exécudon du
centreur d'embrayage.

— EMBRAYAGE —

| Remplacement du cable
d’embrayage

Attention : il existe 2 de chble,
un court pour moteur TUS et TU1,
un lang pour mateur TU3, Les che-
minements. des 2 cdbles sont
différents.

DEPOSE

* Datendre o chble en dévissant
I'dcrou et e contre-éorou,

* Dégrocher e cable au niveau du

S Vi du MACENISME au
I8tat da |a butée, ia rem-
gment.

Farbré moteur &t sur le
uidage de fa butée
a.da Molykots 321 R

It bote da vitesses (vair

i commande d'em-

-8B n

Réglage de la
commande d'embrayage
* Mesurer la distance de la pédale
par rapport au plancher pour les po-
sitions embrayée et débrayde

* Effectuer la différence entre cas 2
mesures, on obtient la course de la
pédale,

* Au bescin, agir sur I'dcrou et le
contre-dorou de réglage pour obte-
nir la valeur de |a course donnée
aux caractéristiques détallides.

Hiqiag;dde ;:wcam-

mande d embraya;

1. Levier de :ommu'l.do
- 2. Ecrou de réglage.

levier d'embrayage et de l'arrét de
gaine,

PEUGEOT

A-S R | T o
* Déposer I'dcrou de fixation de la
geine sur le tablier en y accédant
par e passage de rous gauche.
* Lever In pédale d'embrayage a
fond et la caler dans cetta position.
* Déecrocher le clble de la pédale,
= Sur les cAbles longs, déposer le
collier de fixation de la gaine sur k8
berceau puis dégager l'ansembla,

REPOSE

* Lever la pédale dembrayage &
fond & la main ef la caler dans catte
position.

* Par le passage de roue gauche,
accrocher le cable sur le crochet de
la pédaie.

» Laisser redescendre la pédale en
veillant & ce que la boucle du cable

‘accroche cormectoment

5 avec le cro-
chat de la péadale,

* Engager I'encoche inférieur de
l'extrémité de fa gaine dans e sup-
ot o

P 5 . 1

de la gaine puls la fixer avec P'écrou
au support de pedalier,

* 5l cest un cable long, le Taire
passer sous la bolte et le fixer au
berceau.

* 5i c'est un céble court, le faire
passer au-dessus da |a bolte.

* Accrocher e cible au levier dem-
brayage &t au support fixe.

* régler la coursa & la pédale et
bloguer le contre-écrou.

COMMANDE D'EMBRAYAGE

A. Moteur TU 8 - B. Moteurs TU 1-TU 3.2
1. Pddale d’embrayage - 2. Cacuichouc - 3, Pédale de frein - 4, Ressort
de rappel - 5. Support de pédalier - 6, Cable court - 7. Cible long -
8. Patte de fixation.

i | course de la pédale d'smbra




I [g BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées
106 XR et 106 XT (moteur TU3.2)
Boite de vitesses @ 4 ou 5 rapports avant el une marche arriére placés T
fransvarsalemant en bout du moleur. Rapport de Rapport de
Le carer est Qonslitué de trois : i?fm démultipli- couple
— le carter d'embrayage en alliage léger ; cation reducteur
— le carter de pignonnerie en alliage léger ; -
— Ie cartor de 5% rapport farmant couvercle en tdle d'acler (sur les boltes & | (1™ . . ronrafd 02926 0,0844
4 rapports, le couvercle arrigre est vide). 4 05128 0.2903 0,1488
Synchronisation réalisée par des synchros Borg - Wamer avec anneaux en E: B lrin g;zg? (18 x 62 02138
[ 59 1,1714
AFFECTATION DES BOITES MAR ... 02790
Type moteur 1::’ d'" holte Numéro d'identification 8%
TUg MA 4 2CAT3 ]| e
& Rapport
démultipli- couple
e MA 4_ 2CAT des vitesses . _cdlnn raducisuy
MA S 2CA96 e 02007 =
= | T 0,197
L MA 2CA%8 3 |l | o73es ahaes 01718
a8 0,9487 {14x80) 0,2214
RS2 MAG 2C815 y 4 s 14714 02733
M, AR 0,2791 0.065°
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
A (mote T REGLAGE DES COMMANDES
& Rapport de Rapport de BbmulRelicatin Entraxe de biellette de passage © 331 mm.
des vitesses P col Entraxe de biellstte de sélection : 186 mm.
b cation réducteur totale
1 Entraxe de biellstte de réaction ; 186 mm,
L 0,2926 0,0682
32: ¢y Ay g,ggEG 02333 0,1268 HUILE BOITE DE VITESSES
o] Y2 | oéxeo 02088 | | Gopacie: 2itren
M.AR . ... 0,2790 | 0.0650 Préoani 1 : hulle extréme p p & la norme « AP G
. —! | parexempis ES50 « Gear oil BV » 75WB0 ou SHELL « SF 5288 » T8
108 XN et 106 XR (moteur TU1) Périodicité d'entretien : Pas de vidange, niveau tous les 80000 km,
Combinalbon Rapport de Rapport de R
démultipli- couple y
des vitesses sation i il totale
AT 0.2026 0,077 COUPLES DE SERRAGE
s 10,5526 01487
M e 0,8857 Do 0.2852 (m.daN ou m.kg)
WO 1,2285 (17 64) 0.3262
AR .. e 0,2780 0,0741 Moteur sur bolte : 4,5,
Guide de butée ; 0,6,
106 XN et 106 XR (moteur TU1) Palier da roulemant d'entrée : 5.
Carler de pignonnerie sur carter d'embrayage ; 1,8,
c Papport de 90 | pémutti Brides des roulements d'arbres primaire el secondaire | 1,8
démultipli- couple p &5 roul ts o'a primaire el secondaire : 1,8,
Ses Ve s catl réducteur fotaie Ecrou bout d'arbre secondaire (BVS) : 14,
e | ozeme 0.0815 Couvercle 18le : 1.8.
T e 05128 0.2786 0,1428 Bouchans niveau et vidange : 2.5.
P 0,7368 . 0,2052
..... (7x861) Support de boite : 3




-repose
i it la boite de vitesses

¥ Pacar |e véhicule de préférence
| wrun pont
th:har &t dapasar Ia batteria

-Iiimn:mr les cibles attenant &
hiiie de vitesses : embrayage,
|| e recul et masse.
|| * Dépoder |avis supénieure du démar-
+ Boyuet s frain & main puls dépo-
ilu #crous de transmission sur

-llnrat phmsf Favant du véhi-

Wmﬂn tesses.

rla Dc-ils de vil

Désaccoupler le support anti-
amement du groups motopro-

m;x' fer les 3 biellsttes de

# Biposerles demiéres vis du démar-
lereculer sans débrancher

hmwhec le céble de ta-

les vis de bridage des
8 rotule sur les pivots puis
las rriangles pour dégager
W:Ierumlanaspwuts

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
Conseils pratiques

. uﬁwﬂhbﬁ!mxmmqﬁilm“h

dessous du véhicule, Les
réglables.

sont

Vidange et

* Mettre en place la bolte de vi-
tesses, poser of bloguer les vis d'as-
samblage.

* Reposer la platine du support de
baite.

* Lever 'ensemble moteur-boite

i hﬂl?@:) de In boite de vileases
Bouc remplissage et nivesu -
B. Bouchon de vidange - C. Plaquetie d'identification.

pour qu'il prenne sa place puis mon- |

ter la silentbloc de bolte &t s sup-
port anti-renversement,

* Dégager la grue d'atelier

= Reposer les transmissions puis |

angager les rotules dans les pivats,
prandre

Mtention : Lors du

- 85 da rotule des pivots, ne
dhaisser exagerément les
pour éviter de desserrar

i dartculation élmique arriére.

Nota. — Pour les mémes raisons

. | le cble de

les biellettes de commande des vi-
tesses, refixer lo démarreur.

» Poser les roues au sol puis blo-
quer les écrous de fransmission
neuls au couple pmsult

* Habrancher

le connecteur des feux de recul et e
céble de masse atfenant & la boita.
» Régler ia cowrse de la pédale d'em-

brayage.
* Remplir t faire lo niveau de la
bolte.

* Reposer s filtre & air at la batte-

.

* Effectuer un essais routier,
e

des
au besoin, régler les bisliettes de

qu'é la dépose, ne pas abal -

Mlas
Faide d'une grue d'atelier fixée
annesux de !mraga soutenir le

motopropulseur.

Déposer e support de bolts fixé
pport de batters.

hnrml‘ana!muamn-

&l 5ans excés pour

MNm:llnpnuﬁednl-
ir avac e longeran,

f I platine du support de

osar les vis de fixation du car-

dambrayege sur e moteur.
la boite de vitesses,

— Remplacer systéma-

las derous freins

ar des joints & lvres de sar-

M néufs avec des mandrins
Graisser l'es-

mpﬂs entre les lévres des

af la presence des cen-
aur |e caner d'embrayage.
er |égarement les canne-

(voirlong p
aux « Caractéristigues Détalliées »).

PEUGEOT
« 106 »

Dépose de ln goupille de fourchette de 5.

Démontage de la

boite de vitesses

= Chasser la goupille d'aril de la
fourchette de 59,

* Passer une vilesse avac le levier
et engager la 5® directemant par |8
synchroniseur.

* D I'dcrou de
d'arbre secondaire.

= Dégager le synchronfseur avec la
fourchatte.

. ia pignon tou de 5° la
cage a aiguilles et la doullie entre-
toisa,

* Récupérer la rondelle d'appul.
* Déposar le clip d'arét de pignon
de 5 d'arbre primaire,

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1 2. Carter palier - 3. Carter de
4. Couvercle arriére - 5. Guide de butée - 6. Centreur - ;mﬂ
remplissage-niveau.

. Carler d'embrayage -




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
» Déposer la rondelle Belleville.
= Extraire le pignon & laide d'un
extracteur & gritfes,
Boite 4 vilesses

* Déposer les clips d'arrdt des rou-
lemants ﬁ arbms

Tous modéles
= Déposer les vis des demi-lunes
d'nnﬁl des roulements.
* Degager les demi-lunes avec un
wurrm;_ .
* Deposar les vis de carier de pi- Dépose de |'écrou d'arbre seo

Extraction du plgnon de 5° de I'arbre prin n

anonneris. 1. Coulisser la fourchette sur 'axe - 2. Ecrou
* Déposer le carter. d'arbre secondaire.

* Dégager Faxe de pignon de M.AR.
* Dégager la rondefle nyion at le
pignon de M.AR.

* Appuyer sur ia fourchette de pas-
sage da\lAFletdéoaga'lm de
fourchette.

* Déposer la fourchette da M.AR,

* Chasser la goupille de maintian
du boitier diinter-verrouillage en
déplacant e boltier vers I'extarieur,
* Deéposer I'axe de sélection,

* Récupérer la boitier dintercyer-
rouillage.

* Déposer la pignonnerie avec les
fourcheties et les axes,

= Daposer les vis de la plaque sup-
port de paller avant.

= Déposer la plague.

* Degager le différentiel. Dépose du synchroniseur de 5 Dépose de 'snneau d'arrél de roulement 4
* Neftoyer et contrdler les pigces. avec sa fourchatte. primaire.
*
DEMONTAGE
PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES DE L'ARBRE SECONDAIRE
A. Boite 4 vitesses - 8. Boite 5 vitesses. * Extraire & la prasss I fo
1. Artire primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de pignon de M.AR - 4. Pignon de M.AR - 5. Moyeu de arriére d'arbre secondaire.
synchroniseur - 6. Verrou de synchroniseur - 7. Ressort el bilie de verrou - 8. Bague de synchronisation « Reécupdrer la rondelle d'agp
-8, Anneau d'arrél - 10, Baladeur de 17 et 2¢ - 11, Baladeur de 3*-4* - 12. Baladeur de 5 - 13, h i
= 14, Plaguette o arrét d'arbre primaire - 15, Plaquette d'arrét d'arbre secondaire - 16. Rondelle d'appui - i
:zmtm-mmnmm-mmam-mm-z: * Dégager de l'arbre le p
Sateilites - 22. Axe de satellites - 23, Boitier de friction de planétaires et de 4% et |@ synchronissur.
M'ammummasmum@m-ﬁmm-mmmmm
27 de cibile de

* Dégager I pignon de 117,
« Extraire lanneau damét dim
mant avant.

+ Extraire le roulement & la p
= Nettoyer et controler les plés




I roulement neuf & l'alde
sse munie d'un tube {outil
E) 8t dune rondelle d'appul

L& ra.dde d'une pince, ['an-

# gt posar 1o pignon de 11,
, & Faide d'une pince, 'an-

Bsor i bague de synchronisa-
dutte d'huile.

I8 synchroniseur enduit

e veillant & son orientation

N de MAR coté pignon de

bier s bague de synchronisa-
it 2¢ encuite d'huile.
it |8 pignon de 2® endult

& 'aide d'une pince, (‘an-
i |8 pignon de 39 endult

& I'nide d'una pince, lan-
I8 bague de synchronisa-
e 2 endlults d'hulle.
a‘nulle Ie synchronisaur
l ot le menrel anl:plane grl
s0n orientation (gorge de
8 olté 4%).

dhuile la bague en syn-
on el ia metire en place.

& |8 pignon de 4° enduit

Bt clip d'arrit du pignon do
i ",

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Poser la bague d'appui du roule-
maenit.

* Poser le roulement neuf & la
presse (douille d'appui 0317 B), res-
|pacier le sens de montage du wule-
mant,

* Sur las boltes 4 vilesses, posaer
une rondelie Balleville neuvs et am-
mancher un anneau d'amét nauf

= Engager 'anneau d'arrét & l'aide
d'un tube (outil 0318 R), contrdler
sa mise en place correcta,

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

= Extraire les roulemaents a l'aide
d'una presse et reposer les roule-
ments neufs de la méme maniére
&n prenant soin de montsr la roule-
mant arriére dans le bon sens. Utili-
ser des whes de mise en place (ou-
110317 F),

* Pour les boites 4 vilesses, il est
possible de poser ia rondelle Belle-
villa neuve et d'emmancher anneau
d'arrét d'exirémité arridre neul &
l'aide d'un mandrin approprié (outil
0305 P).

* Contrdler la mise en place cor-
recte de |'anneau.

DEMONTAGE
ET REMISE EN ETAT

DU DIFFERENTIEL

» Déposer lamét d'axe des satel-
lives.

* Exiraire l'axe.

= Enimmobiiisant un planétairs, tour-
ner le second pour dégager les sa-
tellites.

* Deposer les

PEUGEOT
w 106 »

R|T|a

FOURCHETTES DE COMMANDE

fuvindumum zummmm 3, Butées et ressort -

4. Goupilles - 5. Doigt de passage - 6. Clé = 7. Joint
d'axe de passage - amnmmmns-.w:w-mmun
marche AR - 8. =10 de 5 - 11, Four-

Fourchetfe de 1v/2¢ Fourchette
chetfe de M.AR - 12. Relais de M.AR - 13. Axe de fourchette de 394" -
14. Ressort - 15. Poussoir de conlacteur de feux de recul.

= Dagager les plandtaires.

* Dégager la cape-rondalles d'ap-
pul des pignons.

. Exlmjm:es_ muem:nis avec un
SN r 8s O & pinces (noix
d'sp?:ﬂugal JZy. t
= Nsttoyer et contrdler I

des pices.
* Changer les pidces endom-
3, les la

ot du boitier d'interver-
rouiliage. Positionner

magéeas,
rondelles d'appul des pignons,

* Reposer les roulements neuts &
|a presse (mandrin dappul 0317 D).
* Poser le pignon du compteur,

* Poser la cage-rondelles.

= Posar les plandtaires el les satel-
lites, les aligner avec 'axe avant de
les engager dans le carter.

+ Poser ['axe des satellles,

* Poser 'anneau d'amit d'axe des
sateliites. En cas d'échange des rou-
Iemants de différantiel, changer les
cages des carters de boite.

REMONTAGI
DELA EDITE DE VITESSES

En cas de travaux sur les com-
mandas, ch systematiquemsant
les goupilles des leviers, des four-
chattes et les bagues d'étanchais,
Netioyer l'ansemble des pidcas. Ne
jamais gratter les plans de joinls,

avec un décapani (Framet

natioyer
| Décabloc ou Décapjoint),

e e

le doigt
)

Mise en place de 'axe
de fourchette de
marche arrire.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

!'s . d‘I'u.no de ui:chur dans
er dinter-verroulllage sur le

; il ’ COMMANDE fESm\:W:SSEB
2, ¥ . Ensemble pommeau-souffiet - - 3 support d articulation
% Poser une goupile rieuvs, velier 4. Isolant - 5. Tringle de commanda - 6. Palonnier - 7. Biellette
de sélection de ligne. réaction - 8. Point fixe - 5. Biellette de sélection - 10, Bieliets
* Mattre en place Ia fourchetie de PRRSSOS 11 SENK Ga TTRITN,
M.AR, la maintenir en pression sur
le bonhomme de verroulliage et pla-
Car son axe.
* Glisser dans la fourchetie e pi-
gnan de M.AR, poser la bagus ny-
lon et poser 'axe. Toumer 'axe pour
frouver sa position au fond de son
paher

\f-'lm::ll"nm;: o";::u-a. faze | * Enduire de Framet Autojoint noir
dans son alésage. les plans de joints des carers de

pignannerie et d'embrayage.

* Assembier les deux carters, veil-

ler au positionnemant corract de

* Maettre en place s différantiel. |oint d'axe de sélection.
* Enduire la plague support de pa- | * Serrer les vis au couple prescrit.
lier avant de Scelmetal Loctite. * Positionnar les roulamants sur le

* Poser la plague et poser les vis carler pour engager les demi-lunes
enduites de Loctile Frenetanch, ser. | 08 calage.

rer aux couples prescrits, * Metire an place les demi-lunes de
* Meftre en place les arbres pn-

maine et secondaire avec les lour-
chetias axes * Poser uns rondelis Ballovilie ot | * Positionner la rondelle d appd
s : del_mmmnnde. Sur boite 5 vitesses. un-anneau d'armdt neufs. rauksment. |
*+ Placer lo boitier dinter-verroull | o piewee farbeg primaire an appui | * Emmancher l'anneau d'arrét & | * Poser la bague et la cage
lage. sur la presse &l manter ia pignon de | Maide d'un mandrin {outil 0305 P). guilles enduites d'huile, |
= Poser Ie ressort de rappel avee | 5% en utilisant la presse et le man- | * Conriler ke positionnament cor- | * FPoser le pignon de 5
sas coupalles. drin 0317 B. rect de 'anneau dans sa gorge. :eha:l: de- synchronisation el

* Poser le synchroniseur avac 28
chitte.

* Poser |a rondelle & trols angal
* Enclencher une vitesse o
levier de sélection et la 5=
mant.
* Paoser |'dcrou d'arbre secon
&t e serrer au couple prascrit.
* Ramener [a 5 au point mom)
ser une goupile neuve sur @
chetia,

* Poser des vis de fixation neuves.

v 22 9 1 2B

Tl

IS s I
e
e

= e ;
i R Tous modéles

= ' * Posef b carter de 5% )

il / * Poser des joints do pase)

1 1 différentiel neufs en utiksant de

drins appropriés (oufils 0317
0317 8).

21

]
18 17 16 15 14 13 12

Coupe longltudinale de la boite & 5 rapports
l.’l:-‘hrc de boite de vitesses - 2. Plague support de palier
-3, o ge - 4. F d -
5. Butes o' - . Guide de butée - 7. Arbre pri-
‘maire - 8. Roulement svant d'arbre primaire - 8. Roulement
arriére d'arbre primaire - 10, Arbre secondaire - 11, Roule-
manlt avant d'arbre secondaire - 12, Pignon de 17 - 13, syn-
mtlﬂ'ﬁhl‘}! do;-;i,‘ non de 37 - 18. Syn-

37/a® - 17. Pignon = 18, Roulement arrigre
d'arbro secondaire - 18. Pignon de 5¢ - 20, Pignon de 5° - 23 25 26 24 28
21. Synchro de 5° - 22. Couvercle arribre - 23, Grande cou-
ranne - 24. Planétaires - 25. Satellites - 26. Axe de sateilite
=20 Pﬁnmﬂ:‘mmmna compteur - 28, Vis d'en-
- 29, Ry de

Pose du joint de sortie de boite droite
mandrin,

—a —



TRANSMISSIONS

-repose
i¢ transmission

Quer e frein de stationnement
af ot deposer I'écrou de

du coté de imervention

flvir [ivant du vehicule et e pla-

M chandeties.

B L roue.

gar ta bolts de vitesses

ia vis de blocage de la

e rotule du trigngle sur le

baszar les Wriangles pour déga-
queus de rotule du pivot, puls
# i protecteur an tile.

ntion : |ors du dégagement
(B gueus de rotule du plvol,

ne pas abaisser exagérément le
triangle pour éviter de desserrer faxe
d'articulation #lastique amére,

* Dégager |a transmission du
diftérantiel et du moyeu.

* Extraire le joint 4 lévre de sorie
de bolte & Maide d'un tourmevis,

REPDSE

* Alaide d'un mandnn de diametre
adaptd manter un joint neuf dans la
sortie de pont, au préalable graisser
lintervalle antre |es léves

* Engager la ransmission dans le
moysu puls dans [a boite en pra-
nant soin de ne pas endommager le
|mint

* Engager |a gueus de rofule du
triangle sur le pivot, vérifier la
prosence et le positionnament du
profecteur an (0le

Points de matage de
I'écrou de moyeu.

Notg : pour les mémes raisons
qu'd la dépose, ne pas abaisser
exagérdment les iriangles.

* Posar la boulon de serrage de la
queue de rotule et sarrer au couple
prescrit,

* Poser un édorou de mayeu neuf,

e
l-
m - -
Caractéristiques détaillées
T fssion de long - entre droite et gauche,
Joints h st Iripodas & coul ofité pont.
Jomis homocinétiques tripodes fixe coté rous.
COUPLES DE SERRAGE
{m.daN ou m.kg)
Ecrou de moysu : 26,
Vis de serrage de la queus de rotule inférisure sur pivot ; 5.
Ecrous de roue : 8,5.
-
Conseils pratiques
il o
b ad EN BREF :
* A la suite de [a dép d'une tr pl.
c systématiquement le joint & lévre de sortie de boite.
Puits.

= Monter la roue puis reposer ke
vehicule au sol

= Bloguer le frein de stationnement
puis serrer ['écrou dé moyeu au
couple prescril, maler 'écrou pour
Fimmaobilisar.

| * Effectuer le rempiissage de la
| baoite de vifesses

TRANSMISSIONS

1. Ecrou de moyeu - 2. Arbre gauche - 3. Arbre droit - 4. Souffiet de
Jjoint cdtd boite - 5 Circlip - 6 Téton d'appui - 7. Ressort - 8. Joint
torique - 9. Soutfel de joint coté roue - 10, Collier,




DIRECTION

Direction & crémailiére fixée au tablier. Bisliettes longues fixées a la | Préréglage de ia longusur entra les axes de rotulss : 520 mm.

crémalliére par une chape unigue,

BOITIER DE DIRECTION

Le positionnement du boitier est assuré par 2 pions. {m.daN ou m.kg)
Nombre de tours de volant de butés a bulde ; 3,85,
Rappon de démultiplication ; 1 22,1,

Nombre de dents du pignon d'attague : 6. Fixation des bisliettas sur la chape de crémaiilére : 3,5

Course de la crémalllére (mm) :
— 75 avec pneus 145 et 155 ;
— 72 avec pneus 165 et 175,
Diamétre de braguags (m) :
— @nter trottoirs < 10,10 |

-— @ntre-murs : 11,25,

Dépose-repose
de la crémaillére

DEPOSE

* Débrancher la tresse de masse
de la batteria,

* Dans Ihabitacle, déposer In ta-
bletie située sous ka pianche de bord,
du chie gaucha.

* Déposer le boulon de serrage de
la bride de cardan d i le

Caractéristiques détaillées

BIELLETTES DE DIRECTION

COUPLES DE SERRAGE

Fixation du boltier sur [a caisse : 2.5
Ecrou de rotule de direction : 2,5,

Contre-écrou de réglage des bislisttes © 4,
Fixation de la chape sur la crémaillére ; 3.5,
Fixation du cardan sur le pignon d'attague : 2,5,
Fixation de la colonne de direction au support © 2.
Ecrou du volant de direction : 4

Conseils pratiques

BREF :
dépose de la crémailiére s'effectue par lo passage de roue drolt
f ite pas in dépose p wd'mmunpw

36

¢

REPOSE

Nota : les pions de positionne-
mant di la erémalliére sur le tablier
tla mise & air libre d
flets, contrdler qu'iis ne sont pas obs-

truas.

* Positionner la crémaillére en po-
sition « ligne droite = (voir paragraphe
suvant).

= Engager le boltier de diredtion par
|e passage de roue droit.

pignon de crémailiéra,

* Laver 'avant du véhiculs et dépo-
ser les rouss,

* Désaccoupler ies rotules des biel-
lettes de dirsction (utiliser un extrac-
teur appropris).

* Déposer le filtre & air avec ses
conduits d'alimentation,

* Déposer las trois vis de fixation
de boitier de crémailiére sur le ta-
bller avant,

* Déposer ia crémailiére en la déga-
geant par le passage de rous droit.

. Je plgnon de e
dans [a bride da cardan de colonne
(volant &n position « ligne droite ),
* S'assurer du bon étal et de la
mise en place correcte du joint
d'étanchéite au niveau de la queus
du pignon d'attagque.

* Positionner I8 boitier par ses can-

treurs sur e tablier avant st possr Direction i
les vis de fixation. 1. Vis de fixation du boftler sur le tablier - 2. Jumelle - 3, Blelle
goauche - 4, de crémaillére. 1

* Poser e boulon de serrage de la
bride de colonne de direction.

* Poser la tabletie sous le tableau |
de bord,

-




— DIRECTION — -4 [R|T|a]

Bieliette de direction
A Cote de préréglage (520 mm) - 1. Contre-écrou - 2. Manchon de
reglage du paraliélisme.

Calage de |a direction au point milkeu
X. Mesure en butée droite - Y. Masure

on butbe gaucha.
. A pler les rotules sur les
jamnbes de suspension, poser les
BOroUS i 3
DIRECTION - * Poser les roues et descendre le
1. Velant - 2. Cache - 3. Cache colonne supérisur ef inférieur - 4, Coionne de vahicule sur le sol.
direction - 5. Boltier de crémaillére - 8. Pignon d'attaque - 7. Crémailiére - 8. Pous- * Poser le filtre & air avec ses
soir - 8, Ressorl - 10. Bouchon - 71, Souffiel - 12. Chape - 13. Rotule intérieurs - conduits,
14. Biellette - 15, Rotule extérieurs, . = Brancher |a batierie,

= Contrdler le paraiidiisme &t lo
régler si nécassaire,

* Au besoin, corriger ke point milieu
du volant en agissant au niveau des
canaluras de son moyeu, remplacer
I'écrou nylstop.

MISE AU POINT MILIEU

= Amener la crémailiére en butée
vers la gauche
* Mesurer et noter la distance « % »
saparant la jumalle de 'alésage du
boitier.
* Amanar la cramaillbre en butée
vers fa droite,
* Masurer et noter la distance « Y »
separant la jumelle d'alésage de la
fixation du boitier
* Calculer la mesure « Z » de pos-
tionnement de la crémaillére au
point milley :

ZoY+ XY

2

Echange d'une biellette

* Lever le véhicule et déposer la
roue du ciié intaressé,
* Dabrancher la battarne,
= Désaccoupler les rotules de bisl-
leftes de la jambe de suspension
(utiiiser un extracisur appropré),
+ Daposer le fillrgs & alr ot ses
conduits.
« Déposer 'axe de fixation de la
bieflette sur ia jumelie de llalson avec
Ia crémaillére.
* Dégager la bislietie.
+ Contrdler le préréglage de la lon-
gueur de la bisllette neuve.

La repose s'effectue an inversant
les opérations de dépose, Contriber
&t régler la paraliéiisme.
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

SUSPENSION AVANT

ot jambe de suspension formant corps d'amorlisseur. Ressort helicoidal
concentrique & Famortissaur.
Barre stabilisatrice montée sur 106XA (moteur TU 3.2), XT et XSI.

'}r‘rsh:nghlrllémurmfomeGSw!W XN-XRA st XT et en acler forgé sur 106

Débattement total & 1a roue : 175 mm.

RESSORTS

Flexibilité & ta rous pour 100 kg (mm) :

— 106 XN : 56;

— 106 XA muNUr‘I‘I.I'IJ

— 106 XR murTUaalsHmKT 65;
— 106 XS5i:

BARRE STABILISATRICE

Barra fixde duspaﬁmihwmurdléepardsahrﬂenw:ﬁamﬂa
Wemurlmxnatﬂuuwﬁum réaction aux jambes de
force sur 108 XSI.

Diamétre (mm) :

— 106XR (moteur TU1) :
'FOBKH[mwTUaz}nHDEXT £t

— 106 XSi; 20.

Caractéristiques détaillées

| AMORTISSEURS
Amontisseurs hydrauliques, a double effet sous forme de cartouche.
Marque : Peugeot.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Véhicule mis en assiette de rdférence (volr page 55)

Cote H1 (mesurée entre le point de levage avec le oric de bord ot I8
— tous sauf 106XSI: 141 mm ;

—1 £ 150 mm.

106XN - 106XR | 106XR - 106XT | 10638

(moL.TUS-TU1) | (mot TU32)
- 0"14' £ 30" - 046" + 30
152 30 215" 2 30°
12°50" + 40' 124y = 80
Ouveriue : Pinpament : 1 1

121
N Y Kl U e «008'+8 +0'08'+ 8"

MOYEUX AVANT

Muyau: montés sur un roulement a double rsngh de billes.

Fixation du palier supérieur sur fa caisss : 2.
Vis de queus de rotuls : 5.

Paliar avant du triangle : 8,5,

Palier arnére sur calsse : 4.

Palier de barre stabilisatrice sur caisse : 5,5.
Palier de barre stabilisatrice sur triangie : 2,5

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Fixation de biellette de réaction de barme stabilisatrice (106 XS()
Fixation de I'dtrier de frein au pivot 1 vis M12: 12 - Vis MB : 3,
Ecrou da tige d sur palier dgrieur : 7.

Ecrou & argot de fixation de la cartouche amortisseur ; 15,
Vis de rous : 8,5.

Conseils pratiques

e e T T

* Lerempla
directement
* La d

uum-mmmtmw
> d'un ressort impose

‘d'oxtraire la jambe de

SUSPENSION AVANT
Depoae repose dne | naae s s
DEPOSE msamwlamanuledelnmhsde
* Bloquer le frein de : lars du

= Desserrer et déposer 'écrou de

moyeu,

+ Lever el caler 'avant du véhicule,
rouas

= Déposer les raues.

des queuss ne rotule des pivols, ne
pas abaisser exagérémant les
éviter de desserer

. mwmmbdewm

o B




b8 de suspension (utiliser
Appropria).

I8 jambe de suspen:

ber la transmission du
|t aissant

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

nmmmmum-umwﬂ
e ressort

.l Sur in ouupnn- axtérieurs - B, Sur
Ia coupelle inférieurs. 1. Coupelie
risure - 2 Céble - 3. Coupelle
e - 4. Vis & placer pour immo-

| biliser les chbles.

ressort dans la boutonniére de la
coupelle inférieurs du resson puis le
dans la petite section avec

* lLever le chté concemé du vahi-
cile avec un cric rouleur.

Nota, — Contrilar qua les cables
die maintient n'échappent pas.
* Aider au besoin la descente de
l'élément de suspension,
* Par intérieur du passage de roue,

PEUGEOT

A | T

* Tirer sur la clet & argots pour ex-
traire {'ansembile de la canouchs &
fravers le trou de la joue d'aile.

* Séparer la clef & ergots de la car-
touche.

REPOSE
* Sur la cartouche damortisssur
neuve, monter 'écrou & crdneaun,
la clef & ergols puls M'écrou de tige
cl amamsseur

ble akhal 3

deposer e palier drieur, 8 cou-
palle e la butde 4 billes

* Par l'orifice supérisur du passage
de roue, extraire le soufflet de pro-
tection, la butée de fin de course et
fes antretolses.

* Alaide du cric, abaisser le véhi-
cule et laire ressortir la tige d'amor-

cuns laiambe élastique par I'orifice
de la jous d'aile.

= Bloquer I'écrou & créneaux A 15
m.daN puis déposer la clef 4 srgots.
* Laver le véhicule roues pendantes
avec un oric,

* Monter sur la tige d'amornisseur
les , la butée da fin de

tissaur par lorifice drieur de la
joue d'aile,

* Tirer au maximum sur la tige
d'amorisseur.

= Glisser sur |a tige d'amortisseur
Iadel'aaruo!sﬁv&r!’m:hsm:

crou créneld de ia

lambe elsaﬂqm
. ﬁaposanacmunnbnu:delangu

course, ie souffiat, la butée & billes,
la coupelie of le paller supérieur et
visser un écrou nauf

* Baisser lentemant le véhicule en
guidant la fixation supéricure d'amor-
tisseur dans la joue d'aile.

* Monter les 2 rondefies et les 2
éorous de la fixation supénaum ot
lee I:Inquer 8u couple prasorit

d'amaortisseur pour
transiation la cief spacifiqus,

* Par ce montage, débloguer
complétement I'Scrou crénelé de la
jambe élastique.

liser la tige d'amortisssur
uvac la clef Torx puls serrer au
couple I'dcrou de la tige d'amonis-
SE.

* Déposer les cibles de maintient.

1. Ressort - 2. Cq

’ SUSPENSION - TRAIN AV -
A. Tous types saul XSi - s. sm:mam xsi

MOYEUX

de jambe de

A

=4
rHangle inférieur - ?Mwmmww 8. Siiantbioc - 9. Si-
lentbloc avant de triangle - 10. Barre stabilisatrice (suivant version) -
11. Palier de barre stabilisatrice - 12. Silentbloc - 13, Moyeu - 14. Roule-
menl de moyeu - 15, Anneau d'arrét du roulement de moyeu - 16. Ecrou
de moyeu - 17. Bielette de réaction - 18. Maintien! latéral
stabilizatrice.

8 - & Jambe de suspension -

de barre




DEMONTAGE
DE LA JAMBE DE S-USPENSION

vclr

+ Déposer |'écrou et dégager la ron-
delle, 12 palier supaﬂ-ur. la cale, la
butée & billes la coupelle

ure rnscr!.
; Dégager la jambe de suspansion
u ressort.

= Déposer |e soulflel de protection
et la tampon da butee.

« Immobiliser la jambe de suspen-
sion dans un &tau muni de mor-
daches.

* Metire en placa sur latige d'amor-

— SUSPENSION

- TRAIN AV - MOYEUX —

* Placer le boulan de serag

queus de rotule,
* Aeposeriarous et repl
culesurlgsal.

= Sarrer |es articl
couples préconisés.

« Contrdler o
tmmmmvﬂnm 5
i nécessaire.

d'anduire les paliars da B
graisse Proba 270 avant
saul sur 106 XS,
fitre montés & sec.

tisseur ia clef & IS BNpEges sur
Pécrou cranglé :'ev?erﬂnmm de la Remise en état
jambe de sus| '
* Poser un écrou en bout de tige et d'un trhmgle
serer ['écrou jusqu'a obtenir un jeu ! DEPOSE-REPOSE
mﬂa 02 mde!adm‘kugm -_Dséumprlm?twmnmveh- m—— D'UNE ROTULE
lant & axir dans une iz
-Al'ﬁmdu:wmmm mmﬂwﬂ. et « Engager le triangle an place. Inm:mwnﬂam
wre de la jambe de force da sus- | o, FePC3er 4 i e Retpsnaon s Potec faxe avant, ne pas serrr
* Déposer 'dcrou en bout de la tige. ger e support arriére de
» Déposer les oulis ot dégager Dépose-repose d'un triangle sur la caisse.
BCrou & crénaaux. « Dans [lhabitacle, poser les
» Extraire lamortisseur de la jambe m de mpen-don de fixation du support ariére
de suspension. DEPOSE de triangle,
REMONTAGE DE LA JAMBE * Lover e caler favant du véicule, . jat
DE SUSPENSION DEPOSEE foues i
« Monter l'amortisseur dans ia | * Dans U d;’dm le :r!angluur l':j:““;"mmm
RS dampmIe. aux écrous de fiation de support | S'assurer de la présencs at du posi
* Msitre en place I'écrou & da triangle dup thla.
?*mwlamu : .mh:; Lo b équipé, dépo-
la clt & orgots et poser Idcrou de | T T vehiouls, deposer e bou-
ED;au‘rrer f'écrou & créneaux :_"n_ E’lmd' W"‘"“I’ de rotule
IWWG P prascrit Déumnuqmuldamndela
demlasu.ﬁsoammde !mm“
mmmm ’;,m » Déposer rm maﬂi de friangle.
& Ia jambe de f = Dégager le triangle.
dans le ressort pris dans un com-
presues, Biellette de de
= Placer la coupalle da ressor, les barre  stabilisatrice

cales, la palier supéneur, la rondalia,
poser Pécrou neul de fa tige d'amar-

fissaur,
» Bloquer M'écrou en bloguant la fige
d'amortisssur avec une clef Torx 40.

des mrrire

umhmmmrw

(106X51)
1. Bielletts - l lam
stabilisatrice -




dEmaire o slientbloc & la presse
Jies faniére du triangle, utiiiser les

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

* Placer la rondefle entretolse sur
l'axa,

= Emmancher le silenibloc amiére
de triangle en vailant & placer le
plan de fixation du palier pa-

kfriangie de son axe.
{der le triangle sur une presse

Ede ’I M priférance avec le gabarit

trice Ediire le sllsnlblbia;:anl e
Jsse al e metire en pl avec e

sur un pontile i, 01281,

DI;.?.(SI ’ ner le silentbioe jusqu'au

haire SHP ot avec le gabarit 061883,

[poser e gabaril,
amall Encuire los filsts de |'axe arridre
a Franetanch sl visser Faxe
Hanghe

jutations
drns 061882 et DE18B1. ralldtement au plart du o (de
cotes  caff thoer le silentbioc arriére dans | préférence  uliliser les  oulils
avant et rége muni da ot dévis- sl B4 et BS)

& ;
{isar une doullle @

0] et sarrer 'axe au couple
pieonis (7 daN.m).

du silentbloc avant de

gle de suspension - 2 Silent
bioc.

Nata, — si les plateaux phvatants
dépassent de la surface du sal, en
tenir compte dans les cotes H1 et
HE.

= Relever les coles du train avant.
* Seul le paralélisme o5t régiable,
pour cela, débloguer les contre-

5 biellettes de direction et
agir sur les manchons pour obtenic
Ia bonne valaur. les conire-
écrous.

* Au bescin, rectifier ka position du
volant sur la colonne de direction,

Mesure de la hauteur de calsse
A, Avant - B, Arriére.

MOYEUX AVANT

Mise en place su silentbloc arrlére de

triangle & I'aide de outil de .

1. Trinngle - 2. Silentbloc = 3-et 4,

tils de guidage - Flache : contrdler le

contact entre les outils lors du mon-
tage,

TRAIN AVANT

mtrdle et réglage
kla géométrie
ERIFICATIONS PRELIMINAIRES
it iout réglage, vérifier la pres-
l'équillbrage des rouss ; les
el e voile des roues ;
dans |a direction, dans les
ot le fonctionnement des
1S,

ET REGLAGE

— ces opdrations se font
mithode dite en “assietle de
Les suspensions dolvent

mer las suspensions
amiere a l'aide de loutilage
(compresseur 09164,

5 H1 et H2 mesurées res-
& Favant ef & l'ammiére

Mise en assiotte do référence du véhi-
cule pour fe contréle de la géométrie

du train avanl
1. Sangies de traction - 2. Compres-
seur.

Remplacement
d'un roulement

de moyeu

Nota. — la remplacement du fou-
lement de moyeu peul s'eifectusr
@n place sur le vehicule sans depo-
sar la jambe de suspension, mais
nécessite des extracteurs spéci-
fiques.
* Déposer la jambe de suspension
(voir page 52).
* Déposer le disque de frein
* Fiyerla jambe de suspansion dans
un étau mini de mordaches.
* Déposer l'anneau d'arrdt de la
cage extérieurs de roulement dans
la jambe di suspension.
* Extraire I8 moyeu & l'aide d'un
extracteur & inenia.
* Uniliser un exiractaur & griffes pour
réctipérer |a bague intérisure du rou-
lemant axtdrigur.
* Replacer la bague sur son roule-
mant.
» Extraire le roulament de la jambe
de suspension a l'aide des man-
drins 0613822 et 06152X.
= Nattoyer soignsusement le
moyeu et la jambe de suspension.
* Huiler légerement le logament du
roulement &l ia moyeu,
* Emmancher la roulement a la
presse dans la | de suspen-
sion & I'aide du mandnin 061389 68
ou0613B6Z 72 (sulvant modéle) pra-
nant appui sur la bague extérieure,
= Posar un anneay d'ardt neul
» Placer |la jambe de suspension,
roulement de moysu en appul sur
un mandrin portant sur sa bague
axtériaurs.
* Emmancher le moyeu a la
an y intercalant une cale pour
protéger le moyeu.
* Reposer la jambe de suspension
(voir page 53)

-

Extraction du roulement de la jambe
de suspension

1. Jambe de suspension - 2. Aoulement
‘ -3, Outll 0613 B2Z - Outil DET5 ZX.

Montage du moyeu avant sur is jambe
de lon

suspens
1. Jambe de suspension - 2. Moyeu -
3, anneau d'arré - 4. Aculement.

]
.?‘ Na o)

7




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspsneim & roues indépendantes par bras tirés, barres de torsion trans-
& double affet
Bare mnimm sur 108 XA :mouur TU3.2) 106 XT et 106 XSI.
Débattament total & la roue 1 225 mm.

BARRE DE TORSION

Diamétre de I barrs ( wrg

— tous uull 1:17.9;

-

Hup&taqasdub

- mwpeswmsx& droite 1 repére blanc - gauche 2 repéres blanc ;|
— 106 XSi : sans repars,

Flexibilité & la rous pour m kg {mrnl

TR 1oesl:

Réglage du faux amortisseur (mm) :
— tous sauf 106XS1 - 306 ;
— 106X5i ;284 5.

AMORTISSEUR

Amortisseurs hydrauligues a double effat.
Mamue ;

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE
Véhicule mis en assiens de référence (voir page 55).
Cdte H2 (mesurde entre e point de levage avec le cric da bord et ke sol) ©

Conseils pratiques

— ftous types sauf 106XS! : 149 mm |
— 10BXSi : 160 mm

Carrossage : -1713' 120'.
Paraliélisme (pincement) : 39 £ 1,8 mm ou 032" + 14"

MOYEUX ARRIERE

Moyaux Brtiére montés sur roulement @ doubls rangée de billes.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Fixation du train arriéee sur la caisse : 8,5
Amortisseur sur frain arriére : 9,
A sur bras de pans 1"
Vis d'arrét des barres de forsion : 2.
Ecrou d'axe de moyeu ; 14,
Fixation du plateau de frein : 3,5,
~_Fixalion du support du flexible de frein sur le bras : 2.
Vis de rous | 8,5,

BREF :
= La constitution du train arriére permet de régler la hauteur de

* La | du train arriere qui n'est pas doit étre
) A une hauteur de caisse spécifique obtenue par compres-
sion de la suspension.
SUSPENSION ARRIERE ‘ Remplacement d't
| barre de torsion
Remplacement d'un
amortisseur arriére [Pt

Nota. — la véhicule doft rester en
‘appul sur ses foues pendant la durde
de l'opération.
= Plaper s véhicule sur un pont Gléva-
taur,

* Déposer les vis da fixation de
'amartisseur

= Mettre en place le nouvel amor-
fissaur et s5es vis sans les serrer.

= Amener ['entraxe des fixations
d'amortissaurs & la cote X = 306 mm
(tous types saul 108 XSIj ou X =
294.5 mm (108 XSI).

= Serrer ies vis au couple.

Montage de I'amortis-
seur

& l:uluimlpmnin
SerTEQE
1, Ammduur 2 Aln

|- Placer a voiture sur chi
+ Déposer les roues.

ser |a barre staulmam o
. Mmtatloulllmtll !

* Déposer fa vis &t fa ron
bout de la barre.

* Dépaser la vis et |a rond
centrée de la barre, du obid
au bras de suspension.



jlies.

i Fendror ta position de la bare
O deux coups de pointeau (sur i
By af | bras)
i onter 'embout 0533 H (lige fi-
i Bx125 traitée) sur l'extrémitd
{8 e ot un extracteur A inertie
TR sur T'embout.
I Sytraire |a barre de suspension
sl 5 o2 qua |e bras ne reculs
i avec s barre).
* Caist s bras de suspension.
‘Mcseq le goujon épaulé de la
e ol la faux amortisseur en
rint 50N entraxe.

Hota. — ne pas Inverser les
faTes au remontage. Barre droite ;
il mpére de peinture ; barre

chi * 2 repéres de peinture,

lutoyer &1 graisser les canne-
8 la barre ot du bras.
Her I'amﬁua du faux amortis-

Ih uaieur prescrite si la bare
Neuhis ; & la valeur détermindea
uns corraction de la hauteur
fie; & la valeur oblenus au

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Mise en place du faux

amortisssur pour

dépose d'une barre de
su!

1, Faux smortisseur -

2. Bras de suspension.

" Hmt 6 faux réglé
s serrer I'anticulation sur la

i Equiper la barre de Pembout et de
clur & inertie (0533 H et 0316

0l grand diametre (24 mm),
iFisilr A ce gue les cannelures
i parfaitement propres puis les

¥ place |a rondelle excentrée dans
ty (elle servira de butéa).
Ia barre par I'ancrage du

ingio cas d'une barre réutilises,

I i b

les coups de
ludémm'nngeanregardlun

ke cas d'une barre neuve,
dher par rotation, cannelure
wamalure, |8 position ol elle
pege fibrement sur 8 & 10 mm.
~les exirémités canneléas
. Ia bame ne peut 8'en-
st lbyement sur toute la longuewr
b mnnedures
mer l'engagermant de la
eC extracteur.
Fambout et Maxtractaur
{a rondelle et la vis cbité
suspension puis la vis du

1§ véhicule sur ses rouss

Hamortisseur) ot conlriler 'as-

il (volr page 58
5i ire.

ir gt |a bare

T
oe {voir paragraphes

(5 -Wse
barre stabilisatrice
it modéle)

# 8l poser sur des chandelles
du vihicule
les roues armiére.
fauche, déposer la vis de
B0 du fevier de réaction de la
sabilsatrion, déposer [obtu-

un bras (droil)
1. Repére de montage

de serrage de la barre,

rateur plastique au centre du levier
puls y monter une vis pour extraire
I8 laviar,

* Déposer le joint d'élanchéits.

* Cité droit, déposer la vis de fixa-
thon du levier sur le bras puls dépo-
s8r par ce oité la barre et be levier,
* Déposer 'abturateur plastique sur
Ie lavier droit puis montar la vis pour
sdparer la barre et le levier.

« Déposer le joint d'étanchéité chié
droil.

* Nettoyer les cannelures de fa
barre et des leviers.

REPOSE

* Monter des joints neufs sur les

leviers.

* Graisser les cannelures de |a

barre.

* Monter | levier gauche sur la

barre, celle-oi comporte un repéne 4
son extrémité qu'il faut aligner avec
L? trou de fixation du levier sur e
1as.

< Aige

Alignement du repire de la barre sta-
bilisatrice avec la boutonniére du fe-
vier.

PEUGEOT

R | T | o

* Monter un morceau de tige filstée
B = 1,25 & l'exirémité de la barre,
une rondelle et un écrou et par ce
montage, engager a fond le levier
sur ia barre. Déposar |a tgs filetde.
* Monter|a barre dans ie train armiére
par le cité gauche, monter Ia vis de
fixation du levier sur je bras.

= Cdté droit, monter ke levier sur la

avec la tige filetde comme pour I8
levier gaucha.

* Poser in vis de fixation du levier
droit puis reposer les obturateurs
plasti au cantre des leviers.

* Reposer les roues et le véhiculs
au sol,

Dépose-repose du
train arriére complet

DEPOSE
* Déposer la banquette arriére (pen-
cher le dossier pour le dégager, tirer
verticalement sur |'assise).

. uml&v&hiwluelhealarwr
chandellas (bouclier a 0,60 m du sol
mlm:

* Déposer ia moue de secours.

» Désaccoupler les tubes d'alimen-
tation de freins arrére au niveau
des flexibles sur les bras de sus-

psmm.
* Détendre les cébles de frein &
mnin et les dégager des passages.
* Déposer les écrous de bride
d'échappament sur le collecteur et
déposer le colller de ube sur le si-
lencieux,
= Déposer la tube d'échappement.
* Placer un cric sous la traverse.
= Daposer les 4 dorous da fixation
de I'essieu sur la calsse dans habi-
tada
Démm I'ensamble du train par

0 Ftér.\.lpdrer Ies rondelles d'appui
des supports sur la caissa.

REPOSE

= Amener le frain complet sous la
caisse.

* Lever le train jusqu'a amener les
lixations arriére an place,

* Positionner les rondelles d'appul
et positionner les boulons de fixa-
tion sans las serrar

* A l'aide du cric, emener les fixa-
tions avant en place.

* Positionner fes rondelles d'appui
et poser les boulons de fixation sans
les sarrer.

= Saerfrer'ensembie des boulons de
fixation aux couples prescrits,

* Brancher les whes d'alimentation
des freins au niveau des flexibles
sur les bras de suspension,

= Poser sur I'échappamant un joint
d'étanchéité neuf, poser le tube et
les écrous de fixation,

* Poser | collier d'accouplement
du tube d'échappement et du silen-
cieux.

= Accouplar et régler les cibles de
frein & main.

* Purger la circult de frainage {voir
page 63 ou 64),

* Poser le véhicule au sol.

* Poser |e sibge arriére,

» Contrdler les hauteurs de caisse
{voir paragraphe concemé),




Dépose-repose d'un

bras de suspension

DEPOSE

:mL:\:urnlgﬁv?hws et déposer la
* Déposer la vis de rnnlnlhn du

palonnier.

* Déposer les vis de fixation du pla-

teau de frein (empreinte Torx),

* Dégager le plateau de frein ot 'ac-

crocher sous 'aile.

* [Dposar [amortisseur,

* Placer ie faux at;mrﬂnam 0533

an

poureommr la position du bras.
+ Déposar les vis de fixation de ia

barre de torsion sur le bras et ia

rmddiemnm 2
* Deéposer la vis de fixation du

sur le bras,

* Extraire |e bras da suspension.

REPOSE

» Nettoyer et controler 'état du bras
de suspension, vérifier que les
taces d'appul de la coupelle tie sont
propres et exemptes de rayura ou
da choc. Vérifier que les portées de
roulemnent du bras ne comportant
pas de iraces de grippage, de
MArques.

= Poserun joint neul sur la coupslle
(garnir de graisse las ldvres du

vis de maintien de ln barre da tor-

sion,

* Semer progressivemeant a vis pour
ttre le montage correct du

joint sur |e bras.

* Coniréler la position du joint par

rapport au bras (voir figure), sl nécas-

saire, corriger la position du joint &

I'aide d'un tournevis.

= Posar le plateau de frein.

* Poser la moyeu tambour, posar

un écrou neul et e serrer au couple.

* Arréter 'écrou de moyeuw.

» Poser la vis de maintien du
t[aﬂbluhyﬂranﬂqua
= Accrocher e resson du limiteur.

* Accrocher e cble de frain & main

ot e régler.

- Pmnr1amorumur panerlss\da
* Posai |a roue et descandre o véhi-
culs sur le sol,

Remise en état d'un
bras de suspension

DES ROULEMENTS
DU BRAS DEPOSE

* Fixef la bras de suspension dans
un étau muni de mordaches.

= A l'aide d'un extracteur & inertie
mun| de uﬂﬂas extérieuras (de
pr Puugaot 0318
A el 0533 E), sxiraire fa cage &
miguilies du cité intérisur du brac

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

* Reécupdrar le ube eniratoise.
= A l'aide du m@me montage, ma-

noeuvré dans la sens inverse, ax-
traire fa cage du coté extdreur.
= N et controler le bras

oy er
* A faide d'un mandrin (0533 G1},
monter e tubs entretalss et la cage

REMPLACEMENT D'UNE FUSEE
DU BRAS DEPOSE

* Placer je bras de suspension sur
un tuba de dimensions 424 = 3.2
* B0 'mm de long.

* A l'side de la presse, extraire &

4 aiguilles du coie intérieur du bras | l1se dans e tbe
ire le roule d.! L] yer el e bras,
e T A [ Mo 1 liky neitie.
osssczm presse, enduite de gralsse
TRAIN ARRIERE

Réglage de la hauteur
de caisse
MESURE

Repose du bras de

'i::laﬂmm“h
pour un travail correct bague
d'étanchéité sur la rondelle d'appui.

bras

Mantage des arficulations de
1.Bras - lﬁwlmmbiwllm-
3. Bague d'étanchéité i

* Contrfler la pression des pneu-
matigues.

* Placer le véhiocule en ordre de
marche (vide, fésarvair plein) sur
ung surtace plans at horizontale.

* Mesurer |a hauteur entre la sol st
mmm d'appui arrigne du cric de

* Avant de |la mesure,

secouer
| le véhicule pour éliminer les

contraintes de suspension.

« Effectuer 1rois mesures et
prendre la moyenne.

* Ladifférence entre les deux ctés.
1 peut excéder 10 mm,

PRINCIPE DE REGLAGE
Le s'obtient par une rota-
tion da , Ie décalage de la

barre d'une cannelure fait varier la
hautsur d'assiefte de 3 mm envi-

run. variation vient du fait qua
barre comporte 30 cannelures cité
lnngorcn et 32 cité bras.

* Le réglage s'effeciue par modifi-
calion de la longuaur du faux amor-
tisseur (1 demi-tour au sermage ou

SUSPENSION - TRAIN AR -

MOYEUX

1. Traverse arridre - 2. Silentbioc de traverse - 3 Bavrre de forsion -
-5 A Amortisseur

4. Bras de <6, )
- 8. Tambaour I.ﬁnnnmnr 10. Anneau d'arrét - 11, Ecrou de moyeu
- 12. Capuchon - - 14, Barre stabilisatrice - 15. Bague

mmu 16. Leviers de fixation.

* R
laauhpnuﬂundalam_
bras.

* Deéposer |a barre de
{sans déposer la barre 5
pour les véhicules en &anl do
mais en déposant les vis de
des leviers sur les bras).



FREINS |

" L avec a par servo-
n Dmble circult an *X* avec limiteur non asservi A la charge |n1.éqfe aix
heres récepteurs de roues arriére, Frains & disques & l'avant et tambours.

Frein de stationnement & cAble agissant sur les rouss arriéra.

g antiviocage en option-sur 106 XA (moteur TU3.2), 106 XT &t 106

de ixation

ouran Ik

la hauteur FREINS AVANT

fis & disques pleins sur tous modéles saul 106 XSi disques ventiiés.
fiofiant monopiston.

@ la barrs, ol type

Ia position
nt sur 8 & W!ﬂ 106 XF lmmaurTLH] Teves F‘HTZ

108 XN, 1UEXR[mnlsurTUn 45
108 XR (moteur TU3.2}, 106 XT, 106 XSi: 48,

[ ia caisse.
fas projec- = =
106XN 106XRA
106XR {mot. TU3.2) 108X%81
{mot. TU1) 106XT
238 247 247
e dite an g 1: 12‘3::
. oor 007 0,07

des g
106N, 106 XR tmr.ﬂsul' TU1) : Abax 966 ou Valeo F174 ;
= 105 XA (mateur TUS.2), 106 XT : Galfer 3726 ou Valeo Fl24;
105 XS : Abex 858 ou Galfer 3726,

roulament
bématique.
[bour (v

FREINS ARRIERE

d'usure i
avec pH intégré non asservi & la charge.

08 XN, 106 XA (moteur TU1) : 165 ;

=106 XA (moteur TU3.2), 106 XT, 106 X5 180
el Intérieur maxi (mm) :

= 108 XN, 106 XA (moteur TU1) :

= 106 XA (mateur TU3.2), 108 XT, tﬂﬁ XSi: 181
i rond mexd : 0.1 mm.

le joint
nt neut, Af

.
i la e [DRES RECEPTEURS
Bendbx.
218 mm

[N le pous-
tambour &
bopul sur i

it das gamitures. : 30 mm.
nominale : N.C.

surmini : 1 -mm.

b des garnitures | DON B259,

Jor 1 fusde.
[nbour (voir

= B

Caractéristiques détaillées

COMMANDE

ASSISTANCE
Servalrain type Isovac.

Diamaire ;
— 106 XN, 1068 XA (moteur TU1), 106 XSi : 8° (203 mm) ;
— 108 XR (moteur TU3.2), 106 XT : 7 (178 mm).

MAITRE-CYLINDRE
Maitre-cylindre tandem.

BHamétre {mm)
— 106 XN, 108 XR (moteur TU1), 106 XSI : 20,6 ;
— 106 XA (motsur TU3.2), 106 XT : 18,

LIMITEURS
Limiteurs intégrés aux cylindres da roues arriére at non asservis 4 la charge
Pression de confrile AVIAR (bar) : 20/20 - 40425 - 60/30.

FREIN DE STATIONNEMENT
Frain de stationnement & cble agissant sur l8s roues arriére.

Course lotale du levier: 4 & 7 crans et libre rotation des roues frain
‘dessemé.

Allumage du témain au 42 cran,

LIQUIDE DE FREIN

Capacité | Aepéres "mini"/“maxi* sur le rdsenvoir

ion © liquide pour circuit de freinage répondant aux
normes DOTA ou DOTA.

Périodicité d’entratien : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans. Coniréle du
niveau tous les 10 000 km ou 1 an

ANTIBLOCAGE DES ROUES

Disponible en option sur 106 XA (moteur TU3.2), 106 XT et 106 XSi.
Systéme Bendix Addonix 4-2 de type 2 canaux & 2 caplaurs

Frains avant : identique au montage classique de 108 XSi

Frains armére : identique au montage de base,

Servofrein : 8 (203 mm).

Limiteur ; asservi & la charge.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Fixation du pédalier sur le tablier : 0,5.

Fixation des pedales : 2.5

Fixation du servolrein sur le pédaller

Fixation du maltre cylindre : 1.4,

Fixation &triar sur pivol : Vis M12: 12-Vis M8 : 3.
Fixation piateau de frein ; 3.5.

Ecrou de moyeu AR ; 14,

Aaccord de tuyau de frein : 1.5,

Fixation du lavier da frain de stationnement ; 1,5
Support de flexible sur bras armére | 2.

Vis de roues ; B.5.




FREINS AVANT

dlum:ll:q'efment
es ettes
(Bendix)

_ Important : rempiacez loujours

plet et respectez la margue ainsi
que la qualité de gamiture
préconisée.

* Laver l'avant du véhicule &1 dépo-
567 |as roues.

. HMr,mm e, un peu de
liquide de frein du réservoir a l'alde
d'une senngue,

. Dépoaerrépinmd'mdalada-
veite de retanue

= Chasser Faxté

. m’udad un levier, appuysr surle
rpsd’

F oL
Iacyﬂr:lm disque.
= Débrancher Ie fil de témoin
d Usura.
* Déposer ia plaquents extérisure.
* Repousser l'étrier vers [niérieur
intérieure,

ract de
. Flupuuswleplmalond dans

son logement.
* Enduire la glissiére de vemis de
glissement.

positionnemant
des ressorts anti-vibration des pla-

quei
* Amener le cran inférisur des pla-
qwﬂssmhurlngeman
* Feposer [a clavette de retenus,
Mmmm“éﬂmum

. Rebrmmsr le fil de témoin
d'usure des plaguettes.

* Raposer les rouss ot mettre &
véhicule au sol.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein.

* Contriler et compléter e niveau
de liquide de frein,

Remplacement
des plaquettes
[’l.hm]

ettes de frain

partral 3!

les play

— FREINS —
Conseils pratiques

s6r les
tﬁaﬁrwalnémmunmds
liquide de frein dans le réservoir de

compensation & I'side d'une se-
nngue.
. Dépo@ar 185 axes supdrieur et

= Debrancher les fils de témoin
d'usure.

* A l'aide d'un levier an
mrps d'amortisssur et I

e piston.
. DOpmnrlaplaqunus extérieurs,

IMIG
W nen-

Inférieur plag

enles
V'intérieur & r':fdn dun c!lane—

Remplacement des plaquettes de frein montage

interi déposer.
i, 'étanchéitd du. piston, e o
Ie bon état du capuchon et des souf- | 1a plaquetie extérieure.
fists de protection, 'usure du disque | = Matire en piace 'exe dem

la marque alrui

plat ot respeciez
que |a qualité de
p nisda.

Lnamarwcaumam-
B. Déposede C.

les témains d'usure.

maintien - C. Dépose do la plaguatts i




rsur des plaguettes de l'inténeur
i lextérisur en passant &
niineur du ressort.

Mssurer la mise en place & fond
[aen & [side d'un chasse-gou-

4 listire on piace ['axe de maintien
ir da la méme maniére quea
inférleur en passant au-des-
B regsort.

cher les fils de témoin

ar lg niveau de liquide de

iar las roues et reposer le
au sal.
plusieurs coups de frein &

i avant de faire rouler le vihi-

pose-repose d'un
de frein

e | vehicule et déposer les
ies plaquettas (voir pa-
concem),

ar la raccord flexible de

ar 6t le déposar (voir figure).

&n place |'dtrer sur le ports-
#1 poser les deux vis de fixa-
de Loctite.

t lgs vis au couple prescrit.
Poser Jo raccord d'alimentation
it un joint neuf sur Nétrier puls
i canaisation rigide.

i les plaquettes.
Je clreult hydraulique de

{voir paragrapha

rouler ta voitlure.

disque de frein

DEPOSE

plaquettes da freins.

8¢ las roues at poser ke véhi- |

3 fage
B. Montage Tevés.

Fixntions d'un étrier
A. Moni

— FREINS —

= Appuyer plusieuss fois a fond sur
la pédale de frein avant de faire

Dépose-repose d'un

* Laver Ie véhicule el déposar les

* Déposer les deux vis de fixation
du disque.
= Déposer le disque.

REPOSE

Pour la repose, affectuer l&s opéra-
tions de déposa dans ['ordre inverse.

FREINS ARRIERE

Dlépose-repoee

d'un moyeu-tambour

» Lover le véhicula ot déposer les
roues anmiane.

» Déposer |e capuchon de protec-
tion du roulement.

» Délrainer ot déposer |'dorou de
moyel,

= Déposer la rondelle.

» Dégager le tambour (en cas de
difficulé d'extraction, libérer la chi-
quet du levier de mttrapage auto-
matique de jeu & l'aide d'un tourme-
wis par l'orffice d'une vis da rous,

Nota ; La fusée comporte un joint &
lévre d'étanchaité venant en appul
sur s moysu-tambour, Pour évitar
fa détéripration du joint, poser le

moyeu-
tambour coké fixation de rous.

REPOSE

» 5i nacessaire, un joint &
Iévre neuf graissé sur la fusee,

* Enduire fa fusée d'une fine
couche de graisse.

* Maonter le moysu-tambour sur
fusée

* Poser la rondelle &1 un écrou de
mioyeu noauf.

* Serrer  l'dcrou  au
préconisé puls le freiner.

couple

FREINS AVANT

A. Bendix - B. Téves.

- 2, Plaquettes - 3. Etrier - 4. Claveties de refenue des pla-

w-a.cmmmmm-r.mm'mmm

- 8, Piston - 10, Ressor! de siteté - 11. Axes
plagueties

-
page de J.-," automa-
tique de frein arriire.

Frein arriére
1. Segment tendu -
2 @nt comprimé -

3. Fixations latérales -
4. Ressort inférieur -
5. Ressorl supérieur -
6. Ressort do traction

=
« 106 » BEE

* Posar un capuchon de moyeu
neuf.

« RAeposer la rous et poser |e véhi-
cule au sol. Actionner plusieurs fois
I frein de stationnement et la pédale
defrein pour réajuster les segments.

Remplacement
des segments

Lever le véhicule et déposer les
rouss amers.
» Déposer le moysu-tambour (voir
paragraphe concame).
» Détendre le ciibie de frein de sta-
tionnemerit.
« Déposar a rondells d'amét et déga-
ger 'axe de maintien des segments.
* A laide d'un levier, d rles
segments du point fixe rg.ig:r
« Dégager g du cylindre
récepteur (en évitant d'endomma-
ger les capuchons pare-poussiars),
« Déposer le ressort inférisur.
= Dégager le cible de frein de sta-
tionnement du segment tandu.
* Déposer le ressort supériaur.
+ Déposer la bielletie de renvoi de
frein de stationnement.
» Controler I'étanchéité du cylindre
n!eepmur.
= Désaquiper les sagmants des le-
viers de frein de stationnemant, ies
reposer suf les sagmants neuls.
» Assambles les segmantss avec la
bislistte d'écartement et l&s ressorts
de rappel.
s Accrochar le cble de frein de
stationnemant sur le leviar,




— FREINS —

FREINS ARRIERE

1. Plateau de frein - 2 Segments - 3. Ressorl de rappel - 4, Levier de

réaction du frein de stationnement - 5. Levier de frein de

el de rattrapage de Jeu - 6, Axe, ressort ef rondelle d'arrét des seg-
ments - 7. Cylindre réc 3

stationnement

» Reposer|'ansamble sur la plateay
an veillant & ne pas endommager

* Menre an contact jas appuls des
sagments sur ke qu'ndm-rummur.

* Replacer les segments sur le
point fixe inférieur,

* Poser les axes de maintien, les
ressorts et les rondalies d'arrét des
sagmeants.

* Poser le moyeu-tambour (voir pa-
ragraphe conoernd).

* Si ndcessaire, elfectuer la purge
du circult de freinage (voir page 63).
* Reposer les roues et reposer le
véhicule au sol. Actionner plusisurs

réaction du frein de mﬂmrnm
entre les 2 segments,

* Poser le ressort supérieur 8 'aide 1

de la pinoe.
* Poser jes axes de maintien des
segments.

* Poser e moyeu-tambour (voir cha-

pitre nonaqma} puis la roue &t paser
la véhicula

L Purnarlal:irwhde!reln.wbe—

COMMANDE DE FREINS

1. Souffiet Clapet
. Maitre-cylindre - 7. Ensemble pistons - & Joinis - 8, Réservoir de
compensation - 10. Filtre - 11, Bouchon.

Dépose-repose
du servofrein

* Déposer la battarie, le support da
fusible fixé au passage de rous
gquche puis e filtre & air.

* Débrancher ie tube de dépres-
sion au niveau du servofrain,

= Dabrancher le connacteur du
témoin de niveau du réservoir de

= Deposer 'axe de ligison
pédain da frein,

* Déposer les 4 écrous da [in
du servolrein puls FMexiraie dy
cle.

en sans Inverse, respec

oouples de semage el e
l'agrate de Pave de liaisbn &

fois la pédale de frein ot Ia levier 96 | soin ragler e frein de stationnement, | Iauide de frein. padale de frain,
frein de stationnement pour appro- " | » Décrocher les tuyaux de frein de
cher les gamitures du tambour, leur sUppont sur la casse. d
« Régler fa cable de frein de sta- 2 sl A Réglage du frein
tionnament. COMMANDE du maitre-gylindre puis e dégager de stationnement
™ s ger les A 2 o
e e S
cy du maitre-cylindre cardan de la colonne de direciion.
* DEPOSE
* Lever la wvehicule du coié
concemé puls déposer la rous. * Aspirer, par exemple & 'aide d'une FREIN DE STATIONNEMENT
* Déposer ia moyeu-tambour (voir | seringue, la maximum de liquide 1. Levier - 2 Contacteur - 3, Céble primaire - 4. Céble second
paragrapne comaspondant). dans la réservoir de compensation. 5, Agrafes de fxation.
* Déposar le ressornt a | « péb her le du
Iside d'une pince approprise. témoin de niveau.

. D?‘md:'“' au maximum le

* Devisser du maire-cylindre les ca-

nu Jeu. i

Dmer les axes da maintent des
segments
« Dabranchar | tuyauterle du cy-
linvdres ;
L sar les 2 vis de fixation du
cylindre réceptour sur le plateau.
* Ecarter sulflsamment les seg-
ments de frein puis dégager ie cy-
lindra récepteur,

REPOSE
* Mattre an place le cylindre récep-
teur en éegn h?l p

de frein ot placer des
bouchons appropriés.

* Dévisser i@ malre-cyfindra de
frein du servolrein.

* Déposer le maitre-cylindre.

REPOSE

* Mattra en place le maitre-cylindre
el |e fixer avec des écrous autoblo-
quants neufs.

* Rebrancher |la connecteur du
témoin de niveau.

prendre soin de ne pas biesser |as
pare-poussiéra,

. thawdunaalmdumm-
ot

tion.

L les

* Purger |o circult hydraulique de
freinage (wair paragraphe
concema),

* Contriler Métanchéits.

1
%33,3

5@




e
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frain de
Ia libre rotation des roues

i levier au 42 cran, on doit

un |éger hbch

Maansurliwdudbb
ier sous

= F les cap sur
toutes les vis de purge.

* Contrider de nouveau le niveau
du liguide de frain dans le réservoir
et compléter s'll ya lleu.

fois le pédale

e al niveau du palo

qunhmurmmd.u
a8l comprise entre 4 et 7

o gue les 2 ciblas coulis-
& que le temoin s'allume &
du 4% cran de la course du

de frein,

SYSTEME
ANTIBLOCAGE

Description du systéme
antiblocag

e Antiskib,
Bendix, Addonix 4-2

CONSTITUTION

bl ciotenir b freinage ou si cette
e lgisse sentir une Slasticité.

los instructions du fabri-

Vapparsil utitisé.

ancer [ purge par la roue

ignéa du maitre-cylindre

taf dans |‘ordre suivant : rous

e drolls, fous arriére gaucha,
geant droite, rous avan!

réutiliser e liquide de frein

muwdmam
gres aprés avoir ef-

plusieurs fois la pédale

Tappaint de e dans le
 8n fin de purge du circuit.
nt ¢t Un e55ai,

REIL SPECIALISE
,— Pendant les

La est assurde par un
maltre-cylindre tandem & clapets
couplé & un servofrain & dépres-
sion. La disposition des dircuits est
an diagonaie. Chacun des 2 circuits
raverse ensuite le groupe de rl!ou—
lation additionnel charge.de
ler la pression 1nﬂdpsndnmmer!l
dans I'une ou l'autre des canalisa-
tions. La configuration du branche-
ment an diagonale affects de la
méme prassion la rous avant et la
roue armiére d'un méme circult. Pour
@viter tout i it d'une
rous arriére du, au translert de
masse lors d'un . un régulas
teur asserv| & la charge est montd
sur chagua arl:uttdas Toues armare.

PEUGEOT
106 »

Groupe hydraulique su repos (document Bendix).

Phase de freinage classique
Le clapst amortissaur B s'ouvre
sous Maction de la pression hydrau-

lique venant du mait ndre. Les
clapets 5 et 7 sont , les élec-
trovalves ne sont pas sollicitées et
te fluide se dirige vers les oylindres
de rouss.

Phase de défreinage rapide

en maode antiblocage

Le clapet de défreinage 7 reste
#armémuuléqumbraﬁeo pressions,
L'électrovanne 2 ast excitée et sola
Ie maitre-gylindre des freins. Le fi-

e qmupg_do

ast
atde 4 Elmwnnnes {f par ww!l}
L.es électrovannes

avec aide de la pompe dlectr
font chuter | pression dans un cir-

en permanence la vilesse de rota-
tion des rouss avanl par lin-

 vedler au maintient du ni-
du liquide dans le

termédiaire de cap inductifs
placés en mgard de ocuranneL:

mégru 2 mi
seurs, (un deux contréle linstalla-
tion ot traite Iss pumrrlﬂm& l'autre

F “"" aqu 't

Il ost

ot regus. Les ordres sont ensuite
ransmis au groupe de nbguhmnn
additionnel. L calculate:

Phase en défreinage classique

Lorsque I'on annule I'effort & la
pédale, le clapet amoriisseur 56 re-
ferme, Le clapet 7 sous I'sffet da la
pression s'ouvre et permel fe relour
du iquide au réservoir.

Dépose-repose
du de régulation
additionnel

DEPOSE
* Ddbmncher et déposer la bane-
il

du maitre-cylindre, le clapet 4

s'ouvre st I8 liquide repan au rsaeb

demeant,

quida se dirige alors des dres | rle.
rsoem:n vers la capldl?'n basse ;qmmmnmwnum-
Schaton s anumpew Bie o * Dégoser Ie maltrecylndrs ot s
puis | la n? :‘t:dm . Iqum . D&brandw les canalisations sur
ion B. La fournie par | '@ groupe de régulation et poser les
fa pompe élant supérieurs & cole | ObWrEBUS. i

II'M.

= Déposer las 3 écrous de fixation
du groupe de régulation et l'extraire,
REPOSE

Nota. — las groupes de régula-
tion hydrauliques neufs sont foumis

sur la

Phase de défreinage lent purgés, néanmoins, |a purge du cir-

en mode antiblocage cull, dolt Aire sfteciuds. &t caci
Les2é sont b h

et de ce fait la pompe La

fluide venant des cyl de roues

est toujours en communication avec
la capacité 5 mais dolt atteindre

groupe
. Mmmphuelaampadnr\lmy
laﬁnn @l poser ses ecrous de fixa-

une fonction d'

phase debute dés la mise du

contact laissant le témoin de

défauts allumé 3 sacondes. Si une
e

fonwonmmam s témoin s'allume
et ia panne sern mémarisée. Un ap-
jpareil npéuﬂ'q.ue permet de lire la

aussi h«lﬂ Iee punnoa pnrmm-mnu
Siu fle ast

parfl 9. Lap aux a8 hy-
roues chutent lsntement. lqm Agries o
fectués & la dépose.
Phase de freinage rapide « Reposer le servofrain st la maitre-
en mode antiblocage cylindre
Les 2 dlectrovannas ne sont plus | * Effectuer la purga du circutt,

excitées. La pompe continue a fonc-
tionner et réinjects aux cylindres de
roues le liquide préleve lors du défrai-
nage. La pression aux roues aug-

qr::vda au nhlnu d'un circuit, fe
téme ne s'exciut pas sys
I):mﬂqusnemdanssuMMs
t continuer d'intervenir sur
autre circuit,

FONCTIONNEMENT

Un cycle de fonctionnement com-
piet est décrit pour un-seul cifcult,

Phase de freinage lent
en mode antiblocage

Seula ['@lectrovanne 3 et la

doit traverser
tissant la vitesse de celul-cl. La pres-

= Rebrancher ies connecteurs &lec-
trigues.

Dépose-repose

d'un capteur de roue
DEPOSE

» Déposer le protecteur sur le cap-
F'Dapomhvisdeﬂwﬂuﬂdnmp-
teur sur le pivol.

« Daébrancher le connecteur et dépo-
ser o capteur.
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Valeur REPOSE
Composant contrdlé Contréle | Opérations & effectusr Nota, — ne pas pr
chocs sur |a thte du capteur.
Contréle alimentation calculsteur antl- _lqmm U=12y |Coniride sutvant trafer n'est pas régiable.
hiocage fension-entre bome 2 du
du calculateur gt masse U=12V | Contrile continuité du faisceau I'Ccnmﬂap;npmu
i1 Bur
Résistance enfre bomes 3-20-27-28 R=0 Coniréile oomect . i s sur e g
du du at -
masse R=0  |Contrile du faiscany daciriqua * Poser b capteur st monter
hydraulique Résistance entre bomes 5 05Q<R | Conrdie suvan gD ok i ki
Conirtile pompe o8 connec- | 050 <
(husible corect) tour B et | Adugroupe| <50 * Poserlg protecteur et b
Irydraulique R<050 | Remplacaria bloc hydraulique -
R>=50
Tension entra bome 5 connecleur 8| U=12V | Contrble sulvant Purgedu circuit
du groupe hydrauiqus et masse h .
U=12V | Contrble continuitéd antra + bat- Y l
tarie et groupe Mydrauique de frelnage
Tension enire borne 9 connecteur cal- | U =12V | Coninfile corect
culateur et masse
Ue12V | Conirdle continulté faiscesy entrs
calculateur gt bioc hydraulique
Contriile des ralais intégrés & la plating | Résistance entre bomes 1 et 2du| S00<A | Conirble suivant
ol du blog hydrauki B du groupe hrydrauicy <ma
R<B0Q r la platine électrig
A>700 | dugroupe hy
bomas 4 A= Confrile sulvant
teur B 8t 2 du connecteur A du| 1899k0 .
groupe hydraulique A= Remplacer (a platine &lectrique
1999 k2 | du groupe hydraulique
A l'side dun contrbleur de semi- | Comactes | Confrle correct
mwh-;nmgmlum:m
4 connectaur B et 2 connecteut Adu |
bioc hydrauliqus, véritisr |a dioda ote TWM*WWW vt
Capteur de rous AD Résistanca entra bores 16 et 33 10)10&?__' Contrile sulvant m.lﬁ:fdtlc du sys
An Bendix
R =<1000 0 |Controle aux homes du capleur,
R>1400 0 |8 incomedts remplacer le capisur|  AOAONIX
sinan cantrdle continuité du cir- Lo systéme posséde une
cuit thon d' ol
Lever la rous AVD et | faire toumer | 0,1 V<U | Contrfile correct o ONCHSE: QU DS
41 tourfs <3y
v O U<D1V | Coniroler Ia foion du captsur ot
U=3V |la couronne, sl comecls, rempia-
mlﬂ! du calculateur, 2
= ‘_wln : .| contrdles par simulation
lers I#s pa
Capteur de roue VG mwmammmpmummowmwmmsw mm‘ﬁ‘mmm o0
connecteur du calculateur dalerte placé au tableau d
ini 1]
I entre bomes 2 connec- |05 O < A < | Conirle cormects
rous A/D m.len " aEn malie su:hent. On paut
A<050 (A I groupe hy 0
R>3E0
Elactrovanng restriction rose A/D Résistance entre bomes 2 connec- (0,5 €1 < A < | Conirdle comacte
feur A #13 connecteur B asa 2,':"“‘-'.’"“%‘:‘,“"”"“”& '
A<050 iplacer e groupe hy un I
R>350 ND(I.—Lnrsdmmn
i entre bomes 2 connec- (05 O < A < | Contrdle correcie e pas
rous AVG mamzmu 35n teur
R<050 |Remplacar ke groupe hydraulique
R=350
Electrovanne restriction rous A/G Résistance entre bomes 2 connec- (0,3 Q < A < | Contrille comects
tur A et 4 connacteur B 350
R<050 |Remplacsr ke groups hydrauigue
A=350

— =




ler de.
L'en

EQUIPEMENT ELECTRIQUE J

it de

pivat,
sa vis

reie + 200/38 Ah

\TEUR
& répulateur Incorpore,

¥ Caractéristiques détaillées

FUSIBLES

La boite & fusibles principale est placée sous la planche de bord & gauche
de la colonne de direction.

Une pince placés dans ia bolte permet l'extraction facie des fusibles.

Tirer sur ie couvercle pour I'extraire. 4 fusibles sont fournis en rechange.

Valeo A11 VI 10 | Valeo AT1 VI 11
gan (V). - .. - - - 14 14
v W . i 50 70
e ance (W) . . .. . 700 980
avant i 3 000 trfmn (A} aa 52
buit au 48 000 trfmn (A) . 50 67
pee durotor (Q) . . .. 5 4.2
ce stator () . . 0 0
.......... Etoile Triangle
P d‘nmm;nna un'mn] Ty 800 1 000
ot mur{w,rmnj AT AT 15 000 15 000
g", pa- o . Sens horaire Sans horaire
de ia
e OE D'ALTERNATEUR
g 2 fype : Huichinson Beltaigle CR SR AV 10
5310 mm sous {a pression du pouce,
un oy
pe Ty SESMRREUR
|V e ot iype : Valeo DERAST
y ce man : 1,266 kW sous 11,4 V.
¢ de puissance maxi ; 1200 trjmin,
bme fian & vide | 60 A sous 11,4 V.
tion bloqué : < 500 A sous- 11,4 V.
maxl : 10 N.m.
fone-
morise |
1 une
,?“A“[‘;' Veleo ou Carello.
rmet-
fmoira
des
g os:
f
b nwpmmn AR2UEW
1 e da plague de police : 5W.
1 ﬂmul‘:lw
Rcter (sulvant égui :H3-55 W,

seurs longue portée (sulvant équnpemam; H3-55 W,

Boite & fusibles do I'ha-
bitacle,

Fusible n’ '““::]‘"* Affectation

1 5 Correcteur projecteur. Bobine relals lave-

eur.

2 25 Autoradio + sccessolres. Essuie-vire AV et
AR. Pompe lave-vitre A/ st AR. Cadenceur
essule-vitre AV, Bobine relais lunette chaurf-
fante. Bobine relais léve-vitre AV, Lecteur de
cartes. Faux stop. Siages chautfants. Bruiteur
veillouses oublides.

3 30 Clignotants. Gmﬂ:lrld udrrlmn du rlnruau bas
d' charge
de i =
Alimentation boltier central de temperature
d'aau.

4 25 Alimentation boither cenirale température d'eau
{+ permanant).

5 20 Lunatte AR chauffante.

] 10 Feux de détresse.

7 10 Feux de recul. Récepieur température d'eau.
Récapteur jauge & essence. Comple-iours.

’ Combing (lémoin frein, pression d'hulle,
d'huifle, B,
sl monté, enrichisseur, &uwaum] Fauy
diurnes.

B 20 Autoradio (+ mémoire). Montre, Eclairage
coffre. Plafonnier, Condamnation centralisée
des portes;

9 20 Naﬂmseul Allume-cigares.

10 Liva-vitras AV,

1 5 Feux AR de brouillard,

12 5 Vellleuses AV, Veilleuse ARD. Eciairage
plagque polics. Eclairage combing. Eciairage
fagade, Climatiseur. Eclairage montre. Eclai-
ragei ipteur. Voyant

13 5 Veillsuse ARG,

14 5-10-20-30 | Fusibles de rechange.

Une boite & fusibles auxiliaire est placee dans e compartiment moteur prés
de la balterie.
Fusible n* Intensité (A) Affectation
1 20 I de ref
(30) (avec climatisation)
2 15 Pompe & essence
3 10 Sonde Lambda (modele cataliss)
4 30 ABR
5 Shunt Alimentation calculateur ABR
B — Fusibles de remplacemeant

Boite i fusibles ducom-
partimant moteur.




Dép?se-repose
de I'alternateur
DEPOSE

= Deébrancher le cble de masse de
Ia batterie,

* Desserrer les fixations de I'alter-
nateur sur sas supports.

= Dessarrer la tendeur de courroie.
» Déposer la courmoe,

* Dabrancher le connecteurs élec-
trigues de l'afternateur.

= Déposaer les boulons de fixation
et dépaser [allarmateur.

REPOSE

* Mattra Falternateur @n place et
poser les boulons de fixation sans
les serrer.

* Meftre en place la courroia,

* Tendre la courrole (voir ci-aprés).
* Sarer les fixations.

* Brancher les connecteurs dlac-
friques.

= Brancher la batterie.

= Avec la vis du tendeur (voir
phaoto), régler la tension jusqu'a ob-
tenir la valeur prescrite.

* Resserrer les fixations et
contriler le réglage.

Remise en état de
l'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de lallernateur ne
prasantent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
pidcas). Vaillez toutefois lors de 'ins-

mécanique & :

pection ique
Fétat des balais, leur degreé d'usure,
]

ou da ll'ldtlnrwwlﬂne et poli &
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toite dmeri ; 'état des rou-
lements qul ne némumm aucun
entretien particulier, le graissage
dlant réalisé & vie ; I'dtat apparent
du rotor et du stator, feurs enroule-
ments ne devant présenter ni cou-
pure, ni trace de brilure.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Conseils pratiques

ENBREF: -

-thaahﬂmu-hﬂhhsummﬂml’hbtﬁhmb

planche de bord a gauche, d' ! Whnm

gros eurs de és dans un boitler

prés de la batterle dans le compart ;
s co ot b | Dépoge- Remise en état
tamment 8u niveau de I'élage cl; du démarreur du démarreur
redressement, ‘appareillage utilis
ne doil pas susciter de tension | DEPOSE déposé
supérisure & 14 V au risque da | « Débrancher le clible de masse de »
e P e St sty | [ butere 25 eonians th I

+ D fes alsons éh

4 I température, Iors da leur rem- | 4y solénoide. culidres {mmvude:
placament, les opérations de S0U- |  Danoser les vis de fixation du pe- | sant fa position fesp
dure dojvent élre rapides &t réalisées | jier avant du démarreur sur I carter

& laide d'un fer & souder de faible
puissance.

Réglage de In tension de courrole d'al-
ternate:

ur

A. Articulation supérieure - B, Bielletie

de tension. 1 ot 2. Vis de fixation- 3. Vis
de réglage.

d'embrayage (1 acoassible par le
dessus &t 2 par e dessous).
= Dégager e démarreur.

REPOSE

phaces), Veillaz toutefos

redbnmécanlque *
'atat des balals, leur degré
leur bon coulissement d

* Mettre en place e dé
* Poser las vis de fixation du démar-
reur,

* Brancher les connexions: élac-

trigues,
* Brancher ia baftera,

fon imbibé d'sssence
chioréthyténe et poll &
pier de verre fin, Ne j
de toile émer ; 'etal d

DEMARREUR
1. Solénoide - 2, Palier avant - 3. Fourchette - 4. Noyau - !.
6, Ensemble moteur-réducteur - 7. Balals - 8. Flasque

ALTERNATEUR
1. Ecrou - 2. Pouiie - amm-m-amw 5, Rotor avec

- 7. Joint - & Carter paller arriére -

8. Redresseur - mmmmmw 11. Protecteur plastique.
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Hubrifiantes des paliers. En cas

(i mplacement, Immerger les ESSUIE-GLACE AVANT ESSUIE-GLACE ARRIERE
Higues neuves pandant au moins
| mautes dans de Ihule mateur 1. Mofeur - 2. Mécanisme - 3. Bras d'essuie-glace - 1. G teur dleciri 2. Moteur-3. Bras d'es-
W}mnldelesmsﬂmsn 4. Balais. sule-glace - 4. Balais.

; Tétat apparent de l'lndn!t ot -

i taurs
tevant présenter ni coupure, ni
08 g bruiure.

des projecteurs

ihpmsdonoom Secouer
main la suspension & plusieurs

*ficer |n réglage de site en posi-
«vide »,

ios rs en utilisant
Iﬂiunee un apparell de

i!ﬂhd‘ma clef 8 pans méles

g8 en direction s'obtient ‘pef
de chague coté de l'op-
re).

* Retirer la protection sur le mo-
Bur.

* Déposer les 6 vis de fixation du
sme.

* Débrancher le connecteur élec- I‘.:pm el

triqua ol

= 1.Vis de fixation -

* Extraire le mécanisme. 2. Connecteur - 3. Re-
| Inis,

REPOSE |

* Procéder i l'inverse de la dépose,
Effactuet un essal pour s'assurer
que las bras sont correctement po-
sitionnés,

Dépose-repose
du mécanisme
d'essuie-glace arriére

DEPOSE

* Déposer le bras d'essule-glace,
* A lintérieur du hayon, déposer
les vis du protecteur puis le décli-
pser prudemment.

= Déposer les écrous de fieation puis
débrancher les connectaurs,

= Extraire le mécanisme.

REPOSE

» Procader i linverse de la déposs,
respacter I'empilage initial de ron-
delles et de joint sur l'axe. Effectusr
un assai pour s'assurer du réglags
comecte du bras.

Dépose-

du combiné
d’'instrument

* Débrancher la batterle,

* Déposer la ure sous la co-

ies 2 bras d'essule- lonne de di

= Déposer les vis de fation de la
lie d'auvent fixée Dépose du mécanisme d'sssule-glace avant colonne de direction pour l'abaisser
& extramits, 1. Vis de fixation - 2, Connecteur. legérement.

— T




COMBINE D'INSTRUMENTS

A. Jeeger 2 Instruments - B. Jaeger et V.0.0. 3 instruments - C. Jaeger
5 instruments - D, Jaeger 6 Instruments.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

* Déposer les vis de fixation de la
protection supérsure de la colanne,
puls la déposer.

* Par le dessous de la planche de
bord, tirer sur ke cble du comptaur
d'un coup sec pour le débrancher,

* Déposer les 4 vis de la visidre
puis la déposer en la délormant
légérament pour décrocher ses
plots da fixation.

Schema electrique de 'antiblocage de roues
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PEUGEOT
« 108 »

R[T|a]

pamnthasas,

Exemple :

Forgana
G410 (1)

Baere
Boitier plus Dattacie
Cantactewr antr

anivol
Piatin det senvitude-boite fusibles
Demasreur

Mumaur

METHODE D'UTILISATION DU SCHEMA

Chague fil est repéré par un nurns'm. un tiret, un autre numero et parfois par un chiffre entre

— e numéro avant le tral mcllnua le repére du fil, §
— e numéro aprés fe tiret indique 'organa ol est connectée 'autre extrémité de ce fil,
— la chiffre anire parenthésas indique la voia d'un connectaur

Sur l'organe 8410 (rétroviseur gauche) & la voie 1 nous evons B401-6406 (B) ; fe fil B401 abouti sur
6406 voie 6 (commutateur rétroviseurs), Donc sur 'organe 6406 voie 6 nous aurons 6401-

CODIFICATION DES COULEURS
BA. Blanc - GA. Gris - MR. Marron - BE. Bleu - VE. Vert - BG. Beige - JN. Jaune - AG. Rouge - OR.

Orange - V1. Violal - NR. Noir

LISTE DES APPAREILS
Contacteur de feallurs {parte &/ D)

Tharmistance huile motewt (ndicateur)
Manocontact hulie
Sonda niveau dhulle
Compte-tours.
Jauge & carburant (receplew)
Contacteur de frain de stationnament
Contactewr niveau liguide de Irein
Ralsis voyant alerte antibiocage de roues
Pinguettes de frein avant gauchs
Plagquatie de frain avant droit
Relais brsteur feus sumés
Commutatewr assuyage
Boitier commande essuis-vitre avant
Moteur essuie-vitre avant
Pompes lave-vitre avant
Moteur essule-viire armére
F'wpe lave-vitre ATiET
\nve-projectaurs

F\aﬂp& fave-propecieur
Intarrupteur de léve-vitre gauche poria gauche
Intarruptaur do léve-vie droli pone droite
Interrupteur de i@ve-vitrs droll pone gauche
Ralais leve-vitre avant * foit ouvrant
Mataur live-vitre avant gauche
Moteur Keve-vitre avant drod
Hmﬁnur infrirouge (pip)

Boitier condarmnation issues
Mateur condamnation porte avant gauche
Moleur condamnation porie avant drofs
Moteur candamnaton coffre
Captaur aniblocage dé ous avant gaucha
G de roue ayvant drofie
Caloulsteur anthiocage de roue
Groupe régulation addionnel
Morntra

Intarruptewr réfigaration

Relats compresseur réfngération
Tharmistance évaporateus
Pressosta

it
Themmistance eau motew figération
Boitiar tmpérature sau rifrigécaton
Esactrovanna stabiité raisnii
Rhéostat vilesss pulseur
Commutateur vitesse puiseus

8050,  Moteur puiseur

8100,  Alume-cigare avant

LARLY] Intweruptiur vitrs amére chaudfants
8115 Felas de vitre amere chautfants
B120. Vit amide chastante

HAutoradio
8420,  Haul-paneur avent gauchs

Conngcteur entre laisosau principal o fais.
ooau avant

MC 3. Gurmﬂauz ente lEisceau pincipal of fais-

MC 10 Gumm ente Iaisceau princpal of faks-
caau tdmain de frainage

MC 20. Groupement de connectaurs entre faiscsatx
hahitace ot taiscoaux compartimant mataur

MG 21. Connactewr anire faiscea planche de boed &t

faisceau platonnier
N 231 Comecteurs env taisceau planche de bord
# laisceau intermédiaire pode AG
Comnecteur de ports AG
Connacier enire faisceau planche da bord st
fagcesy intemédiaire porte AVD
Connacteur de ports AVD

Faiscaau armiane

=
o
2RBERI

Connacteur entre falsceau amidns af faisceau
éoiairpurs plaques minéraiogiqus

e gmmmuummm

hayon

Connecteur sur hayan

Connecteur dclairaga d coftra

Masse avant gauche

Masse svant drode

Masse planche de bord droit

Masss amén gauchs

Masse amérs drite

ME®.  Epissure de masse dans laisceay principal

ME2. %Eplwmmh‘sueaumulnumnph-
quatts da frain

:ggg Epissure de masse dans ‘sisceay ports AVG

HE21.

HD 22,

HD 23,

HD 24

HO 25.

HD 26.

HOMZE. "
HDM2ﬂ.€ Boitiers de connexions négatives (Masss)

Boitiers de conneions posiives




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

)

carbu

Peugeot 106 (mot




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

e OG0
w106 »

2] lL'IF_ll'IEIEIEIUi]ﬂﬂ
.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —




0, e

T

En

DIVERS

Caractéristiques détaillées

T

J:18;
XA (motsur TU3.2), 108 XT, 106 XSi: 1,81.

ROUES Coetficient aérodynamique CX :
I — 106 XN : 0,32 ; 106 XR, 106 XT : 0,31 ; 108 XSi: 0,34.
106 XN 106 XA
106 XA {mot. TU3.2) 106 XS| SCX (m2) :
(mot. TU1) 106 XT — 10BXN : 0,57 ; 106 XR, 106 XT ; 0,56 ; 106 XSi : 0,61
5 an lFala e, thle en alliage
i f
_____ 5 B13 FH 3420 5.0;1;mza 55 J14 CH 4015 PERFORMANCES
5.0J 13 CH ax20
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
145/7T0 R 13T | 15570 A 13T | 175/60 RJ 14H | | 108 XN (moteur TUS)
16565 A 13T
Rapport de | DémulL totale | Vit en km/h
e goniflage (barg) Combinaison fipl- | avies cou
démul ple pour
2121 i des vitssssa cation de0,2333 | 1000 trjmn
1re 0,228 0,0682 6,75
CARROSSERIE = 0.5526 0,1289 12,78
; Si Slant " 3 0,8857 0,2066 20,45
autoportante en thle d'acier soudes il s 10285 0.2686 2837
o M. AR 0,2790 0,0650 6,44
Avec pneumatiques 145/70 R 13 de drconférence de roulemnent ; 1 850 mm.
106X8- | 108XR 106 XN et 106 XR (moteur TU1
106XN | 108XN |(mot TU32)| 106XSI \ )
(mot. TUS) | mot. TU1) | 106XT
Cambineissn m de | Démult. totale | Vit. en km/h
ultipti avec couple pour
i T o e Hey Viinsses cation de0,2656 | 1000 tr/mn
e i o P e - 02926 0.0777 7.69
0518 0,519 0519 0,519 2 i 05528 0.1467 14,59
1,38 1,38 138 1,355 e . . 0,8857 0,2352 23,28
13 1a Ta V227 42 1.2285 03262 32,30
1388 1,389 1387 1380 M. AR 0,2780 0,0741 7,33 |
012 012 012 e HAvec pneumatiques 145/70 R13 de circonférance de roulemant : 1 650 mm,
Boite & 5 rapports :.
106 XN et 106 XA (moteur TU1)
. L o 7 —— l —
106 XN | to6xn | c Rapportde | Démult. totale | V. en ke
avec cou| r
Qo | IOXR (LTI | g s desvizases | WTulel | eyscopue | ok wmn
7 18 . 0,2926 0,0815 807
e bl 2 .. 0,5128 0,1428 14,14
e e i 0,7368 0,2052 20,32
s Pdcoh e o) I 2 i W 19467 | 02843 26,16
480 480 | 400 520 550 68 . 1,1714 0,3263 32,30
280 280 | 200 300 310 M. AR I 02790 | 00777 7,69
1200 vaoy | v $a8n 1300 Avec preumatiques 145/70 R 13 de circonférence de roulement ; 1 650 mm,
o | 2 s 24 106 XR (moteur TU3.2) et 106 XT
-
1800 | 1800 | 1820 1960 1800 Rapportde | Démuilt. totale | Vit. en km/h
m:m: démultipli- avec couple pour
380 380 | 390 410 430 cation de 0,2803 1000 trjmn
600 700 | 700 700 500 —
e, ... 2 02926 0,0849 851
; : i 05128 0,1488 14,91
RISTIOUES AERODYNAMIGUES @ [[3® .. ... .... 0,7368 0,2138 21,43
B AERCECNAYIOLIED g: - i 09487 0,2754 27,58
o frontale (m2) : ey 11714 0,3400 34,07
6 XN, 108 %R (moteur TU1): 1.8 AR St DioBod Bt

| Mvec pneumatiques 15570 A 13 de circonférence de roulement : 1 870 mm.

- T
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106 X8I

- Rapportde | Démult. totale | Vit en kmjh
f avec couple pour

e catian de02333 | 1000 trjmn
ire | 0.2027 0.0683 7.06
2 0,6128 0,1197 12,38
3o . 07368 01719 17,79
i 0,9487 0.2214 2290
5 . 11714 0.2733 28,28
M. AR 02781 0.0851 873

Préconisation ; supercarburant avec ou sans plomb RON 85 mini.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT
Capaciié ; 45 litras.

MOTELUR
Refroidissement.

Capadle'SBIHrss
-|au + antigel (protection jusqu'a - 17" C).

Avec pnsumatiques 1 75/B0 R 14 de circonférance de rowlement - 1 725 mm

VITESSES MAXI
— 106 XN {moteur TUD) : 145 km/h ;

— 106 XN et 106 XR (moteur TU1) ¢ 160 km

— 106 XA (moteur TU2.2) et 106 XT:
— 106 X8i: 190 kmyjh.

1?’5mﬂ‘l

CONSOMMATIONS COWEmmELLES

Péﬂo:lluu! d amralian vidange et ringage tous les 2 ans,

Lubrification

Capacité : 3,5 lires avec filtre (3 litres sans filtre),

Préconisation : SAE 10 W 40 normes API-SF ou CCMC-G3.
Pénodicité d'entretien : Vidange tous les 10 000 km ou 12 mois.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 2 litre
el | (ke Bt b | s s ez [ 1 1" SAE 75 ou SAE 80 nome API GL 5.
108 XN (mot. TUS) 47 65 65 Périodicits d  Pas da vid fiveau tous les BO0O km.
106 XN et
108 XA (mot. TU1) : FREINS
— boite 4 rapports 4.4 59 6,3 Capauté rnperas 'mlnl' “maxi® sur e résarvolr.
- boite 5 rapports 44 59 6.5 + liguid: ique pour circuit de freinage rép
106 XA et normasno'rawnon
108 XT tmol TUSE] 47 8.5 7.7 Périodicité d'antratien : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans,
106 X 54 6,7 8.3 niveay lous les 10 000 km ou 1 an.
i3
Conseils pratiques
H BREF :
du radiateur de i & la dép.
M dela m:ﬂl bord,

A = Débrancher le connecteur et reti- mutateur de ventilateur, Dépa
Dewu'm ﬂll rer k2 boitiar par dessous la planche Dém'fﬁpﬂﬂe suite ia vis situde sous le
boitier de ventilateur. | debord de la planche de bord | dégagerla fagade de con

= Déposar les gamituras
REPOSE DEPOSE suuu la planche de bord,
DEPOSE + Replacer la bollier ventilateur et » Déposer la boils & gants
= Déposer les deux vis de fixation | le fixer & lalde des vis. * Débrancher le cible de masse de
de la bolte & gants et dégager cette | » Reposer le condult d'alr. la batterie.

derniédre de |a planche de bord.

* Deposer ke conduit d'air entre le
bloc chauffage et le boltier ventila-
taur,

* Parle compartiment moteur, dépo-
ser le cache entrée d'air at las deux
vis rapéréss (1) sur la figure.

. Rnhramhuf le connecteur !lvéd-

* Sortir jes commandes da voiets

fiar b

* Replacer js cache snmdarpuln
la boite & gants.

Nota. — si le véhicule est équipé
de climatisation, une éguarre
supplémentaire fixe le boiter venti-
lateur sur la caisse,

Dépoauuubuiuu von:.
dl |Lnﬂor| {1) et sortir
le des:

— =

de ré et le bouton du com-

l.Wdtlhl‘lnndI“ﬂll
sur i planche de




rancher les connecteurs fixés
caonne de direction.
complatement la colonne
los condults d'agration
chaufiage (une vis fixe le
]

gauche).

eser fencadrement du com-
i oS,

la facade des conduits

cantrale

In faadee de'la planche
i g débrancher les connec-
dessus.

5 mini.

17 C).
2 llumﬁoln cantrale (une
ls souffiet de levier de vi-

boc chauffage est mainten

— DIVERS — i

R|T|a]

PLANCHE DE BORD
1. Planche de bord - 2. Bandeau - 3. Cache-fusibles - 4, Cendrier - 5. Verrou - 8. Bolle 4 gants - 7. Fagads
-8 de d -8, Vi AI'O.F?qw‘tn"amM

de planche e
= 17. Al f 12. Ci de d I =13, d'essuie-glace - 14, Piatine
- 15. Console centrale - 16. Soutflet de lovier de vitesses - 17. C de réglage de sidge.

Dépose des facades d'aération et de
planche de bord
aisé al'aide

uet) de la fagade
d'aération - 2. Vis fixaticn de fa
tecade de pianche de bord.

Deux vis de fixation du

bloc chauffage sur la

planche de bord, acces-

sibles aprés dépose do

I'encadrement autora-
dio,




1. Déposer le cible de masse - l.Uhdlﬁnnm

latérale de la planche de

* A droite, débrancher le cible de
masse, e cibln n'nntenna at g

— DIVERS —

* Déposer la planche de bord en
tirant horizonalement pour ne pas

= A gauche, uébmmhaﬂasmnnw—

Bawluul le connecteur mul-
ﬂplosutiuphdmm

* Débrancher le connecteur situd
sous be bloc chauffags.

. r‘ defeu

her I8 bloc chauffage

REPOSE

* Dpérer en sens Inverse de la
dépose an vérfiant gque tous les
connactaurs sont branchés avant de
reposer les différentes fagades,

* Vérifiar, en ayant momentanémernt
: .

Ddoomlagnlad‘mmeldm

* Déposer |a vis latérale 'aur
chague pied de caissa.

a batterie, ke bon fone-
tionnement du combiné d'instru-
des élac-

Vis de fixation du bloc chautfage sous In grille
y d'auvent.

Dépose-repose

du bloc chauffage

= Déposer |a planche de bord (vair
opération précédents).

= Déposar les vis de fixation du ra-
diataur sur le bloc chauffage.

* Déposar, par le compartiment mo-
teur, la vis de-fixation du bloc chaul-
fage sur le tablier.

* Sortir le bloc chautfags, en ex-
trayant de celui-cl le radiateur
parde de ne pas blesser le

trigues.

. Fheposer tous les éiéments d'ha-
lage.

radigleur ou les canalisations plas-
tigues).

= Opérar la rapose en sens inverse
de la déposs.

* Placer des pinces sur
par le compartiment "

* Déposer les vis de fixation
diateur sur le bloc chauffags #

BLOC DE CHAUFFAGE
1. Console - 2, de commande
= 3. Bloc de chaul -J.Alnhwl

titateur - 7. Joint - !.Ihht.




EVOLUTION DE ug CONSTRUCTION

des PEUGEOT « 106 » essence
depuis 1993

IESYWaSE H E“WEan e

SOMMAIRE
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78 Suspension - Train AV - MOYBUX. ..., o 101
a3 Suspension - Train AR - MOYBUR ... 101
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GENERALITES

HON:LESNGG

ubcmedewlessaséi a8l supprimée

sur molorisation 1.11 60

Slpim‘lm.&malamlsean

odmbiglidaiconsid "“""‘mm
les motorisal £85ences

-ngaanue-sommu catalysées (a

des véhicul uﬂlltuimqt.l

1 un moteur ali

f R
Le mateur TU § gagne au passa 35::11 ur
attaindre |a puissance de 50 ch DIN.

jection sur toutas les nmorl—

I8sion

Mars 1993 :
« 106 » Carta

ion d'une série limitde : les
ouge et Carte Noire sur base de

XN 1,11 avec des Jupas lalérales ton caisse, des
bauueﬂas ung’ on cantrale
des portes.

Avrll 1893 : Sérla limités = Roland-Garros »
avec une motonisation 1,41 75 ch DIN. Coloris
vert métallisé, avec }upn antibrouillards AV,
jantes alliage, oit ouvrant, vitres teintées et élec-

Juin 1993 : Sére limitée « 106 Zénith » de teinte

verte ou blgue avec un loit ouvrant, un radio-cas-

g'g‘q; des vilres teintées. La motorisation est le
cm3.

MODELES 1994

d'une nouvelle version : la « 106 Kid ».
Elle st réalisée sur la base XN 1,01 avec des
bagusttes latérales et des sidges en Jeans.

TABLEAU D'IDENTIFICATION

~ 106 X8I =
wgerus JaZ da

Mugnei:-mraﬂl 8P, 1l dévalcpa 1056

s

Appeilation
commerciale

108 XA

954.&5“5!

106 XN Bv4

108 XN
106 KJ
106 ZENITH

854/37(50)

MODELES 93134

106 XA 1,11

1124/44,1(60)

HH244441{60)

1124/44,1(80)

1360/55(75)

1360/55(75)

1294/72(100)

1360/89(85)

MODELES 5

F54/32.5(45)

106 XN BV4
106 XN
106 KID
108 ZENITH

954/37(50)

106 XA 1,11

1124/44,1(60)

1124/44 1(80)

1124/44,1(60)

1380/55(75)

1567/65(30)

1687/B5(80}

1204/72(100)

1587/76(105)

—_—T—




Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Siéges de soupapes Admission | Echappement
g i icule,
4 cyfindres, 4 temps, disposé transversalement & l'avant du véhicule, Oiern, ntieur () 33901 250501
' | o | S
TUBM | TUIMZ | TUMZ | Tu2dZ 4071-0,161 | 33215 0137
0112
T0x62 T2x 68 BT | TExT32 Diam, extéri
54 1124 1380 1204 g 41.31 +0,181 | 333140137
CEEY] B4a1 8341 102481 Aéparation 0,125 0112
AR B 140'3 + %!E'I 33,?10 ::uém
506000 | 606200 | 755800 | 10077200 -
7,35/3700 | 8,75/3700 | 11,1/3400"(10,85400
S/700 | 8,1/9700 | 11,3400 | 1125400 | | souPAPES
Disposéesen « V' » & 33°.
Clavetées par 1/2 lune & 3 gorges.
Soupapes Admission Echappement
.
Spécificités du moteur TU2 J2/Z T SH— iy et
équipant 1a 106 « Rallye » [1 T aa._:::;u 31._232»0
" Longueur totale .. 111,76 1151
oid - Angle de portée ...
5

durnomrTLlE.m’Zestspocrﬂqm
alfiage d'al

bustion binémisphé- | CULBUTEURS

8 m L 9"1"""5 de ’WWF“‘ rapportés et paliers d'arbre & CaMeS | Cuibyteurs bi-métaliques avec corps en aluminium et palin en aciet ralé,
7 8 AS 5 U 3G,

maxj de & : 0,05 mm &t libre rotation de I'arbre & cames.
g:111,2 + 0,08 mm.
pication du plan de joint interdite.

H

DE CULASSE

i | I d
By . PRSEAS 4% i Ay s s CARTER-CYLINDRES
1 Cu

o ¢ ﬂ’é‘m Caner-cylindres en 2 parties.

& (o

Hauteur du carter 187 48 + 0,05 mm.
de fecllfa:a.llm
5 [ES DE SOUPAPES Pss p?mﬂ-» en fonte spécifique
e &n bronze Hamaurnnrstml 120,90 mm.
ges nlérieurs © 7,990 4 8,012 mm, Hautaur paint d'app ;mjm de joint de culasse : 85 = 0,015 mm.
b 42 quaus de soupapes spécifiques. Diiam. intérisur les pistons.
4
S PR SOUE Repére chemise |  Diam. intérieur Repére Diam, axtérieur
o unigue, gue & |' jon et & ['échag sur face supérieure chemise piston piston
réirs de fil : 4,4 mm.
5 Ta intérie 1.4 40,4 mm. I 750027501 A 749647447
tre de spires ; 6,8 il 75,01 475,02 B 74974 74,98
i kbt libre - 48,7 mm. 1] 7502475,00 c 74888 74,80
7 comprimé & bloc : 28 mm maxi.
L IES DE SOUPAPES Le dépassement des chemises (mesuré sans joint lorique) est de 0,03 &
8 0,10 mm
it irité de haute tenue. L'écart entre 2 chemisas consécutives doit atre inférieur & 0,5 mm,
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— MOTEUR BLOC ALU —

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Wilebrequin spécifique en fonts GSB.
Coursa ; 73,2+ 0,01 mm.

Cotes (mm) Manetons Tourillons

- 0,008 +0
Série 45 0,025 49,981 0016

447070008

+0
Reparation .0,025 49.881 o 016

CARTOUCHE FILTRANTE

Purfiux LS 867,
Périodicié d'entretien : sochange a chagque vidange.

ECHANGEUR HUILE-EAU
Situé antre la filtra & huile et le carter-cylindres

HUILE MOTEUR

. (é‘apama aprés vidange (avec échange cartouche) < 3.5 lires.

- Ecart entre mini et maxi : 1.4 litre,

« Mini de la jauge : 1.8 litre.

Préconisation | hulle multigrade répondant aux nomes APE 5G o

Ovalisation max. 0,007

Jeu latéral : 0,07 & 0,272 mm.
r‘ & " & " - s .

rs: ques & ceux du moteur TU 1.

BIELLES

Igentiques & celles du moteur TU 1.
cart maxi de poids | 3 grammes.

SEGMENTS
Sﬂ:gnem coup de feu bombé spécifique par son chanfrein en partie supé-

o ité @t racheur | ques & oeux du moteur TU 3
La face repands doit-étre dirigee vers la tle du piston

PISTONS
Hamnurduhosaa?adaléte:tsmrm
Désaxage : 1£0,15 mm.

Jeu chemise-piston : 0,03 4 0,05 mm.

Les pistons sont vendus appariés avec les axes, chemises, segments,

Axes de pistons identiques & ceux du mateur TU 1, montas semmés dans la
téte de bielle et librs sur les pistons.

DISTRIBUTION

Arbre & cames en 18t spécifique en fonte loumant sur 5 paliers et entraing
courroia cranide,
‘idanification de I'arbre & cames est faite par un trail de painture blanche et
Ppar un repére = 2 = & son extrémité.

Diagramme de distribution :
AQA [wnnl PMH) : 875"
ACE [avant PMB) | 61°42'
RFA (aprés PME’{: B4°83
AFE (aprés PMH) : 10°38'
Levée de scupape : 10,80 mm

LUBRIFICATION

Circult de |ubrification identique & fous les moteurs TU et compléte sur (e
molatr TU2 J2/Z par un dchangeur huile-sau desting & limiter la i

G4 ou G5 d'un indice de viscosité égal & 10'W 40 ou 15 W 50, ]
Périodicité d'sntratien : vidange avec échange du filtre & hulle
15 000 km ou tous les ans

REFROIDISSEMENT

Systéme de refroidissemant par circulation de liguids antigel dansie
pressurisé, Le circult comparte un radiateur in | o vase d8
una pompe & eau, un échangeur hulle-gau, un thermostat ot un e
chauffage, Un motoventi pacifique & e th :
Ia convection,

RADIATEUR
Radiatéur an culvre & falsceau horizantal,

| THERMOSTAT

Début d'ouverture : 88° C.
Ouverture totale  100° C

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité ; 6 litres,

Précanisation : eau-antigel,

Periodicité d'entratien | vidange tous les 24 mois,

ALIMENTATION EN CARBURANT

| L'niimantation des moteurs TU 8, TU 1, TU 3 et TUZ est conféedd

ma d'infction géré par un caicuiatour.

Type moteur

uis 08732
07/82 & 0495
Depuis 04/53
07/82 a 0493
Depuis (4/53
Dispuis 11/83

de hulle mateur.

POMPE A HUILE

Pompe & engrenages avec clapet de décharge intégré,
Prassion d'hulle mini & 90°C (bars) :

-8 1000 tr/min. : 2,0 mini;

- @ 2000 trimin. : 3,0 mini,

- & 3 000 trimin, : 4,0 minl,

MANOCONTACT

Allumage entra 0,72 et (.88 bars.
Extinction : 1,1 bar maxi.

Capacité : 45 lires.
Pregonisation | carburant sans plomb RON 95 ou 88,

FILTRE A CHARBON ACTIF (CANISTER) ET ELECTROVANN
Filtrs et dlectrovanne placés 4 Favant droil du compartiment molit
Résistance de @lectrovanne :

-Bosch A2.2: 362450

- Bosch MA 3.0 30 8 5043,

- Magneti Marallf : 30 & 50 (1

= —




PE A CARBURANT

¢ dlectrigue immen

: Bosch
o) ; 12 volts.
gmmsation maxi : 10,5 A
(858 140 Ih,

dans le réganvoir
KP 5 ou 10.

TRE A CARBURANT

¥ & dlément papier fixé sur le résenvolr,
a&l type : Purflux EP100.
4 montage © fléche orientée dans le sens de circulation du carburant.

TEUR DE PRESSION

e tous r mécanique & membrane fixe sur le boitier d'injection pour les
monopoint et sur la tbulure dadmission pour les injections multi-
de régulation :
on Bosch A 2.2 © entre 1 et 1.2 bars..
Bosch MA 3.0 : entre 0,9 8t 1,1 bars.
jon Magneti-Mareli G6 : 0,85 bars £ 0,15 bars.

:ul mlaciaur qui est fixé dans e corps dinjection pout les monopaints et
(1 par cylindra) fixes sur la tubulure d'admission pour
rrn.nnlputn

£lio A 2.2 : Bosch 0 438 201 062.

glion Bosch MA 3.0 :Bosch 0 438 201 50

cion Magneti-Mareili G6 : Magneti-Marelll monopaint.
pctio MagnalLManiI} 8P : Magneti-Maralli IW 054

"-' 138170,
HMA 3D - 148160
peli-Marall GB : 1481640
i Maralll 8P : 16 2.

ALIMENTATION EN AIR
REA AIR

s éiément papier imerchangeable.

;U oM } Mann C1468.

ur TU 3 : Técafittres LX 384,

TU 2 J2/Z : Mann C3060.

ER PAPILLON

i an nunainlésget fixé sur la tubulure d'admission et ne comportan!
i seul papi I'njection monopaint, la papiilon ast intégré au boltier

M4 3.0
L
erall G& BurTU 9 M. Solax.
A22 giE TUY JPZ: Solex 444,
A0 TU 3 : Bosch 0 438 201 052.
aralli &7 TU2 J2/Z : Solex 594.

ILATEUR DE RALENTI

fiquiation du ralenti est faite grace & un moteur pas & pas commande
par e calculateur

12 Bosch.

&D Bosch.
f-Marelll G6 et 8P : Weber BO4
fiance de I'enroulement :

gh A22: 45855100
g MA 3.0 : 3& 500 0.
Marelli G6 : 53 L1 pour les 2 enroulements.
Marelii BP : 55 (2 pour las 2 enraulemants,

— MOTEUR BLOC ALU —

— A —

« 106 essance »
oz DEA
GESTION MOTEUR MAGNETI-MARELLI
(motaurs TU 1TMZ, TUZ J&Z)
Le moteur TU2 J2/Z est équipé d'une injection mumpoun!s nun Phasbf avac

une détection de les autres
sylémes d'injection monopoint.

CALCULATEUR

Calculateur &lectronique & mi érl It est
situg dnm le compartiment moteur sur la jous d'alle droite.

Il i linjesction et |

I Jmégm une pm‘remion contre les m.u-régmes réglée & 6 500 tmin pour
TU 1 et 7 400 trfmin pour TUZ ainsi qu'une coupure d'injection en éra-
tion au-dassus de 1 400 trfmin,

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Potentiomatra fixé sur le boitier papilion dans l'axe du papillon. Il est alimants
par le calculateur sous une tension de 5 volls et délivre & ce demier une ten-
sion variable en fonction de ouverture du papillon,

Sa position n'est pas réglable

Résistance (mesurée sur le potentiométre) :

-gnire bomes 1813 3,32 4 4,98 kil

- entre bomes 2 at 3 en pn&lﬂun ralent : 1,86 kil

- enire bomes 2 &t 3 en position plain gaz : 7 k.

SONDE LAMBDA

Sonde du type a réchauffags interne fixde a l'entrée du catalyseur. Elle
délivre au calculateur une tension varant de 0,1 4 0,8 V en fonction de la
richessa du mélange et ce da manidre cyclique.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION DU VILEBREQUIN

Capteur dlectromagnatique situé & |'arriére du moleur sur le carter
d'embrayage. || est disposé en regard du volant moteur .

Le capteur dalivre au calculateur une tension alternative & fréquence
variabia.

Résistance aux bomes du capteur : 300 a 500 (1

Entrafer capteur-volant (non réglabla) - 0,5 & 1,5 mm.

CAPTEUR DE CLIQUETIS
Capteur du type piézo-slectnque fixé sur l bloc-cylindres sous la lubulure

d'admission.
i délivre au calculateur une lension comprise entra 0,1 8t 0.7 V.

EVDLUTION

CAPTEUR DE PRESSION D’ADMISSION [MULTIPOINTS UNIQUEMENT).

De type | plezo-dlectrique, il mesure la pression dans la tubulure d'admission.
Al en 5V par le caiculal |I délivre en retout uma tansion proportion-

nefie & lap Catt tion parmet lat ﬁ
ter le debit injecté atix n‘n’férants élats de charge du mulnur. et aux
rences o allitude.

SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

e # coafficiant de négatit (CTN) fixéa sUr le boftier
de thermostal,
Resistance :
-a20°C: 2 500 Q environ.
-a40°C : 1 150 Q1 snviron.
& 100°C - 180 £ environ,

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION

Cetta sonde est & celle de temp de liquide de refroidi
ment,

RECHAUFFEUR DE BOITIER PAPILLON

Il est fixé sur le boltier papillon &t comp
réchaufier le condult d'air da ralenti
Fiésistance - variable an fonction de sa température (environ 4 (1 & 20°C).

ung -] a
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— MOTEUR BLOC ALU —

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE (8P UNIQUEMENT)

Capleur du type & effets Hall » intégré & la prise du tachymaétre, || est alimen- | Capteur électrumagnétrqua situé a ['arrigre du maoteur sur &

1é sous une tension de 12 voits et génére un signal carré d'amplitude 6 volts
dont |a fréquence varie avec |a vitesse, .

BOBINES

Daix bobines double sorties regroupées dans un méme boitier, Chaqua
bobine alimente 2 bougies. o
Marque : Bosch, Sagem ou Valeo,

Rétérence : BAE 04

Résistance primaire : 0,8 {L

Résistance secondaire :

- Bosch : 14 ki

- Sagem : 7,1 kL.

~Valeo : 8,6 k1

BOUGIES

~Motaur TUS et TU 1 :

marques et types : Champion RC8 YCC ou Eyquem RFC 52 LS.
Ecartement des élactrodes | 0,8 mm.

- Motaur TUR J2/Z ;

marque et type : Eyquem RFC 62 L83 {bougies & 3 élactrodes),

GESTION MOTEUR BOSCH A 2.2 et MA 3.0
(moteur TUS M et TU 1 M)

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION DU VILEBREQUIN

d'embrayage. |l est disposé en regard du valant maleur .
Le capteur délivre au calculateur une tension altarnative & ink
varable.

Résistance aux bomes du capleur : 300 a 500 (1
Entrefar capteur-volant (non réglable) : 0,54 1,5 mm.

SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT |

Th # cosffi négatif (CTN) fixée sur i
de thermostal,
Résistance ;

-a20° C: 3 750 0 environ.
-&50°C : 1 080 Q1 environ,
- 8 B0°C ; 375 Q environ.

I da

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR D’ADMISSION
Catte sonde est ientique & cells de lempérature de liquide de i
ment.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur du type & effet « Hall » intégré a |a prise du tachymétre I
menté sous une tension da 12 volts et génére un signal carmé d'amp
6 volts dont 3 fréquence varle avec ia vilesse,

'BOBINE
Le systéma Bosch A 2.2 comprand une seuls bobine.

Mamue &t type : Sagem BTR 02.
Rulsunoe primaire : 0.8 0

iy 3 y daire : 6 500 0

Iallumagn ul est de type m.h?u A 3.0 et & déclenche-

ment ma né‘u IJ! sur A 22 uijﬂua comma nd ales informations le Lo sytéme Bosch MA 3.0

nivesy dsg 5 pampmmmm pgfpllllu:}eﬂe moteyr, | CEiies des injections Magnefi- l\hramﬂwm précsuammem

La o an continu gréce & [information
recusilie par la smda I.mnhda.

CALCULATEUR

b 4 iq i o . Il ot
nhmmn;lemnmmmmnurmhjw-d‘:m;ma simultans-
ment lnjection et lallumage. Il intégre un contre

rﬂggne & 6 500 timin ainsi qu'une ooupurs en décéiération au-dessus de

Bosch MA 3.0 type : Bosch 0261 200773
Bosch A 2.2 type : Bosch 0 280 000 751

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Potantiométre fixé sur le corps dinjection dans I'axe du papilion. |l st ali-
mentd par la calculateur sous une tension de 5 volls et délivre & ce demier
une tension variable en fonction de I'ouverture du papilion.

Sa position n'est pas réglable.

Cantréle du fanctionnement : voir Conseils Pratiques.

SONDE LAMBDA

Sonde du type & réchautiage inteme ﬂxée en amont du catalyseur. Elle
délivre au calculateur une tension variant de 0,1 & 0.8 V en fonction da la
richessa du mélange et ceﬂemméracycbwe

ALLUMEUR (A 2.2 uniquement)
Lsilumeurpossédeumcap&laﬂa\:nceauépwssm co ]
W d'assurer une avance constante au ralent| afin davok e

Avance (au ralenti, capsule de dépresssion débranchée) : 8"

Marque et référance :
TU M

- Ducellier 2525756A,
- Bosch 0 237 009 621,
TU 3M

- Ducallier 2525753A,
- Bosch 0 237 009 621

MODULE TRANSISTORISE (A 2.2 uniquement)
Marque et type : Bosch MTR 02,

BOUGIES

Mamues @ types : Eyquem RFC 42 LS
Champion RCS YCC I
Bosch FREDCO |

Ecartement des élactrodes : 0,6 mm.
-




ALLUMAGE ET ALIMENTATION

d'injection monopoint sur TU 1/MZ et multipoints sur TU2J2/Z

pion phasé avec ouverture simultanée des injecteurs & o tour

siebrequin) géné par un calculateur numérique pré-programmé. 11

el I'avance a l'allumage et ke temps de rempli des bobines. La distri-
la haute tension est entiérement statique et fait appel i deux bobines

sartie. Les bobines sont alimentées altemativement tous les demi-tours

ebrequin,

ution et fonctionnement

TATION ELECTRIQUE
r un fusible de 5 A situé dans la

mertation générale du systéme passe
A iusible pris de la batterie. Le calculateur posséde une alimentation per-
Inon rlol'égée par fusible) qui passe par la bobine du relais principal
ibouti au calculateur, Cene alimentation permet de conserver les memoires.
limise du contact, la tension batterie est appliquée au calculateur via la
e du relais de pompe § essence. a cette action, le calculateur met 3
muse la bome 4 ce qui colle le relais principal. L'alimentation en puissance
(eulateur s trouve ainsi assurde, ainsi que fa fermeture de Pélectrovanne
ficanister, 5i au bout d'1,6 seconde environ, aucune tentative de mise en
bech du moteur n'est effectude, le relais de pompe se décolle, Son alimenta-
bt ne sera rétablie que si le moteur tourne (signal provenant du capteur
ime). De méme, si le moteur s'anréte (calage par exemple) alors que e
west pas coupé, le relais reste collé pendant le méme temps (1,6

ATION EN CARBURANT

pmrei roubeaux immerpée dans le réservoir refoule |e carburant i tra-

un fllre fusqu'a la rampe d'injection, Un régulateur a membrane maintient

pression constante au injecteurs. L'exc de carburant retoume au
ir par une canalisation.

beschion de réservoir est totalement hermétique et la mise & Fair libre

e par une canalisation qui relie la quinl‘be de remplissage au réservoir
ach'l.lLe réservolr & charbon actil ilﬂu canister) permet un échange de

entre le ir & carb e | phi :

tout en piégeant les
ion entre le boitier papillon et le réservoir 3 char-

— MOTEUR BLOC ALU —
Conseils pratiques

PEUGEOT

ALIMENTATION EN AIR
(moteur TU2 J2/Z)
1. Boitier de filtre 4 air - 2. Filtre - 3. Canalisation d'air - 4. Boitier
papillon.

|

bon actif permet la réaspiration des hydrocarbures lorsque le mofeur fonction-

wne. Line dlectrovanne commandée par be calculateur n'autorise |a réaspiration
des vapeurs d'hydrocarbures que sous certaines conditions {lempérature, char-
ge, BiC.).

ALIMENTATION EN AIR

L'air st aspiné au dessus du radiatewr de refroidissement puis filtré par un fillre
& air sec {1 est ensulte envoyé vers le boltier papillon par |'intermediaine d'une
canalisation.

INJECTION MONOPOINT

1. Corps d'infection int - 2, Joint - 3. Moteur de régulation de
by by 5. Boitier papillon

ALIMENTATION EN AIR
(moteur TU9M - TUT M -TU3 M)
1. Boftier de filtre i air - 2. Filtre - 3. Canalisation d'air - 4. Boitier
papillon,
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1, Batterie - zmiﬂd 3. Caleulsteur - 4. a carburant - &ummmﬂms G Relais double - 7. Sonde & o
-8 Th aau moteur - pression tubulure d'admission - 11, Capteur régime moteur - 12
duplmm mmmmmmhwuﬁlm =14, :h'n - 16,
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PEUGEOT
= 106 essence »
depuis 1983

INJECTION
(moteur TU2 J2)

1. Boiier papillon - 2. Potentiométre
* - 3. moteur de

HION MOTEUR

i o capleurs
ulatewr recoit les informations suivantes I i

e 1 position vilebrequin : un i il laci sur le carter
mepgn regard des créneaux u:?n%:lsur le volant rrFllulr.-ul délivre une
an alternative xrupuﬂiunmﬂlle au régime du vilebrequin. Le PMH des
s | ef 4 est détecté grace i 'absence de 2 dents consécutives qui crée
stemiption du signal & ce moment.

3 | cefte information est foumie par la combinaison de deux signatx ;
et a I capteur de pression de collecter situé sur e tablier a droite du
tir, |'autre émis par le potentiomitre de position du papillon, Ces signaux
s fensions variables mises ab comélation par le calculateur,
mperatisre: e |'air aspiré ; une sonde placée sur le boitier papillon a la par-

I de voir chuter sa résistance Jorsgquie Ta tempdratiure augmente. De Iy

 de cette résistance, le calculateur déduit la température de l'air
Heslon
sperature du liquide de refroidissement @ une sonde du méme type que
willsee pour la température d'air est placée sur la culasse. Le principe est

e i celui décrit pour 1 température d'air
il en OXYEENE des ?nl d'écha nt ; une sonde trés sensible (sonde
alil placée sur be collecteur d'échappement mesure |e dosage stoechio-

e et ditlivre, en fonction de ce dosage, une tension variable entre 0 ¢t 1
talculateur. Cette sopde mesure done |a richesse en oxygéne des gaz

ppement, Le caleulateur adapte en permanence |a quantité d'essence de
e 4 abitenir un rapport Lambida égal 1.

simalateur, en fonction des iformations recueillies par les capteurs &1
B, diterming le temps d'ouverture des injectiun qui est le seul parmétne
s la richessie du mélange puisque le débit des injecteurs est constant.
e allumage et déterminde d'apeis le régime et la charge moteur, Le
eur intbgre les modules de puissance et commande allernativement

Bobine tous les demi-tours de vilebreguin,

gnostic

Welateur comporte une fonction de surveillance de ses périphénigues

5 rapteurs el indirectement faisceawx) qui mémornse le ou les dysfonc-
s éventuels, La lecture die cetfe mimoine n'est possible gu’avec

dlage du constructeur,

iplacement et réglage des organes

s arganes constituant le systéme d injection/allumage n'est réglable
e e ddectuosite de |'un d'entre-puy, il sera nécessaire de le remplaces.
fulement, cette opération ne pose pas de difficulids du fait de la simplicié
i fiations.

—B8

Diagnostic du systeme d'injection/allumage

La &d de di tic ainsi

qua’lss contrdles décrits cl-apres ne
apoliquent qu'aux véhicuk

du sy dinjec-
tion/allumage, pour cala se reportar
o he | décrivant

sappliq =

pés dos systemes Magneti Maralli

GB at BP, dtant ant qu'lls sant

conformas & leurs spécifications

d'onging.

Les caracténstigues élml:lnquns‘uas
e

d'I;]uctiunimlumaga fournies dans
les pages qul sulvent, résultent de
mesures sffectudes A 'aide d'un
muitimétre Métrix MX 63 de com-
merciafisation courante. Cel appareil
st un ﬂ'lul‘ﬁ!lnélreﬂnyménuue cJ:s-
sique auquel ont &1é inlégraes des
foncti & usage spécilig i
aulomobile (compte-tours, mesure
du temps d'injection, rapport
cyclique sonde lambda, etc.).

Il 'est indispensable de disposer d'un
appareil de performances au moins
aquivalenies pour mener & blen la
diagnostic.

UTILISATION DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

- Avant d'entamer la procédure de
diagnostic, I est absolument néces-
saire deffeciuer les contrbles préli-
minaires mentionnés ci-aprés ainsi
que les réparations qui peuvent en
décauler.

- Les caractéristigues élaciriques
fournies sans tolérance sont le
résultat de mesures effectudes sur
vshicule. Leur interprétation dail

| dong taph compte des dispartes de

- La pracédure de diagnostic doit
systémaliquemeant commencer par
Fanalyse des symptomes de dys-
fonctionnement.

- Le tableau ci-aprés permet d'éta-
biir fa liste des contréles & effectusr
;—;fmcuun des symptomes consta-

CONTROLES PRELIMINAIRES

- Circuit de démarrage en état ! bat-
terie, cablage et démarreur,

- Carburant conforme et en quantité
suffisante.

- Filtre & carburant propre el manté
comectement.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs de carburant étanches ef
non pincéss,

- Circuit d'alimentation en &ir ; 8tan-
chéité des canafisations, étanchéite
des pléces anlre alles (joints de col-
lecteur, de boitier papition, ete.),
fiftra & air propre et an A
thermostatigue du boitier de fillre
fonctionnant

- Réglage du cible d'accélérateur :
retour en position ralenti et ouverlu-
re maxi du papilion.

- Canalisations de recyclage des
vapaurs d'huile ; étanchaite, cali-
braurs en place &t de bon diamétre.

- Moteur en état mécaniqua (com-

préconisation.
5 Fusible principal du systéme injec-

Luliisation de la fure néces-
site la connaissance préalable du

ge en éfal (sur une plati-
ne conire la batterie).

EWVOLUOTION
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t - 8. Bobine jumo-statique

pression

on - 14.

mm:rn.:um 1
Moteur pas-a-pas da régulation de ralent.

o Exptucr press

de boitler paplll
8. Injoctour n"4 - 19,

n"3

1.

1. Batterie - 2. Contacteur 3 clef - 3. Calculatour - 4.

8. Potentiométre papillon - 8. Tharmistance eau mateur

de purge canistar - 13. Résistance de réchaufiege
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— MOTEUR BLOC ALU —
DE CONTROLE CHRONOLOGIQUE DES ORGANES DEFAILLANTS EN FONCTION DES SYMPTOMES

g

e b
i T -
s smm nnmﬂ dlevée
Ratés de fonctionnament
1 1 Ll == 2 1 Contrdlas préliminaires
H 2 F Contréle de Falimentation élecirique
3 7 3 5 2 Contrdle de lallumage
1 4 5 6 2 1 3 Conirie de l'alimentation en carburant
8 7 Electrovanne du filtre & charbon actil
b 6 Sonde da tampératurs d'eau
9 Sonde de température d'air
6 5 4 4 Injecteurs
3 2 Régulateur de ralenti
[ 4 ) 3 Sonde Lambda
2 4 Potentiométre de papilion
8 7 Faisceau capleur cliquetis
] 8 5 | Gapteur de vilebrequin
5 3 3 5 6 | Capleur de pression absolua

+8l 8u terme de Ja procédure les contrdies n'ont révélé aucune
hmmmamdmmqumwmmmhmmdmlerﬂmmpiauwhcdwlm

ie et que les

e D0
PROCEDURE ET CONTROLES
{tableau ci-dessous)

Alimentation électrique

Ce cantrile consiste & vérifier si la

amému d'injsction d'allumage est
imanté comactement.

Contrdle des sondes, capteurs,
dlectrovannes et faisceaux

Ces contriles doivent 8tre effectués
depuis le connecteur du calculateur
aprés | avoir débranché,

Dans la mesure du a, évitar

passibl
dintroduire les pointes de louche du
mulllrnttru dans les cossas du
Tabia - dermier est démon-
et Intéraux
en n;&”"““ fow

&r aux cosses

mmnmﬂmmmmumusﬂ

I

[oteur n"2 -

1 5 doivent 8tre aflectué aprés l'avoir débranché,
hmmwmﬂmm de louche du mullimétre dans les cosses du connecteur. Ce demier est démontable et des ajou-
B lsiraux permettent d'accéder aux cosses (voir figure).
Masure antre Mesure entre
" bornes (M G) bornes (MM &) Organe contrdlé Valsur & trouver Origine probabis de la panne

19at1 19e1 Primaires bobines env, 1,60 - Faisceau

- Bobine
31&11%& 14a1sm Pofentiométre de papdion | 3,32 & 4,98 k) - Faiscoay

It =

pression Prassion ]
11833 30et16 Idem au ralenti : 1,36 kQ
{méme condition) (méme condition) plaing charge © 7 ki
Sat24 2Bl 11 Capteur PMH 300 & 500 £2 - Faisceay

- Capteur
e 13et17 Sonde de Voir valeurs aux - Faisceau

i température Y o !
détallides »
Het1d 16et31 d‘m' de fempératura \I'ngvalmun( - Falsceau
ar " Imﬁl’lﬂtpﬁ Sonde
détailéas »
Jet21 dat21 ur de Enwiron 55 £ - Faiscaay
26120 20120 W - Régul
13 &t masse 34 et masse Misz & la on - Faisceau
17 et massa 17 ¢t masse masse du cal
18 8t 4 (sur ratais double) | 18 et 4 (sur relais double) | Injecteur(s| environ 4 £ (8F) entre
; g ; J 1,48t 1,7 (1{G6) Injectaur(s), les contrdler un par un
22 614 (sur relais double) | 22 6t 9 [sur rafais double) | Blactrovanne du canister | 30450 Q - Faisceau
(s ) b




— MOTEUR BLOC ALU —

CONTROLE DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR (Injection Magneti Marelli ’-.'
Cas contrdles doivent &tre effectués connacleur branché sur le calculateur,

5 Mesure entre Mesure entre >
Contréle n bornes (MM G6) bornes (MM 8F) Organe contrblé Valeur & trouver Origine probable de la panne
a1 148t 31 166131 Alimentation sondede |5V Calculateur
sempératuse d'air (sonde
débranchés)
32 Hetdl 13at17 znafﬂnﬂmda}asnnde 5V Catleulateur
température d'eau
(sonda débranchés)
33 31 el 33 (potertiométre | 14 at 16 (potertiométre | Alimantation 505V Calculateur
débrancha} débrancha) potentiométre papllion
34 a7 Capteur de vitesse Tension aliamative - Faisceau
vihicula envirgn 6V - Capleur
35 3et10 Bet16 Captaur pression sV Capteur
400mb: 21V
cothecteur 600mb: 34V
2 TeOmb: 47V
36 217 217 Afimentation de Tension batterie 2 fois par | Calculateur
Télectrovanne du canistar | seconda pendant 158
xréarriseenm
moteur
37 Setdd 281 Caplaur PMH Tension aitemative de Capteur PMH
5,6 V environ au régime
de gémarage (430 irimin)
38 et 12020 Sonde Lambda Oscillations entre 0,1 V et | - Faisceau f
1V aprés 2 mm de « Sonde |
fonctionnemant -

CONTROLE DE L'ALIMENTATION EN CARBURANT (Injection tous types).

EVOLUOUTION

Phase Contréle effectué Condition de contrble Valeur relevée Commentaire
1 Al ion électr G sur pompe débranché | Tension batterie pendant 1,6 8 Alimentation corecte
de la pompe &t contact mis
2 Pression d'ali Canalisations de carburant en Tension nulle - Fusible grillé
bon état - Faiscaau

Brancher un manométre, 0 & 6 bars,
sur |a canalisation d'amivée du Pression nulle
carburant sur la d'in| L

Shunter les bormes 11 et 13 du P < P de régulation
connectaur du relals double vioir valeur aux « Caractéristiques
(relais déposé) tailléas «)
P > P de réguiation
a Cantrile du maintien Reprandra les conditions de la Pas de chute de pression
de la prassion phase 2 puis pincer les significative pendant 10 min.
canalisations d'alimentation el environ
da retour

Chute importante de pression

Pl
porrgmmmﬁ




PEUGEOT
— MOTEUR BLOC ALU — « 108 -
: R R | T | a
il G& et BFLRuriie de I'allumage - les bougles ; | =i le détaut persiste, conirler (all- | » Si tous ces contrdles sort corrects,
finirider la pré d'atincal - | fail haute lension ; | mentation des bobines sur la bome | le circuit d'allumage est hors de
s, - |es résistancas primaire et sacon- | 4 du connectaur, S
ilss élincalles sont faibles ou | daire des bobines {voir valeurs aux | Nota : cette tension est tamporisée
slanfes, contrbler : « Caractéristiques détaillées »|. 41,6 s aprés la mise du contact.
“INTROLE DES SONDES, CAPTEURS, ELECTROVANNES ET FAISCEAUX (Injection Bosch MA 3.0).
% wntrlas doivent @tre effectuds depuis le du cal aprés 'avair débranche.
s masure du possible, éviler dintroduire les pointes de touche du muiltimétre dans les cosses du connecteur. Ce demier est démontabla &t des ajou-
s lntéraux permattent d'accéder aux cosses (voir figure).
e n® m{mm Organe contrélé Valeur & trouver Origine probable de Ia panne
g L 19814 Mise & fa masse calculateur 0 - Faisceau
i - Linison mass/calsse
6el27 Sonde da lempérature d'air Voit valeurs aux ~Caracténstiques - Falsceau sonde
i 26625 Sonde de lempérature d'aay Voir valeurs aux « Carateristiques - Faisceau
Ael26 Patentiométre de papdion anviron 2 k2
- radenti ; Thil - Faisceau
- pleina charge - 2.6 kil . i
b 158t33 Régulateur de ralentt 25220 - Faisceau
- Electrovanne
i 56136 Electrovanne du canister Enwiron 50 0 AFmau
Wat i Captaur PMH Entre 300 &t 620 0 - Falscaay
- Captaur
17 at 13 sur refals double | Injecteur Voir valeurs aux « Caractéristiques - Faisceau
s - Injucteur(s)
MTROLE DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR (Injection Bosch MA 3.0).
coniriles doivent &tre effectuds connectaur branché sur le calculateur.
pé T i 448 Organe controlé Valer b trouver Origine probable de a panne
Mat2r Alimentation sonde de température d'air 5V Caleulateur
xralw. B (sonde débranchée)
fssion resla 17et13 Almentation sonds os tampérature deay |5V Calculateur
amhiun;&é ded’ (sonde débranchée)
pr
I 126t 26 Alimantation potertiométre de papillan 5:05Y Cakulateur
ur Wet26 Patentiométre de papilion Variation prograssive da la fension da Potentioméire
0541V a4,5V mini du ralenti a
charge
10et28 Sonde Lambda Oscalation antre 0,1 &t 1 V aprés 2 min. - Faiscaau
de fonctionnament moleur - Sonde
Jt des 5 6l masse Aimentation 8lectrovanne canister Tansion batteria 2 fos per seconde durani | Caloulateur
et 1 15 secondes
sayer une 11130 Capteur PMH Tension altemative da 1,9 V anviron au - Faisceau
de decharg régime de démarrage (environ 430 irfmin} | - Capteur
— B9 —

EYfaail I BT Ead RS
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EVOL UOTION

wMMMﬂmmmmmm
- 6. Rolais

&m&nm i'l'lumm 1&0””%& “m moteur - 12, -
m =
|s.mmmnmm ralenti ot contacteur ralenti - 14. Thermistance air - 15, Injectsur.
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0 nessonnes.cmms.ﬂ:cmovmmzr FAISCEAUX (Injection Bosch A 2.2).

hnirbles doivent étre effeciués depuis le du aprés l'avoir débranchd,
hmnduposslbis Mrwmmm»mmmmmmmmmmmmmu Ce demier est démontable et des ajou-
iatéraux permettent d'accéder aux cosses (vorr figure),

flen* m‘% Organe controlé Valeur & trouver Origine probable de la panne
! 25,605 Mise & ta massa calculateur o - Faisceau
- Linison massalcaisse
I 14 et masse Sonde de température d'air Vol vakeurs alix «Caractéristiques - Faisceal sonda
detaillées » - Sonde
y k 2 el masse Sonde de tempéature d'eau Vidr vadeurs aux « Casatéristiques - Faisceau
h? oétailées - - Sonde
¥ %el7 Potentiométre de papillon emviron 2 k0
25618 = au ralenti : 1k - Falsceau
___I - pleine charge : 26 kil - Potanti z
+
= 42 Réguiateur da ralentl 458550 - Faisceay
811
- 12 ¢l 6 sur relais double | Elactrovanne du canister Entre 35 #1450 - Faisoaal
3, - Electrovanne =
Jet 1 sur relais double | Electrovanne da coupure avance 1000 - Faisceali
’ - Elsctrovanne
@j 13 ot 9 sur ralais double | Injecteur Voir valeurs aux « Caractéristiques - Faisceay
= détallléas » - Injectaur
a=1
of | J
B TROLE DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR (injection Bosch A 2.2). 0
wniriies doivent étre effectués connecteur branché sur le calculateur. >
‘i -
o " Innm Organe contrdlé Valeur & trouver Origine probable de fa panne W
14 &l masse Alimentation sonda de température o'air 5V Calculateur
lad (sonde débranchae]
2 8l masse Alimentation sonda de température d'eau 5V Calculataur
(sonde débranchie)
2588 Alimentation potentiomatre de papilon 5:05V Calculateur
Het7 Polentiométre de papilion Variation ve de ia lension de Potentiométre
0521V 45V mini du ralent &
plaine charge
2085 Sonda Lambda Oscillation entre 0,1 et 1 V aprés 2 min. - Faisceau
de fonctionnement molaur - Sonde
12 ot masse Alimentation electrovanne canisier Tansion batterie 2 lois par seconde Calculateur
durant 15 secondes
el Capteur PMH Tension altamative de 1,9 V emviron &u - Falsceau
L. mmm!wmnwﬁm‘-rdnj - Capleur
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ECHAPPEMENT
(moteurs TU9 M, TUT M, TU3 M, TU3 FM)

A, Moteurs TU9 M et TUI M,
o B. Moteurs TU3 M et TU3 FM. B
1. Collecteur - 2. Tube intermédiaire - 3. Catalyseur - 4. Silencieux primaire - 5. Silenciew S MOIEUrS
daire - 6. Supports élastiques - 7. Colliers. e

EWVOLUTION

ECHAPPEMENT
(moteur TU2 J2|




es blocs fonte :
6 le n°de série S 50355043, le moteur TU 3 de 75 ch DIN regait un bloc
lkbrie identique au TU 342 de la « 106 XS| ».

stion pour la Millésime 85 d' une nouvelle évolution du moteur TU mais

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

avee une cylindrée de 1587 cm3 el décliné en deux versions : 80 ch DIN

alimenté par une Injection multipoints Bosch MP 5.1 pour les 106 = X5 et
Grifla » 81 105 ch DIN alimenté par une injection multipoinis avec detection
de cliquetis Magneti-Marelli 8P pour la 106 = X5 «

i 4 temps & sssence, 4 cylindres en ligne disposs ! ta
7t du véhicula. Distribution par simple arbre & cames en léte, entraing
nig crantée.

e

TUIFWZ | TU 3F 22 TUs.IP!Zi TUsNZZ
75077 | 7B5x@2 | TB5x82
1360 1587 1567

8941 9641 102231

696600 B5/5600 76/5200

956600 | 05600 | 105/200

11,7/4200 | 13,5/3200 | 1353500

1224200 | 14/3200 14/3500
CULASSE
(Moteurs TU 5)

s on alliage d'aluminium avec bres de combust phe

mmﬂa de soupapes rapportés et paliers d'arbre & cames usinds :
1) nnmrla]e :11,2 20,08 mm.

it maxi de plandité : 0,05 mm et libre rotation de arbra & cames

§ + non prévue par le constructeur.

DE CULASSE

bt en matériaux sm%&s';ﬁ: sertissages métalliques autour des
boves et cordon silicone 5.

L 5 de montage | repéres dingés vers le haut.

JIDES DE SOUPAPES

s rapportés en fonte. Emmenchés semés dans la culasse.
niere axtérieur (en mm -

Digne 1 : 13,02 + 0,039

0,028
Digine 2 13,13 +0
) -0
métre intérisur : 6,4 mm + 0,036

bgueur : 48,5 + 0,3 mm.

I#450RTS DE SOUPAPES

SIEGES DE SOUPAPES
Sisges en acier, rapportas et emmanchés par diflérence de lempérature.
Caractéristique Admission Echappement
40,51 +0,161/+0,136 33,01 40,137/+,0.112 z
40,71 +0,161/140,136 3321 40,137H0,112
295010 265+0,10
6602010 660£0,10
120° 0"
™
SOUPAPES P
4es en ' & 33" par rapport A laxe du moteur et commandeées par ges
culbuteurs. Joint de queue de SoUpaE iques & I jon &t &
I'échappement. :
Diamétre de la tte (mm)...... 35 314
Diamétre de la queus | 6,98+ 0-0.015 6,88 + 00,015
Longueur (mm].... C. NC.
NC. N.C.
Angle de portée (mm 120° a0 >
CULBUTEURS N

Culbutaurs en alliage légar avec patin en acier traité coté arbre & cames.
Reéglage du jBu aux S0UPapes par vis gl dorou.

BLOC-CYLINDRES
(Moteurs TU 5)

Boc cylindres en fonte avec Hits alésés directement dans |a matiara
Hauteur du bloc cylindres : non communigués.

Diamétre des £ non communique.

Alésage des paliers de vilsbraguin : non COMMUNIQUE.

EQUIPAGE MOBILE
(Moteurs TU 5)

VILEBREQUIN

Assort de soupapes, identique & Nadmission et & I'schapp

da fil : 4,2 mm.

5 50 dal : 41,2 mm.
s 81,4 daN : 30 mm,

—g3—

\ qui en fonte au graphite-sphéroida coulé & 5 paliers Il comporte 8
ré\ams d'équilibrages venues de fondarie,
istiques ; non igué

Jau longitudinal : 0,07 & 0,27 mm.
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— MOTEUR BLOC FONTE —

Coussinets de paliers,
Coussinets minces en allage alu-étain swsugpoﬂ
lls sont rainurés colé bloc sur tous les 8t coté chapeaux sur les

liers 2 at 4 uniguemant.
E;am' (mm) : 3

Type Repére couleur Epaisseur

- origing Blau 1
- 1te réparation Noir 1;
- 28 réparation Vert 1

BIELLES

mammwammlalammlla
bnsﬂe-dweaupar"’bm.lm

Lo pd o bl

Ecart de poids entrer bie

Caractérishiques : non comm

Coussinets de bielles

Coussinets minca en alliage alu-étain sur support acier.

Epaissaur : 1,817 £ 0,003 mm,

PISTONS
Pistons en al hypersilicé 4 caloft 3
5 hneléw amm segments

sur la chemise.
mmmmmﬁ
Les pistons ne sont mmplmmswnmetuaswpeuda

ﬁ?istwmm 0,03 & 0,05 mm,
Sens du montage : fléche dirigée vers la distribution.
Déport de ['axe : 1+ 0,15 mm en ariérs du sens de rotation,

SEGMENTS

ga s?gmrr:r;m mLs& segments peuvent &tre founis sauls.
gmmmmmummauw bec d'aigle.
mﬂa?gpﬂag;mn?:&mupamwm pour le segment d'étanchéité

AXES DE PISTONS

Axes tubulaires en acier fraité el rectifiés, montés libres dans les pistons et
serris dans las bislles

Jnudumonta,pemmplmn 0,01 40,016 mm.

Longueur da 'axe : 62 + 0,25

DISTRIBUTION
(Moteurs TU 5)
Distribution par simple arbre & cames en t&te entrainé par courrole crantée.
,.. o dus par culbut

ARBRE A CAMES
Arbre & cames en forte loumant sur 5 paliers,
J!u]mgﬂm Oﬂ?iﬂlﬁmmmwmmhmmkh

d'antrainamant.
Calage de la distribution avec jeu de foncti aux

uearmu:ﬁalesPoqurmeseml x 17 mm,
de dents : 101,

Nombra de deris pignon de vilbrequin - 21,

Nombre de d'arbre & camas : 42

Tension de la courroje (unités SEEM) :

- tension de mise en place : 42.

- tension de : courroie neuve : 40 - courrols réutifisée : 45 +3.
- fension rés : courrole neuve : 51 + 3 - courroie réutilisée : 45 £

LUBRIFICATION
(Moteurs TU 5)
Lubrification sous pression par pompe 4 hulle noyée entrainés depus
braquin par une chaine.

Le circult comporte un filtre & hurle avec un clapet limiteur de pression
échangeur huile-eau sur TU 5J2/Z.

mmim
avec clapet de déc in
md Els ga?Cpourmmotaurrw g

- &2 000 trfmie - Zbara
= &4 000 tr/min : 4 bars.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouchs interchangeable fixée & 'avant du bloc-cylindres:
Marqueaﬂwn Pw‘ﬂmLS*lG&AouMﬁNNE?UESG.DGS

du mamelon : M 20 x 1,50 mm.
P ité d'entretien : remplacement & 10 000 km puls fous les 20 00

MANOCONTACT

Allumage du témain une ion Inférisure & 0,8 bar.
Ektination du wn‘:’%%m 1,1 bar maxi).

HUILE MOTEUR

mﬁ asmmcﬂme au mini

ouccuceamrwmuemmﬁmmé@mmmo
Périodicité d'entretien : vidange tous les 10 000 km ou tous les ans.

ALIMENTATION

Période de

commercialisation moteur
depuis n'ﬁlﬁhw e

Depuis la n" S 50355043 - TU 3FMZ
Du 07/92 au 06/94 TU3FJ2Z
Depuis s 07/94 . TU5JPEZ
Depuis s 07/94 X8l TUS J2Z

GESTION MOTEUR BOSCH MP 3.1 (moteur TU 3 F 12/7).
Sunte&lamman lication au 1er Janvier 1983 de la nouvalla &

TU sJPZ TU 522

"3 g
52%7 625
44%00' 6%
026 7
39 15

Cnmhmmﬂu:wnmanmmmmruhmammmpma

Tanshn par galel monté sur excentiqus & réglage manuel. Sens de défile-
ment reperé sur la courroie.

& an matiere d'émission de pmd:.dl foxiques, las 106 «
t dés le 17/1992 ur| tri-fonctionnel et un régulstis

s sy BCHo

CALCULATEUR

Deputs ls 07/82

Marque et type : Bosch 0 261 200 217

SONDE LAMDA

Depuis le 07/92

Margue et typa : Bosch 0 280 142 203 )
Alimenté par le calculateur, la sonde Lambda délivre en retour une
variant entre 0,1 V et 1,0 V en fonction de la teneur en oxygéne &)
déchappement.

—




GESTION MOTEUR BOSCH MA 3.0
s S

! les istiq ¥
10, se reporter au chapitre Moleur bloc alu.

d'injection Bosch

GESTION MOTEUR MAGNETI-MARELLI 8P

— MOTEUR BLOC FONTE —

PEUGEDT
e RIEAED
depuis 1993

POTENTIOMETRE DE PAPILLON
Potentiomitre fixs sur le boitier papillon dans 'axe du papillon. |l est aliments
par le calculateur sous une tension de 5 volts el déilvre & ce derfier une tan-
sion variable en fonction de l'ouverture du papillon,
Sa position 'est pas réglable.
Résistance (mesurée sur |8 potentiométre) ©
- @nire bomes 1 et 3: 3,32 84,98 kil
- anitre bomes 2 &t 3 en position ralenti ; 1,36 kil

TEUR DE RALENTI

dgulation du ralenti est faite griice & une dlectrovanne commandee direc-
i par le calculateur.

. etl\ye:BosthZﬂO“ﬂsa?

ssance de Fenroulement : 20 0

GESTION MOTEUR BOSCH MP 5.1
(moteur TU 5)P/Z)

ATEUR
électronique & microprocesseur éri g
ccompartimi

ent moteur sur a jous d'aile droite.
t linjection et |

a. |l est

'8 une pi contre les ql réglée & 6 500 trimin ainsi
coupura dinjection en décéiération au-dessus de 1 400 trimin.

+3.
es caractéristiques détaillées du systéme dinjection Magneti-Marelli | - anira bomes 2 et 3 en position plein gaz : 7 kil
58 raporter au chapitre Moteur bioc alu.
SONDE LAMBDA
Sonds du type & réchauftage inteme fixde & l'enirée du catalyseur. Elle
GESTION MOTEUR BOSCH MP 5.1 délivre au calculateur une tension variant de 0,1 & 0,8 V en fonction de la
is e vile- (moteurs TU 5JP/Z) richessa du mélange et ce de manisre cychique.
pion et un JEERVOIR CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION DU VILEBREQUIN
micid : 45 litres. Captour électromagnétique situé a I'arriére du moteur sur le carter
sonisation : carburant sans plomb RON 95 ou 98. d'embrayage. |l est disposé en regard du volant mateur .
Le capteur délivre au calcufateur une tension afternative & fréquence
Rminsi kbt Résisarce 304500
s ot électrovanne places & droit tim ) aux bomes du capteur : 300 & 500 0
ca da |'éh L :rmn A CORp R ; Entrefer capteur-volant (non réglable) ; 0.5 & 1,5 mm.
J4PE A CARBURANT CAPTEUR DE PRESSION D'ADMISSION
pa diectrique immergée dans le De type piezo-glectrique, || mesure la pression dans la tubulure d'admission
32 et type ; Bosch EKP 10, Alimenté sn 5V par 8 | il délivre en ratour une tension proportion-
gion : 12 volls. nelle & la pressi rés. Catte information parmat au dadap-
sommation maxi : 10,5 A, ter le débit injescte aux différents états de charge du moleur, &t aux diffé-
000 km. 185 a 140 . rences d'altitude.
LTRE A CARBURANT SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
4 Blament papler fixé sur le réservoir Thermistance & cosfficiant de température nagatit (CTN) fixée sur le baitier
e el type | Purfiux EP100, da themostat.
de : figcha orientée dans e sens de circulation du L :
W i ~820°C : 2 500 2 environ,
SULATEUR DE PRESSION - & 40°C: 1 150 £} mrwiron.
b5 API SF R ateur mécanique & membrane fixé sur la tubulure d admission ARAONE 1 LR
: Bosch 0 280 160 515.
o dmuﬂm - entre 2,8 .,5. 352 Bars SONDE DE TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION
) Cette sonde est id & calle de temp de liquide de refroid
LECTEURS mant.
~ Wemecteur indre fixé sur la tubulure d'admission
e amg:';?oamommm RECHAUFFEUR DE BOITIER PAPILLON
Irame tarce - 16 1 Il est fixé sur fa boftier papilion et comprend une résistance destinée &
lection | & le conduit d'alr de ralenti.
| UTRE A AIR Résistance - variable an fonclion de sa tempéralure (environ 4 0.2 20°C).
¢ 5ec & dlément papler Interchangeable.
v CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE
MP 5 1 A PAPILLON Capteur du type & effet intgré & la prisa du mznm |I-gst alimenté sous
Iidere 8P | Wt en alliage léger fixé sur la tubulure d'admission et ne comportant | H7° tension de 12 voits at générs un signal d'amplitude 6 volts dont ia
i sell papilion. fréquence varie avec la vilesse,
qua : Solex.
il BOBINES

Daux bobines double sorties regroupées dans un méme boiliar, Chague
bobine alimente 2 bougles.

Margue : Boseh, Sagem ou Valeo.

Rélérence : BAE (4.

Résistance primaire : 0,8 {1

Résistance sacondaire |

- Bosch : 14 k1.

- Sagem | 7,1 ki

- Valeo: 8.5 kil

BOUGIES

-TUSJP

Margue et type : Champion RG7 BMC ou Eyquem AFGC 58 L83,
Ecatement des électrodes : 0,8 mm.

~ Moteur TUS J2/Z :

Marque et type : Eyquem AFC 62 LS3 (bougies & 3 dlectrodes).
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— MOTEUR BLOC FONTE —
Conseils pratiques

ALIMENTATION -

Constitution et fonctionnement

ALIMENTATION EN AIR
Llalr est aspiré au dessus du radiateur de refroidissement puis filteé par un filtre

# alr sec Il est ensuite envoyé vers le boitier papiflon par [ d'une
canalisation souple .

GESTION MOTELR

Sondes et capteurs

Le calculateur regolt les informations sulvantes.

- Régime et position vilebrequin © un capleur magnétique placé sur ke carter
dlembrayage en regard des créneaux usinés sur le volant moteur délive une
tension alternative proportionnelle au régime du vilebreguin. Le PMH dey
cylindres 1 et 4 est détecté grace & absence de 2 dents consécutives qui cre
une interruption du signal 3 ce moment.

- Charge : cefte information est fournie par ls combinaison de dewx signau |
I'un dmiis par le capteor de pression de collecteur situé sur le tablier 3 droite du
muteur, autre émis par le potentiométre de position du papillon. Ces signaux
sont des tensions variables mises au comlation par le calculateur,

- Température de |'air aspiré : une sonde placée sur le baltier papillon 3 la par-
ticularité de voir chuter sa résistance lorsgue la tempe e la

misure de cette résistance, le calculateur déduit a te de V'air
d'admission

- Temp du fiquide de refroidi + une sonde du miéme type que
celle utiisée pour la température d'air est placée sur le boitier de thermostat &
g,aw.:lw de |3 culasse. Le principe est identique 3 celui décrit pour la tempéra-
ture d'air,

- Teneur en oxygéne des gaz d'échappement : une sonde trés sensible (sonde
Lambda) placée sur le collecteur d'échappement mesure le dosage stoechio-
métrique et délivre, en fonction de ce dosage, une tension variable entre 0wt |
V au calculateur. Cette sonde mesure donc la richisse en asyine des gaz
d'échappement, Le calculateur adapte en permanence L quantité d'essence de
mianiire i obtenir un rappont Lambda égal a 1.

Calculateur

Le caleulateur, en fonction. des informations recueillies par les capteurs et
sondes, détermine le tlemps d'ouverture des injectours qui est le seul paramitre
influant sur la richesse du mékinge pulsque le débit des injecteurs est constant
Liavance a 'allu est détermince ' apris le régime ef | charge moteur, Le
cafculateur intigre les modules de puissance et commande altermativement
chague bobine tous les demi-tours de vilebrequin,

Autodiagnostic

Le caleulateur comporte une fonction de surveillance de ses périphérigues
lsondes, capteurs et indirectement faisceaux) qui mémorise le ou les dysfonc-

P

ALIMENTATION
EN AIR
(moteur TUS JP)

1. Boitier de filtre & air - 2. Filtre
- 3. Canalisation d'air - 4. Boitier

1
tionnements éventuels. La lecture de cette mémoire n'est possible mp‘
V'appareillage du constructeur,

Remplacement et réglage des organes
it
Aucun des organes constituant le systéme d'injection/allumage n'es 1l
En cas de défectuosité de 'un d'entre-eux, il sera nécessaire de le
Général , cette opération ne pase pas de difficultés du fait de L si
dle beurs fixations.
Diagnostic du systéme d'injection/allumage
— U
La procédure de diagnostic ainsi | fournies sans -
qua |es contriles décrits ci-aprés ne | résultat de mesures eff
s'applig ?‘au: éhicules équi- §hi Leur P -
pés des systemes Bosch MP 5.1, | donc tenir compte des
étant enfendu qu'ils sont conformes | production. = ] |
a leurs spécifications d'origine. « L'utilisation de la procédure 4
Les iques électnques des | site la connalssance pr — 1]
organes constituants le systéme fpncmnnmnl du systéma g
d'injection/allumage fournies dans | tion/aliumage, pour cela se —
les pages qui sulvent, ré au paragraphe Is dé 8
mesures effecluées & |'aide d'un | - La procedure de diag :
timétre Métrix MX 63 de com- | systématigusment comma
merciaiisation courants. Cet apparell | I'analyse das sympiomas g
est un multimé: g clas- hLellnbi
sique auguel ont &té int des | - Bau ci-apras permetd
fonctions & usage guement | biir la liste des contriles &
automobile (comple-tours, mesure | en fanction des symp
du temps d'injection, rapport | tés.
cyclique sonde lambda, etc.).
Il est indispensabie de disposer d'un
appareil de 2 moing | CONTROLES PRELIM
équivaientas pour maner & bien Iz | - Circult de démarrage en sl
diagnostic. tarie, ciblage et démarreur, =
-gmamumm canforme et en
e =
UTILISATION DE LA PROCEDURE | ) -
- Filtre & carburant propre & 3
DE DIAGNOSTIC comectement. 5 o
Important - Canalisations de olage a
- Avant d'entamer la procédure de :ge"'m de: carburant 1 fot
diagnostic, il est absolument néces- p'.c‘é. z o4
saire d'sffectuer les contréles prafi- | - Circuit dalimentation en il
inai &3 cl-aprés ai chéité des canalisations,
minaires mentionnés ci-apras ainsi ok Flboai A 2
que les réparations qui peuvent en piéces entre elfies (joints
or. lecteur, de boitier papilion, mel
- Les caractéristiques électriques i@ & air propre el en place.
rble n*

ALIMENTATION
EN AIR

(moteur TUS5 J2)

1. Boitier de filtre & air - 2. Filtre
- 3. Canalisation d'air - 4. Boitier
papillon.




— MOTEUR BLOC FONTE —

wslatique du boitier de filtre | - Canalisations de recyclage des | - Bougies en étal et conformes & la
= Stanchalts, call- e e

gonnant. d'huile p
gage du cable d'accéiérateur : b.r:wsanplmeldabcndiméue. - Fusible principal du systéma injec-
p & position ralenti et ouvertu- | - Moteur en état mécanique (com- allumage en dtat (sur une pl
ible qu'vee S du papillon. pression, etc.). ne cofilre |a batteria).
DE CONTROLE CHRONOLOGIQUE DES ORGANES DEFAILLANTS EN FONCTION DES SYMPTOMES
| Wimtaur ne démarre pas ou trés mal
est réglable’ Le mateur démarre et cale aussitit
e remplacers Problémes de ralent (instabilité, pollution)
Ia simpliciti: Le mateyr s& comporte mal en accélération (trous, & coups)
Puissance insuffisants ou cliquetis
Consommation anormalement élevée
te Ratés de fonctionnement
1 1 1 1 1 2 1 Contriles préliminaires
?:; gonl
uees §u 7 C |
étation dalt 2 2 ontréle de Falimentabon alectngue
Hisparités da § 3 7 3 ] 2 Cortrdle de lallumage
poure necesslly | 4 5 6 2 1 3 | Conirdie de laiimentation en carburant
t;n: rg'in 3 7 Electrovanna du filre & charbon actil
prit. , érature d!
linostic. dolll 8 6 Sonde de température d'eau
fmencer pe ratura o
Nidroe: ) Sonde de températura d'air
8 4 4 i
. 5 Injecteurs .
:I_; eﬂm: 3 2 Régulateur de ralents
6 4 4 3 Sonde Lambda
WAIRES 2 4 Potentidmetre de papillon
xremt : bats 8 7 Faisceau captaur cliquatis
en quantils f 7 8 5 | Capleurde vilsbrequin
fre et monté | 5 5 3 3 5 (] Capteur de pression absolus

affec-

18 &u lerme de ta procédure |es contriles n'ont révélé aucune alie et que les symp
fotalité des contrbles décrits dans les pages qui sulvent et seulement en demier fieu

DES SONDES ET CAPTEURS

R

PEUGEOT
« 106 essence »
depuis 1893

| PROCEDURE ET CONTROLES

(tableau ci-dessous)

Alimentation électrique

Ce contrdle consiste & verifier s le
stshéme d'injection d'allumage est
alimenté correctament.

Controle

électrovannes et falsceaux

Ces contrdles dolvent étre effectuss
depuis le connecteur du calculaleur
apras ['avoir débranché

Dans la mesure du possible, éviter
dintroduire les pointes da touche du
multimétre dans les cosses du
connecteur, Ce demier est deman-
table ol des ajourages latéraux per-
mettent d'acceder aux cosses (volr
figure).

pints: de oal Wy roniniias dolvent &tre effectuis depuis le connecteur du calculateur aprés I'avoir débranché.
llion, elc-Ii b s mesure du possible, éviter diniroduire les pointes de louche du mullimétre dans les cosses du connecteur, Ce demier es! démontable ot des ajou:
pace; s afdraux permettent d'accéder aux cosses (voir figure),
Mesure entre
bornes (MP 5.1) Organe controlé Valeur i trouver Origine probable de la panne
E 1ei1e Wise & a masse cakulaizur 00 ~Faiscoay
| - Liaison massaicaisss
ety Sonde de température dair Vol valeurs alx «Caractéristiques - Faisceau sonde
) détaillées » - Sonde
| [ 26et25 Sonde de température deau Voir valeurs aux « Caraténshiques - Faiscaau
? 20026 Potentiométre de papiion environ 2 kit
12026 - au ralenti | 1k0) - Faiscaal:
« pleing charge : 2,6 kil . re
4 158133 Régulateur de ralenti Wa2g - Faisceau
- Electrovanne
Gat36 Electrovanne du canister Environ 50 £ - Faisceau
- Electrovanne
30at11 Capteur PMH Entre 300 et 620 {1 - Faisceau
- Capteur
17 &t masse Inpacteurs Vioir valaurs aux « Casactéristiques - Falscpau
détaillées » - Injecteur(s)
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— MOTEUR BLOC FONTE —

o L L]
po7e; E07

-

—{in]

CIEECIED

I

1. Batterte - ?.conl.wlwrtoht 3. Caloulsteur - 4. Pompe & carburant - 5. Bobine jumo-statique - 8. Relals double - '.I'Imd-l
8P @au moteur - 10. Capteur pression tubulure d'admission - 11. cwm!'mo /an
purge canister - 13, e baitier mn'l ‘;&ﬁﬂ‘mllhlln ﬁﬂm‘. 15. Irinehnrnl ﬂ.Wnl 17
n'a -




— MOTEUR BLOC FONTE — 4 108 paniea™ R|T|a)

depuis 1963
DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR.
mniriles doivent &re sffectués connecteur branché sur je calculateur.

Organe contrélé Origine probable de la panna

Alimentation sonde de tampérature dair 5Y Cakeulataur
{sonda debranchea)

Alimantation sonde da température deau |5V Calculateur
(sonde débranchie)

Alimentation potentiomitre da paplillon 5205V Calculataur
Potentiométre de papilion

Variation progressive de la tension de Polantioméira
05+ 1V ad5V mini du ralanti & plaine
charge

Sonde Lambda Oscillation entra 0,1 at 1 V aprés 2 min - Fasceal
de fonctionnement mateur - Sonde:

Alimentation &lactrovanne canister Tension batters 2 fois par seconda Calculatesr
durant 15 secondes

Capleur PMH Tension alternative da 1,9 V environ au - Faisceal
régime d& démarrage {environ 430 timin) | - Capteur

DE L'ALIMENTATION EN CARBURANT

Contrdle effectus Condition de contrdle Valeur relevée Commentaire

b i C sur pompe débranché | Tension batteris pendant 1.6 5 Alimentation correcte
de la pompe ol contact mis

Pression d'als ! Canalisations de carb en Tension nulle - Fusible grillé
bon état - Faisceau endommags
Brancher un ( & 6 bars,
sur ia canalisation d'arrivée du Pression nufle Voir phase 1
carburant sur la rampe d'injaction
Shunter les bomes 11 &t 13 du P < P de régulation Pincer la canalisation de retour,
connecleur du relals double {volr valeur aux « Caractéristiques | s la pression augmente, remplacer
(relals déposé) détallides ») Ie régulateur, si |a pression reste
canstante, vérfier ['Stanchéité des
injacteurs puls essayer une
pompa neuve

P > P da régulation Remplacer le régulateur

Contrile du maintien Reprendre las conditions de la Pas de chute de lon Correcte
da la prassion phase 2 puls pincer les significative panmu min.

canalisations d'alimentation el environ
de ratour

Chute importante de pression - Vérifier le pincement des
canalisations.

- Contriler visuellement |'étanchéité
des injectaurs puis essayer una
pompe neuve (clapet de decharge)

e de I'allumage - las bougies | | *Si le défaut persiste, contrler 'all- | * S tous ces conirdles sont comects,
ar la présence d'étincelles | - le faisceau haute tension ; mentation des bobines sur |a bome | le circuil d'allumage est hors de
! - les ésistances primaire et sacon- |+ du connectaur. caling:
dtincelles sont faibles ou | daire des bobines (voir valeurs aux | Nota : cette tension est lemparisde
antes, Gler : « caractéristiques détalllées »), a 1,6's aprés la mise du contact.
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— MOTEUR BLOC FONTE —

ECHAPPEMENT (moteurs TU5 JP et TUS5 J2)
A, TUS JP/2-B. TUS .[2

1. Collecteur - 2. Téle pare-chaleur - 3. Tube intermédiaire - 4. Catalyseur - 5. Silencieux primaire 6. Silencieux secondaire - 7. Tuyau intermédiaire
8. Supports élastiques  boite

- 9. Colliers.

EVOLUOTION

Pas da modification importante.




jia de vitesse n'évolue pas, seuls les rapports changant afin de s'adapter aux nouvelies motorisations.
orts de bolte des « 106 XSi » depuls millésime 95 et « 106 Rallye »,

Rapports de bofte des « 108 XS » jusqu’aux modéles 84 moteur 1,4().

Rapport | Couple | Couple | Démultiplic. Démultiplication
b s de | réductour | réducteur |  lotale ,&".'32. totale
démultiplic. | «Rallye» | «XSIx | «Rallyen =
] 0,228 0,0644 0,1362
. 05128 01129 17584 0,157
—| 07388 | 13x58 | 16x85 | 0162 0,2656 02519
I 00487 | 02203 | 02461 0,2089 03111
I L 0,258 0,0741
—.| 02750 0,0614
arts de boite des « 106 1,41 » sauf XS depuis millésime 93
{41 1,61 80 ch DIN.
A m totle
|
0,081
0,153
17161 02183
[ 0,2785 0,2857
03630
00777

s le n* de sérle S 50514038, montage colé droit d'une transmission
palier intermédiaire fixé sur le motaur.

aions & respecter lors du ge de la t Ission droite.

P o5 vis de fixatiol nmmmmma 44.5mdaN.
ielu?rmnldurou dans |s palisr.

de fa présence du déflecteur sur la ransmission, en appul sur la
pont,

b~

. sam les dorous de fixation de roulement sur le paller intermédiaire &
1 mdaN,
« Sarrer |'dcrou de transmission & 26 m.daN et le freiner.

ON - TRAIN AV - MOYEUX

- TRAIN AR - MOYEUX.

Rallye » reprend e train avant, le train ariére et les slemenis de
106 = XS »,

— 101 —




8. FREINS
9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modification importante. - b5
PERFORMANCES CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
RAPPORT DE DEMULTIPLICATION
«108 XSi » depuis millésime 85 et « 106 Rallye ». Apit, |
68
lch Rapport | Démutiplic. | Démultiplic. | Vitesse pour Vitesse pourl &7
des totale Yotae. | 1000 i | 1000 tymin &7
u XSl o Il » « X8 » g‘g
1@ 0,0720 67 7,45 s
%8 0,1262 11,68 13,08 67
38 0,814 16,70 18,77 ;g
48 2089 0,235 21,63 2447 5
58 2580 0,2883 26,70 2084
MAR 0,0614 0,0687 6,36 AL
« 108 « & moteur 1,41 sauf XS depuis millésime 93 at 1,690 ch DIN. 5.
18 AT hON: 172
Combinatson ma Démutiplication | Vitesse enkmh | | 402 o5 . -:m.'
dis vhesses ames | 1ofutmn || 1081850chOIN: 180,
coupls 106 XSI 1.4 catalysé 167,
0.2926 00815 807 106 XS1 1,611 195,
0,5526 0,1539 1524
0.7837 0,2183 21,61
5 8 | g | cARROSSERIE
MAR 0,279 0,0777 7,59 e
« 106 XS » (jusqu'aux modéies 94), « 106 5 portes ;
Combinaison de | Démultiplication | Vitesse en km/ ANTOL | XNLOL | XN-XRXT | XRXT
des vilesses dm totale avec Bv4 BVS 1,1 14
couple 0,2656 1 %h
Avide 780 800 800 840
1. 02926 10,0785 780 - tont sur favant 485 495 495 520
2 . 05128 0,1362 1348 dont sur farmidre 295 305 305 320
3 . 0,7368 01857 1837 Total en charge 1220 1240 1240 1280
4 09487 19 24,04 Max sur [avant £50 850 650 650
52, 11714 03111 0,80 Maxi sur faréra 80
M. 0.0741 7.3 Poids remarque
freinée 600 500 700 700
POIDE + 3053 pories PTRA 1820 1840 1840 1880
AN10BVA | XN1.OBVS | XN-XR-XT 1,11] XR-XT 141 x814 Rallye | GriffeXS 161 XSI141
Avids 760 780 780 825 25 810 870 860
- dont sut avant 480 490 490 520 520 510 560 550
dont sur lamiére 280 290 290 305 305 300 o 310
Total en charge 1200 1200 1200 1235 1205 1250 1310 1300
Max| sur favant 850 830 650 670 &0 710 710 70
Max] sur Tarmidra 680 &30 680 620 20 £80 880 880
Poids remorque freinéa 600 600 700 700 700 700 700 500
1800 1800 1900 1935 1935 1850 2010 1800




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des PEUGEOT 106 essence (8 soupapes)
de 96 a 99 (inclus)

EWVOL UUTION
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GENERALITES

MODELES 96

Depuis juin 1995, les 106 1.6 litre peuvent rece-
woir une transmission automatique & 3 vitesses
(type MB3 d'origine Renault).
En [uillet 1995, tous les mod&les regoivent un
contacteur & inertie qul coupe |'alimentation en
carburant en cas de choc.
En février 1896, apparition d'un nouvel ABS
(Teves MK IV Gl) & 4 capteurs,
En avril 1996, les 108 bénéficient d’un certain
nombre d'évolutions, L'avant du véhicule (pare-
chocs, capot, ailes et phares) est revu entiéra-
ment. A [’ ama'nbla hayon mm un nuuwg
verrou intégrant e nouveau margue,
feux et |2 pare-chocs sont nouveaux. L'habitacle
a également regu quelques modifications. Les
molorlsauons metem les mémes mais gont
rhnmngam;ésa n de répondre aux narmes de
et de dépallution suropesnne.
freins & disques & l'amiére sur les véhicules
pés du moteur 1.6 | (8 soupapes). La di
assstée avec une pompe dlactrique s
Les principales appeliations sont “Kid™ hmmlon
gsu l?au] Eg"ulnuxe “Symbio®, “Cashmera®,

Appsntlun des séries limitées “Ines de la
Fressanga® (01/37) et "Mistral® (05/37),

— MOTEUR BLOC ALU —

106,
14L

MODELES 87

Apparition des sérles limitées "ltinéa” (01/97),
*Norwest" et "Rolland Garros” (04/97) et “Mistral”
(05/87).

MODELES 98
Les fprincipales appeliations deviennent “Color
Line 7), “Open” et “Sport” (04/88)
Apparttion des sérjes limitées “Eden Park” {11/97)
et "Cartoon” (01798)

La transmission automatique 3 i deviant
disponible avec I motsur 1 360 em?,

En Avril 1998, I'ABS Teves MK20E
MKV Gl

Tous les modeles sont equipes d'un anig
:mjrmspmdm qul remplace celul

MODELES 99
Apparition de la série limités “Quic
05/99

La 106 1,6 litre n'est plus dlspunlh
transmission automatiqueicette dermidel
plus montée qu'avec le 1.4 Titre) ot n's

qu'en version “Color Line'

EVOIL LU TION

La Sport est hablllée comme une S16, mals 5a mécanique I'apparente & une

Lo combing d'instrument est dquipé de fond de comptours blancs, I
un aspect sportif. |

ou X5 (11380 cm3 et 75 chevaux).
TABLEAU D'IDENTIFICATION
Appeliation Date de Types Type ] Cylindrée(cm3)/ | Typede
‘ ialisati ‘ ﬂ,hpl:i moteur | P lllwub] transmission
_ Jusqua 485
e
Vital 07/95 & 04/96 100022 TuaM |
Open . 1CHDZ8 TUIN 112kiad0 | MAS
Green, Signature FE 4R 1CKDYE TUBMEG 19805575 |
i 06/05 04198 158760 |

07445 3 04/86

954737750

0895 a 04/96

1AHDZE TUIM 11240840 |

1 360/55/75

MAS

Signature
TUSJP 1 !
XT. Giife, Sigrature Aula 08/95 3 04768 1NFZ4 i | 5 i




= oI 5

PEUGED

assence
jusqu'a 1899

Date de Types Type ! Type de Puissance
o o Twe | Ofedieicmal | Tede ssance
DA/ a 11T == : |
| 11/m7 40688 10CDZE 4
01/88 4 01799 TUIM 954/37/50
iep 18C0ZE ;
o
1CHDZE TUIM+ 112444480
i Garos
plre MAS
o S0 | o =
gilne CKFXT
Fare 5
dGaros
= TU3JP 1360/5575
CKFYE |
»
—
5
1CKFXL MBS :
foere, 1S 1CNFZT IMAS e
e Aulo 1CNFZL TusP 1 567/8588 B3 5
ga Auto
6 Confor TCNFWE TUSR2 1581100 5 8
0B 1197
11/97 4 06/38 1ACDZE 4
y T — 7
. ol TuaMm 954/37/50
04/96 = LllTh
] J4/96 2 01787
&, Symibio 74/95 4 0638
$8 5 Frezzange /96 3 12136
1 124/44/80

EVOLUTION




Caractéristiques Détaillées

Les moteurs TU subissent diverses évolutions mécaniques & partir du N°* de
sérle moteur, afin de les moderniser,

mr?lcn du motaur TUIM+ {lssu du TUIM) & partir du numéro de série
Apparition du mateur TU3JP (issu du TUIMC) en mars 1396,
Type moteur TUIM+ (HDZ) TUSJP [KFX)
: T2x68 TExTT
Cyl 1124 1360
; a7al 102
i}
= CEE (W & tr/min).. 44136200 5545500
vEIN{chah'frrm] 6046200 7585500
[an ma trimin) B,75 2 3500 11,1 83400
DIN {m.kg & trfmin)..... 8143800 11,323400
CULASSE
La culasse des moteurs TUSJP est repérée par la présence d'un bossage
prés da ia fixation du bloc bobine.

EVOLUTIDN

GUIDES DE SOUPAPES
Lﬁmﬂﬁmmupapﬁmmdmamdasnum&mdsunumam
—Tl.IQ 1640 000

-TU1:2 158 596
- TU3: 1896921

La longueur des guides de sou-
papes ast de 48,5 mm (au fleu de
47,5 mm).

Le dépassement des guides de
soupapes par rappart a la surface
d'appul de fa coupsile inférieurs
de ressort est de

- admission : 14,07 = 1 mm (au
lheu de 14,57 mm).

- échappement : 13,07 + 1 mm {au
lleu de 14,07 mm).

Les
-foﬂddﬂsmpmsdalnpamdelmnmdam
| Nota : les nouveaux ressors et

RESSORTS

Le diamétre extérieur des ressorts et des coupelles est diminué & parrd
numeéros de série moteur sulvants :

-TUB: 2187 2717

- TU1 : 2 581 370

- TUSMC : 2 552 655

- TUSJP ;2 333 358

Diamétre extérieur du rassort ; 27 mm.

Diamétre extérieur des coupelles : 28 mm

Les nouveauy ressorts sont identifiables par un trait vertical de coulew!
Le diamétre de ['appul des ressorts autour du guide de soupape estl
mentdlmmué 19 ﬁmm{aulleuﬁe?! 311111: |
ualnapela:gedamm_

wvent Stre montes & i
des anciens, cependant |a pose des anciens ressorts sur ung o
culasse r la pose de inférieures sp

BASCULEUR
Lashas:dmtwmm]mnmdlﬁes%punwdasnm

mateur suivan
-Tu9:2 19?’2??
-TU1 :2 581370
-TU3 ;2552 655
La vis de
pklsetun

da b

mnteurqubéméﬂcladai“ Huti
58 g égale-
ment par un couvre
culasse et un écran
thermique de collecteur
d'échappement d'un
nouveau dessin.

au jeu msnupe.reaadupteuneléteawm
nwe:maulw
pour dlnﬂnuulasmm
e bas

N.wu-&:l:ml
ok fious TU) st

&t TUS).

SOUPAPES

l 1
Moteur TUSJP & partir du N* moteur 2 333 358

Angle da [a portée des siéges et des soupapes d'admission : 90°,
Lesso;;pmd'sdmlssimaommpuunalésngedeim u
de la téte.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES
A partir du numéro moteur 2 333 358, l'identification delamral 2
moteur TULIP est modifiés : anneau de couksur oran? "
cylindra N* 1 et une lettre Y frappée & son extrémité (oot

COURROIE

Courrcie commune & l'entrainement de |'arbre & cames et de la
eau. Tension assurée par un galet tendeur & ncantrlqua ati

manuel.
Sens de rotation : repéré par des fléches sur la co
Tamhnmmmunnla{avscmmﬁmﬁmnﬁhurﬂcﬁ?l&ﬂi
: 31 unités Seem.
ntrdle ; 29 & 33 Unités Seem,
16 Fentration : »

a1 e

tous les 120000 km ou 900008

ll.lsaga Intensif.
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EQUIPAGE MOBILE =
3SINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN
e de 02/98, e jeu maxi de ement antra le vilebrequin ot le
B dres passe de 0,036 mm & 0,027 mm. '
gemi-coussinets évoluent et passent de 3 & & classes.
5 : demi-coussinets fisses (carter-cy et ct de i ]
et 3Y (TURIP).

1

4 partir 089, use des demi-coussinets

2- 4 ; demi-coussinets rainurés (carter-cylindres et chapeaux de

Orlantation des pistons vers la
dintribution : DT.
Classe des piston : repére A,

Demi-coussinets i
clité carter-cylindres coté chapeaux de pallers
Mo Bleu [Oranget Noir | Jaunae| Vert | Blanc

Moteur TU3JP & partir du N° de série moteur 2 333 358

TUSM & partir du N* de série moteur 2 209 324
+ 55 £ 0,25 mm (au lieu de 53 mm).

ur TU1M+ & partir du N* de série moteur 2 616 142
47,5 mm.

B¢ du logement de I'axe : 17,97 mm.

e e [a gorge des coup de feu et d'étanchéité - 1,5 mm.
&1 de fa gorge du segment racleur : 2.5 mm.

he st égale- W ... c ] A [ B | G I D [ E | G Hautewr ; 48,75 mm.
] Alésage du logement de 'axa : 17,97 mm.
b mm et pro- 1835 |1893(1.620] 1,835] 1.841] 1.847] 1853] | Wauteur de a gorge des sagments coup O fau et d'étanchéits + 1,5 mm.
P - Hauteur de la gorge du segment racleur : 2.5 mm,
..... W Ul viwl[x[Y][z
bs & fa place l BIELLES
g B 1,885 1,873] 1.878 1 1,891| 1,898 2,003
ne nouvelle o | [ 1.973] 1.878] 1,985 [ 1,981 1998 Les bielles des moteurs TUM+ et TUSJP sant équipées d'un sjutage d'huile |l
e frappée au dos du demi-coussinet. ;a Jubrification et de refroxdissement des fonds de piston et d'un demi-cous- ‘
net parce,
fros de série
o S EAD N AT I T A DT AR A TR )
eints & et B TR e T e e T T BTG TG T OB
) Ho ~i5tE =R
lents avec i@ dhuile intégre
pasculaurs, v oty u:: r‘gn ey sl
o} BIE I 31 refroidir les fonds de
| (3 BIE E piston. {
[+3 L3 1 ,
e BT [} O1E i
| T il (W £ BIE |1 \
{ BlC clD x
313 1] B1E i
-} 'd [+] L10 2 )
3 - L Tl
;) N LS ] | jri:
Iy AT BT (o4 1] i = :
ATH LB o3 1N
PN NE NN 08N N R R A A
| Moteur TUTM + & partir du N’ de série moteur 2 616 142
i SAopararn Ove Entra:e:IEﬁ,Bm_hdh s
Aldsage du pied da blells : 17,939 mm.
du demi-coussinet de chaque palier P
Moteur TUSJP & partir du N* de série moteur 2 333 358
Entraxe | 140,25 mm.
. . m GCouleur | Jeuobtenu | | Alésage du pied de bielle : 17,939 mm.
m &u ce
A y Bley LUBRIFICATION
B v Orange
C [ Noir 0,0120027 | | POMPE A HUILE
D X Jaung Pompe a hulle & animapu avec clapet de décharge intégré,
E ¥ Vert Elle est situde &t ixee sous le cartar-cylindres, cdts distribution
Prassion d'huile 480" C | 2 bars @ 1 trimin.
G z Blanc 3 bars & 2000 tr/min,
4 bars & 4000 tr/min.
FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable fixée & 'avant du carter-cylindres.
Marque et type | Purflux LS 857 B.
f icite o i it & chague vidange d'huile moteur.

L remp

HUILE

Pérladicité de remplacement & partir de 04/96 : 15000 km (7500 km en
condition sévére d'utilisation),
Préconisation : hulles semi-sy

normes ACEA A3.96 ~ 83,96 ou

10—

- 4p it aux

ol
APISH/S..
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REFROIDISSEMENT

memlmmmmmmmmmm
et s0us ion, Le circuit t Une pompe @ eau, un
radiateur, un vasndm(pmsmn un Iharmuatal &t un motoventilateur com-

mandé par thermocontact (sans climatisation) ou deux motoventiiateurs pllotés
par un baitier électranique de gastion de la température (avec climatisation).
THERMOSTAT

Thermostat 4 élément thermoditatable logé dans un boitier fixé en bout de
culasse, cbité volant moteur.
Température de début d'ouverturs : B9" C.

MOTOVENTILATEUR

Montege d'un matoventitateur monovitesse sur les versions dépourvues de
climatisation. Sur les versions équipées de fa cimatisation montage de deux
matoventilateurs.

Puissance du motaventilateur :

- 5ans climatisation : 80 W,

- avec climatisation : 2 x 120 W.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR (SANS CLIMATISATION)

Themmocontact simple vissé an haut et au milieu du radiateur,
Températura de fermeture des contacts : 97 C.

BOITIER DE GESTION DE TEMPERATURE (AVEC CLIMATISATION)

i g | atle | das mote | 4 partir
des informations transmises par une sande de température,

Température da mise en service des motoventilateurs

- #lage 1 (1% et 2° motoventilatewr) : 96° C.

- #age 2 (197 et 2° motoventilateur) : 101° C.

Le boitier gére également la phase de post-vantilation apras I'arrét du
moteur. Et ce, & partir d'un seull de tempeérature de 105° C et pandant une
temporisation de 6 minutes maxl.

Il afimente également Ie voyant d'alerte au combing d'instrument en cas de

Tarnpuraiumdaierta a partir de 118" G,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 5,5 litras.

Précanisation : liquide de refroidissemant Procor 3000 a protection parma-
nente jusqu'a - 35° C.

Périodicite d'entretien ! niveau tous les 15000 km, vidange et ringage tous
les 120 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

4 d'un réservoir, d'une pompe
alect'lqus Irnmelgée 8t d‘un rbgmataur de pression d' ajurréematlm et d'un ou
uatre injecteurs, Di if de o écugarahun das vapaurs da carburant prove-
‘r:‘iant du résarvoir dans un réservorr a filtre @ charbon actif,
Type d'injection ;
= motaurs TUSM et TUM+ : injection monopoint Bosch MAZ. 1,
- moteur TU3JP : injection multipoint Magneti Marelil 1AP 81,

FILTRE A CARBURANT
Périodicité d'antratien | remplacament tous Jes 60 000 km.

REGULATEUR DE PRESSION

Implantation d'une valve de raccordement type “Schrader” sur la rampe
d'injection afin d'effectuer des mesures de pression et de débit de carburant
avec le motaur TUJP,

Le circult d'alimentation en carburant du moteur TU3JP se caractérise par
une rampe d'injection sans retour de carburant et donc un nouveau régula-
teur de pression d'alimentation fixe sur le réservois

Prassion da régulation : 3 bars.

INJECTEUR(S)

Un seul injecteur fixé dans le corps d'injection pour ['injection monopoint et

auama ln|sr.taurs finée sur a tubulure d'admission paur l'injection multipoknt,
argue et
- moteur TUSM : Bosch 0 280 150 070,
- moteur TU1M+ : Bosch 0 280 150 060.

- moteur TU3JP ; Magneti Maredli IW 155,

Fésistance (aux bomes 3 et 4 du connectelr) | 7 0 (injection Bosch MA3.1),

EVOLUTIDN

Résistance (aux bornes de chague injecteur) : 14.5 Q (injection M
Mareli 1AP 81)

Tension d ahrnentaﬂun 12 volts.

CANISTER b
Le canister, constitué d'un filtre & charbon actif, a pour fonction de 58
{es vapeurs de carburant se formant dans e réservolr et les libérer d
tubulure d'admission & certains états de charge du moteur,

ELECTROVANNE DE PURGE CANISTER

La vi du canister est réaliséa par une électrovanne pilotée par =
lateur de gestion moteur, évitant ainsi que les vapeurs de carburant &
mant dans le réservoir ne s'échappent dans I'atmosphére. Dans o
conditions da charge du moteur, ces vapeurs de carburant sont
aval du papillon des gaz et recyclées dans le processus de combis
fonction de 1a durée d'ouvert; |'Elactro lcudataur con
durée d'injection afin de un wrmnmmmm.
Résistance interme de |'8lactrovanne ; 24 Q.

- injaction Bosch MA3.1 : entre borne 6 du connecteur du calous
(moteur TUGM) ou 1 {moteur TUIM+) de |'slectrovenne. 3
- injection Magreti Marelll 1AP 81 : entre bome 24 du connecteur duc
faur et 1 de I'dlectrovanne.
Tension d'alimentation : 12 voits.

ALIMENTATION EN AIR
FILTRE A AIR
Periodicité d' ; rempl 't tous les 60 D00 km.
UNITE D'INJECTION
[moteurs TUSM et TU1M4+)

Le papillon est intégré & |'unité d' Irqac‘mrlel finé sur b collecteur d
Il suppcne le papiilon des gaz, lln]ul:laur e potnnuarném
‘papilan, ta sonde de temp d'aird

BOITIER PAPILLON
|momTl.l3JP,'|
k:n ssl fix sur la tubulure d'admission. I mppme e 8

des gaz, la
Easondedalu-nperamadahdadmlwonm Iemuteurpasapes
fion dae ralanti.

RECHAUFFEUR D'AIR

Injection Bosch MA3.1 (moteur TU1M+)
Résistante chauffante de type CTP située sous le collecteur d'admis
maintanue par un circlip. Le réchauffeur est alimentés par un rel
mandé par le calculateur de gestion moteur jusqu'a cs que Ia te
mataur atteigne 70° C, Au-deld, le réchauffeur n'est plus alimenté:
Tension d allrnerﬂatum 12 voits.

Résistance (entre contacts) : 2,39 (L

Injection Magneti Marelli 1AP 81
Résistance chauffante de type CTP fixée sur le boltier papillon. Le
feur ast alimenté par |e rel
moteur qui géra la mise & |z masse du réchauffeur usquauquu E
atteigne sa température de fonctionnement. Au-dela, le récha
plus alimenté,

Tansion d'alimentation ; 12 volts.
Résistance {entre contsocts) : 4,6 (1.

—108-—

REGULATEUR DE RALENTI |
Sur I'injection Basch MA3.1, le réqulateur de ralenti constitué d'un s
teur dlectrique avec (un Uement moteur TUTM+) un contactaur depe
integré, est fixé en bout de 'axe de papillan,
Sur I'injection Magneti Marelli 1AP 81, |e régulateur de raient| est o
dunrrmrpasapmagassantsurlasecnmdmcamdrsahnna
| tion du papilion des gaz.

Résistance : J
| = injection Bosch MA3.1 (entre bornes 15 et 33 du connéc
calculateur) 1 6 Q.
(entre cortacts 3 et 4 (moteur TUSM) ou 4 et § (moteur TUTM+) : 050
levés), infinie (pleine charge).

- injection Magneti Marelli 1AP 81 : entre bornes 20 et 21 puis enfrel
du connecteur du calculateur ; 54 0,
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fon Magnet GESTION MOTEUR BOSCH MA3.1
(moteurs TUSM st TUTM+)

spasitif d'injection indirecte monopoint commandé par un calculateur | d'air (moteur TUTM+). L'autre assure falimentation éectrique de la pomps a
Mifnnt également 'allumage. |l utilise comme principales informations fa | carburant, de la bobine d'allumage et de la résistance chauffante c& la

angulaire du papillon des gaz, la ire de 'air d'

PEUGEDT 106
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actionneurs. Un circuit de pui assure |'al tion électnque de
Iinjecteur, du calculateur (bome 37), du contactsur de ralentl, du capteur de
vitesse véhicule, de I'dlectrovanne de canister et du relals de réchauffeur

la | sonde La

e st du type

d'autodiagnostic et assure une

00 trimin (mateur TUSM) ou & 500 trfmin {moteur TUTM+).

= cas de defaillance d'un actionneur ou d'un capteur, le calculateur peut,

du calcula=Sitant 'anomalie, faire fonctionner le moteur en mode X

vehicule est équipé d'un dispositif d'antidémarage codé, le calculal

e le code émis & partlr du clavier avec celui qu'il a en mémaire afin
ou non l'alimentation du systéme.

s S

statique du cou

iateur dactronique & P numerigue progr 3
& 55 bomes, situé dans un boitier placé & droite dans le comparti

transmi les sondes et capteurs. |l In o
s o o protection conl:'gr;s surrégimes réglee a | bouton du contacteur protége par un sauffiet protecteur souple.

at fixd dans le compartiment moteur, sous le calculateur, Il int
s

t chacun |

électrigua des

ire du liquide de refroidissemant, le rrﬁg'rrne moteur et la position du | Il fonctionne a chaque mise sous contact pendant une courte temr:nseﬁun
quin. La comection de la richesse est effectude en continu grice 4 | et fonctionne en permanence dés que le calculateur regoit I'in

recueiliie par la sonda Lambda.
avec di

rmaticn
mokeur toumant du capleur de régime/position vilebraguin.

rant
CONTACTEUR A INERTIE

Ce: contacteur, situé dans e compartiment moteur & proximité du maltre-

connec- | cyfindre et en amiére du passage de roue gauche. |l coups la mise A la masse
mant | du circuit de commande du relals double (vers la pompe & carburant) en cas
sur, |l gére simultanément ['injection et |'allumage en fonction des | de choc brutal du ;ﬁwg: Il est réglé pour intervenir & partir d'une décéléra-

nt une fong- | tion 48g Son peut &ire rétabll en pressant le

RELAIS DE RECHAUFFEUR

teur | (moteur TUTM+)

Il est situé sous be caloulateur. | est pilots par le calculateur qui gérs la misa
4 la masse de san circult de commande. [ fonctionne en permanence dés
que le calculateur regalt I'nformation moteur toumnant en provenance du
capteur de rrw’gosﬂm vilebrequin et que la température d'eau moteur

%Bdau: st inférieura & 70°
érents -

f de |'enr de de ; 80 ohms.

1g | Cabcul de gestion
potre 3 et 7,Cmrwdi :

mateur - 2.

vitesse véhicule -

IMPLANTATION DES COMPOSANTS DE LA GESTION MOTEUR BOSCH MA3.1
Bulwlo«-1lechrd|nﬂ-‘.0mhudupomnmmpmnnd‘mmr-& - 6. Relais double -
de & 1:3nuqumda - 8. Caplour ot

8. So

injecteur
régime motour - 10, Sonde Lambeds -
Electrovanne EGR.

bobines o

o =13 ainartie - 14,
— 100 —
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2

1.cumnra¥wonm-anmmmmn-s.cmn
prassion d'air d'admission - 8. Relais double - 7.
température d'air d'admission - 11. Sonda de

EWVOL WU TION

CAPTEUR DE POSITION PAPILLON
Ce capteur fixé sur ['unité d'injection en bout d'mee de papilion est constitué
d'un b double piste & caractéristique linéaire sur laquel se déplace
un cursaur sofidaire de 'axe du papilion. || est alimenté par le calculateur saus
une tansion de 5 volts st délivre & ce demler, une tension directemant propor-
i posllh\angﬁbedupaﬂlon.ulmégmmmmplwm
e ratour au régime de ralentl, Sa position n'est pas réglable.
ance aux bomes du capteur (ou du connecteur du calculateur) |
- entre bornes 1 (26) et 5{12) : 977 1.
- entre bornes 4 (28] et 5 (12) : - papilion fermé : 1 800 (1.

- papillon en pleine ouverture : 1 280 .
- entre bomes 2 (Thet 5(12) : - papillon fermé ; 1 53002,

- lor en pleine ouverture ; 810 L),
Tension (entre bomes 12 du calculateur et la masse) : 5 volts .

CAPTEUR DE REGIME/POSITION VILEBREQUIN

G alactrom; ique situé sur le carter d'embrayage, 114° avant le
H. Il est dispose en du valant moteur qul componta 58 dents (80

mains 2). 2 dents ont éte volontairement supprimées afin que le capteur

genére un signal spécifique servant 2 la détection de la position des PMH

des cyfindres n®1 at 4,

Le capteur délivre au une tension al a variable.

Sa position st son entrafer (0,5 & 1,5 mm) ne sont pas réglables.

Résistance aux bomes du capteur fou du connecteur du calculateur) : 1 (30)

et2(11): 30045000,

dak

IMPLANTATION DES COMPOSANTS DE LA GESTION MOTEUR MAGNETI MARELLI 1AP
position de papilien

Capteur da position et de régime moteur - 8,

température de do rofroidissemant

— 410

o' -4 R du boltier papilion - 5. Capis
mnmwh"cmuu - 10. Sondal
- 12. Module de bobines d"allumage - 13.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Thermistance & coefficient de température nagatif (CTN) vissée st ki
thermostatique.

Résistance/température (entre bomes 25 et 26 du calculateur) :
-3530a4100010°C.

-2350a2 670 /20" C,

-1585817900/30°C,

-1085a1230 Q/40° C.

- 763 & 857 (/50° C.

- 540 a 615 (160" C.

- 292 3 326 (/80" C.

- 2154245 0/90° C.

- 165 & 190 (/100° C.

Tension {entre bornes 25 et 26) : 5 volts (sonde débranchée).

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR
a coeffi de

Ther

& négatif (CTN) fixée sit
d'injection, i

Résistance/température (entre bomes.26 et 27 du calculateuwr) ; les o8
ristiques de résistance sont identiques 4 calles de [a sonde de lemg

de liquide de refroidissement. 1
Tension (entre bomes 26 et 27) : 5 volis {sonde débranchée).




u “aESUP - W - b oang) P p
“BE0G - Loy ap o) ‘0208 - P ANFINNOWD ‘0108 - SEEIUA 9P INSREIEU) - LNOE-Gjcos) "DLTY - SNOIYSA BESSYA O INSjdiED) OID) - SRUNEYIR
GPAUWE| IPUOS 0GET - (Iodouows uoraeful] megosiul ‘OEE) - Mejow uorisst ap 02 - ¥ P ap uogisod op “BIEL - anajow s op insided ‘CLEL - SgNop
inm..ﬂ.._.:..-_a! RIOG NP aBEYSRl ‘0L2) - uoided senieq np abeyneyoat np s BT} - LOISSIUDE,P I8P Sunpda 4p OFEL - RUD(E 0 MESRINGIY ‘SETL - INALSSSEHOL8
op Op umeIgduss) 8P SPUDS OET| - JSNSILED 9P ‘G420 - ¥ - DIEE - SRaUL ¥ INBORIU0Y EOZE - [, SaU|G0G 8D SNPOW ‘ST | - INajow snsouber
m ue:a.aa:dﬂ;.o.uqs.ﬁ-shu,_Hqu.f..-SEE%qgiupa—%._ugd.g.ééni.g.géqi.g.gﬁsu

VEYIN HOS08 HNALON NOLLS3D v 30 3NDIHLITTE YWIHOS

PEUGEQT 106
assence
jusquth 1989

— 11—

i
=g @

5]

— MOTEUR BLOC ALU —

= drarer Bt i

sl @™

o

SO

£ 2 £ %5
AN - il
© % _._m mm mmm




— MOTEUR BLOC ALU —

SONDE LAMBDA
SOI'IdB du type & ré:hauﬂaga édectnqua Interme fixge sur le tuyau avant
dé en amont du lyseur, Elle délivre au calculateur une ten-

sion variant da 0,1 & 0,8 volt en fonction de la teneur en oxygéne des
d gl:nnppemant et donc de la richesse du mélange et ce, de maniére
C)' que.

r.ak:.r!nmr ne prend pas en compte son information jors des phases de
demarrage & froid et de pleine charge,
Tension {entre borme 10 et 28 du cak:ulatwr} environ 0,4 volt.
Resistance mesurée entre las bomes 1 et 2 de lasonde : = 20 (L

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

{mateur TUTNS)
Capteur & effet hall, integré & la prise da tachymétre sur le carter de différen-
tiel, |l est alimenté sous une tension de 12 volts et génére un signal camé
d'amplitude 6 volts dont la fréquence varie avec la vitessa du vehicula.
Tension d'alimentation (entre borne 1 du capteur et la masse, contact mis) :
12 volts.

BOBINE D'ALLUMAGE
ﬂoblma dnuhln .‘1 quatrs sorties a étinceiles DG!UUGS. consntuee de 2
rimaire
memlas des cylindres n*1 el 4, at Iascylm 2 et 3 [rl‘1 ebté
Cuiasse.

S ann
uultype ou
Resistance

= anroulement primaire ; 0,45 30,65 (.
- enroulement sacondalre : 14 Umu[Bm;cthu? 100 €2 (Sagem).

CONDENSATEUR D'ALLUMAGE
Ilsstiha%l ‘arriere et a gauche sur le support de la bobine d'allumage.

&muté 2.2 mF,

BOUGIES D'ALLUMAGE
Bougies & siages plats & longévité accrue,
Marque Btggpe
- mateur TUSM : Bosch FRBLDC ou Eyquem AFCA2LZ2E,
- matiur TU1M+ : Bosch FR7 LDC.
ent des alectrodes : 0.8 mm,
Pé ité d : remipl tous les B0 000 km ou tous les 4 ans,

VALEURS DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non réglable) ; 850 + 50 trmin.

Teneur en CO (non réglable) ; 0,5 % maxl,

Point d'avance & I'allumage : non réglable et non contréiable,

GESTION MOTEUR MAGNETI MARELLI 1AP 81
(moteur TUIJP)

Dispositif o' injection indirecte multipaint semi-sequentielle, commandé par
un calculateur gérant également 'allumage. |l ulilise comme principales
informations : la pression régnant dans e collecteur d'admission, la position
anguiaire du papdion des gaz, la tempésature de I'air d'admission, la tempé-
rature o liquide de refroi Is.semem Iemmamaurntlapoank:ndumle
brequin. La commection da richessa est effectuée en continu grace & 'informa-
tion recueillie par la sonde Lambda, Le systéme est également équipé d'un
détectaur de cliguatis.

L'sllumage est du type cartographique avec distnit statique du courant
secondare.

CALCULATEUR

Caleulateur électronique & micrap connec-

teur & 55 bomes, ahuedamunbuiberplaoéadrnltedmslemm

mateur. |l gére simultanément I'injection et I'allumage en fonction des

Signaux transmis par les sondes et capteurs., Il intégre Agalement une fonc-

Hug ﬂﬁﬂaﬂ:ﬂgm@ﬂc et assure une protection contre les sumégimes réglée a
.

En cas da défallance d'un actionneur ou d'un mpleu‘ le calculateur peut,

sulvant |'anomalie, I‘nh'alnnchomerlemoremen mode d ngrada

Snevérumleeeléqulpedmmposﬂﬂd codé, le calculat

RELAIS DOUBLE
il est fixé dans le compartiment moteur, sous le calcutateus. |l intégre d
relais distincts chacun | ) élaclrlque des difés

actionneurs. Un circuit de poi assure | L

culateur (bome 38) at |'électrovanne de canister, L'autre assure |'alime
#ectrique de [a bobine d'allumage, du réchauffeur oair, des inje

résistance chauffante de & sonde Lambda, du capteur de vitesss yéhis

de la pompe & carburant,

Il fonctionne & chague mise sous contact pendant une courte temy
el fonctionne &n permanence dés que le calculateur reg:oh I'intt
moteur tournant du capteur de régime/position vilebrequin.

CONTACTEUR A INERTIE
Idem “GESTION MOTEUR MA3.1",

CAPTEUR POSITION PAPILLON
Ce ur fixé sur e boitier papilion est constitué d'un potentiométre i
piste a caractéristique lindaire sur leguel se déplace un curseur solidams
I'axe du papilicn, Il est alimenté par le calculateur sous une tension &
volts et delivre & ce demier, une tension directement proportionnalis
position angulaire du papfllon mais aussi les positions « pied leve « 8l
4 fond «, Sa position n'est pas réglable.
F!é‘alsianca aux bomes du captedr fou du connecteur du caloulateur :
- @ntre bormes A (53) et B (16) : 1 200 &
- antre bomes A (53) et C (23) : - papilion farmé : 1160 (1.

- papilion en pleine ouverture : 2000 (1.
- gntre bomes B (16) et C(23) | - papilion fermé : 2000 (1.

- papilion en pleine ouverture : 1 160 {1
Tenslon {entre bornes 16 du calculateur et la masse) : 5 volts

CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION

Ce capteur fixé sur |a col d'admission permet au ded

ta quantité d'air aspiré, Ileatmm:parlecalculaiwswsum g

5 vots et défivre & ce demisr, Une tansion directement proportionnet
pression régnant dans e collectaur d‘admission. ).

‘srm délivrée {entre bornes 17 &t 41 du calculateur) ; variable enired

cm-eun DE REGIME/POSITION VILEBREQUIN
ur dlectroma Dsgmﬂqus situé sur le carter d'embrayage, 114° m

Illssln‘.isp du volant moteur qui comports 58 dex
moms 2.2 dants ont éne volontairement supprimées afin que ls o

Le capteur délivre 3u caloulateur une tension alternative & fréo

Samsﬁmatsonentrefar{ﬂjm /5 mmj ne sont pas réglables.
Résistance aux bomes du capteur (ou du connectaur du calculateud |1
et 2 (30) : 300 & 500 ohms.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) vissée sur el
fhermostatique,

Résistanca/température (entre bomes 47 et 53 du calculateur) :
-3530a4 100010 C.

-2350a28700/20" C.

-15854a1 780 (/30" C.

- 108541230 240°C.

- 783 a B57 (/50° C. ]
- 540 & 815 (60" C.

-202 & 326 (180" C.

- 2158245 (80° C.

- 185 & 180 1100° C.

Tension {entre bornes 47 et 53} : 5 volts (sonde débranchée).

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistance & coefficient de température neégatif (CTN) fixée sur e b8
papiflon.

Réslstan:;ﬂampétaium {entre bomes 17 et 29 du calculateur) : les

compare le code &mis & partir du clavier avec celul qu'll a en mémaire afin
d'autoriser ou nan I'alimentation tu systéme,

sont Identiques a celles de la sonde de te
de Ilqulde de refroidissemant.
Tension (entre bomas 17 ates: 5 volts (sonde débranchés),
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— MOTEUR BLOC ALU —

MDO4A

SCHEMA ELECTRIGUE DE LA GESTION MOTEUR MAGNETI MARELLIT AP

BBO0, Batterie - BFOO, Boite & tusiblas (habitacle) - BFOY. Balte & fusibles (compartiment moteur) - BMF1. Bolte & & tusibles maxi n"1
(wmuﬂlnmtnmnr: CADD, Contacteur & ché - V1300. Voyant de zﬂoﬂiﬂnﬂw ||g C‘wrﬁ:mlh Il3ﬁ Mﬂdﬂadﬂ
hnbhm de canister - 1220, Sonde de

mou-mnnmu- 1=|o.ﬁnmn
i.w. lentl [moteur pas & pas) - 1M8¢ndndnump¢mndm

u'-mm 1mn-|m¢unu- |:|uc|m¢opm-iu ndmlnion macmw régime moteur - 1316, Capteur de
uwm 1320, Catculnteur de gestion moteur - 1331, Injecteur N” 1 - 1332 leMrN't-lﬂlm-wN'ﬁ
- 1620. Capteur de vitesses véhicule - 4210. Compte-tours - lminahur de
M auw cdwuulmm - BO35. Thermostat dlectrol de d'habitacle (avec
8044, Module de commands de pulseur gouche - B2. Antidémarrage - M-. Masse,

EVOLUTION

N [ -




SONDE LAMBDA

— MOTEUR BLOC ALU —

Sonde du type & réchauffage &lectrique inteme fixée sur Ie tuyau avant
d'échappament en amont du catalyseur, Elle délivie au calculateur une ten-

sion variant de 0,1 & 0,8 volt en fonction da fa teneur en
d'échappement &t donc de la richesse du
ique.

MIESQ’ALLI.ME
mmﬂw e o Py
'Oomm,

ygéne des gaz

grindi dmlmlim: P tous les 60 000 km ou tous les 4§

ge et ce, de

Le calcutateur ne prend pas en compte son information lors des phases de
charge.

démarrage & froid &t de pleine

Tension fentre bome 4 et 22 du caloulataur, moteur chaud et toumant) : entre

0,18t 1 volt.

Résistance mesurée entre les bomes 1 et 2 de la sonde : = 20 (0,

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE
Idem “GESTION MOTEUR MA3.1",

CAPTEUR DE CLIQUETIS

Capleurda mpdzn—ﬂwmxsatlmmawhemwvcyﬂmmm

dres n°2 et 3. |l est alimenté en 5

Em&-mmmmam auunmzmmmm -

BOBINE D'ALLUMAGE ET CONDENSATEUR D'ALLUMAGE

Idem "GESTION MOTELR MA3.1".

Courroie de distribution

Aparlidag.lh 1485, barrlhlmlade
courroie de distribution
a évolug,

METHODE DE CALAGE

Vilebrequin

Positionner le vilebraquin cylindre
n*1 au PMH et immobiiiser (e volant

moteur avec une de @6 mm ou
I'outil PEU.0132QZ {1).

Arbre & cames

Immobiksar fa roue dentée d'arbre 3
cames & |'aide d'une pige de
@ 10 mm ou l'outil PEL.O132M (2).
Dépose de la courroie

Desserrer 'écrou de maintlen du
Fw tendaur (3). Tourner le galet &
aidoda1outﬁ (4), puis déposer la

EVDLUTION

Tension

Conseils Pratiques

ol:léposerlenmu'ﬁlmtdamhnot

. Eﬂectuar 4 tours de vilebrequin
dans le sens de rotation du motaur
et revenir au point de calage afin de
le vérifier,

* Reposar les piges (1 &t 2).

= Déposer la couvre-culasse.
* Dévlsser les vis (5) de la plague
d'appul (6) des culbuteurs (outil
PEULO132AE) puls la mettre en place

'Suwhs\ds{ﬂdelmltﬁ}pow
libérer les cames.

. Meﬂrs en place le contrileur da
. Tourner -] gllet tendeur dnrls la

Paoser la courroie en
par le vilabraquin, I'arbre & cames, la
pompe & eau et le gaiet tendeur.

* Amener e galet tandeur (3) en
contact avec la courmoie.

* Placer la contrileur de tension (A)
sur le brin de courrcle je plus long
entre |'artire & cames et e vilebrequin,
= Tourner le galet tendeur 2 I'aide de
I'outll {4) dans le sens antihoraire
jusgu'a I‘amdmedeai unités Seem.
* Resserrer |'écrou (3) du galet ten-
deur & 2.2 m.daN.

sens antih B jusqu'a

una valaur de tension comprise
entre 20 et 33 unités Seem.

* Ressarrer |'écrou (3) du galet ten-
daur 4 2.2 mdaN.

* Déposer les piges, ke contrbleur de
tension et la ue d'appui des cul-
buteurs,

* Effectuer 2 tours de vilebrequin

VALEURS DES PARAMETRES

Régime de ralent! {non réglable) : 850150|ﬂmln
Teneur an CO (nan réglable) : 0.5 %
Point d'avance & |'allumags : nmmunmmnmw.
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assence
Iusau'a 1899
Jus les 4 ans. 3
-~ - - rd - rd
Caractéristiques Détaillées
moteurs TUS subissent diverses évolutions mécaniques afin de les | HUILE
st Pariodicité de remplacement & partir de 04/96 : 15000 km (7500 km en
TussP | NFW) el thétiq théliques répondant
TUSJ2 nisation : huiles sem| ugs ou By ues répondant aux
e normes ACEA A3.96 - BBQG:L):HAF SHISJ. 2
e
8641 102at REFROIDISSEMENT
6525600 7486200 Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermé-
BB & 5600 10046200 tique 6t sous pression, L& circu e pompe & eau,
un radiateur, unvasadexpmslan.mlhmmtat
13523 000 13283500 < U e moteur
1423000 13728500 sl 7 1 sl (ot TUSIP

L dammwmm
jBu aux sou| ad
mmm:mw' Tt de

qu!bénd’icaedﬂ'tmluﬂon
également par un couvre culasse et un

mﬂdm {ou culbuteurs) des moteurs TUS sont modifias & partir du
une téte & empreinte & pans

rouleaux sont adoptés pour diminuer les frottements avec
précédante concernant les hmulal.ﬁ

- un motoventilateur bi-vitesses (montage d'una résistance bi-vitesses située
sur ie motoventilateur) commandé par un thermocontact (moteur TUSJ2 sans
climatisation)

- daux motoventilateurs pilotés par un boltier électronique de gestion de la
temparature (moteur TUSJP avec climatisation)
- daux dés par ther

d'échappement d'un nouveau dessin.

DISTRIBUTION
RE A CAMES

t deux de r

mité (chté volant motaur).

umu::n repére par des fidches sur la courmole.
on da la courroia (aveo tensiomitre Seem C.Tronic G2 105.5) :
fiage . 31 unités Seem.

@ 33 unités Seem.

LUBRIFICATION

AHUILE
be i hulle & engrenage avec clapet de déchargs intéaré.
8 ot finde m le bloc-cylindres, coté distribution
ﬂ'Mla a80°C
- Wﬂmam:mrmm}ﬂmwmh
a 2000 tr/min.
s 4 4000 in'mln

ThE AHUILE
cartouche interchangeable fixée & Pavant du bloc-cylindres.
it ot type : Purflux LS 867 B.

i |'adoption de injection Boach MPS5.2 sur le moteur TUSJP, ['arbre &
s posseden| types de reparage. Repére de couleur bleu entre le
¢ du cylindre N* 2 et la came d'admission et le chiffre 6 frappé & son

ke commune & 'entrainement de |'arbre & cames et de la pompe &

Tlnsiun assurée par un galet tendeur & excentrigue et & réglage

‘antretien : remplacement tous les 120000 km ou 90000 km en u

piicts o'entretien : remplacement & chaque vidange d’huile maoteur.

tact doubde (moteur
TUSJP sans climatisation avec transmission a i
THERMOSTAT
Th & dlémant tf logé dans un bofier fixa en bout de
culasss, cote valant moteur,
*| Température de début d' ouverture ; 88" C.
MOTOVENTILATEUR
Montage d'un i | ou de deux

{mmmlssm mmmmummmmmam
tion. Sur les versions équipées de la climatisation montage de deux moto-

Puissance du
- Sans dlmaﬁs:ﬂnn m saris transmission automatiqus) : 90 W.
TUSJ2) :

- sans climatisation 160W.
- avec climatisation et moteur TUSJP avec transmission automatique sans
climatisation : 2 x 160 W.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR (SANS CLIMATISATION)
Thermocontact simple vissé en haut st au milieu du radiateur.

Moteur TUSJP
Température de fermeture des contacts : 97" C.

Muhua TUSJ2 et TUSJP avec transmission mm'llque

T def des contacts (17 vitesse/2® vitesse) 1 97° G/01° C.
BOITIER DE GESTION DE TEMPERATURE (AVEC CLIMATISATION)
1l géra l'enclench at lo désen; 1 des jlataurs & partir

das informations transmises par une sonde de température.
Température de mise an service des motoventilateurs :

- étage 1 (1% motoven L8770,

- &tage 2 | (197 et 28 motovent 101°C.
Le baitier gére également |a phase de sl-vsnliiutinn apras 'arrét du
moteur, Et ce, & partir d'un saull de tem| 05° C et pendant une
temporisation de & minutes max

Il alimente Sgalement le voyant d alerts au combing d'instrument an cas de
surchautfe du moteur.

Température d'slens ¢ & partir de 118° C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capm&é'.'iﬁlﬂms
: I PROCOR 3000 4 protection per-

manente jusqu's - 85° C.

Périodicité. d'entratien : niveau tous les 15000 km, vidange et ringage tous

las 120000 km ou tous les 2 ans.
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— MOTEUR BLOC FONTE —

ALIMENTATION EN CARBURANT

i jon en carburant constitué d'un réservolr, d'une pompe
électmue immergée at d'un réguiataur de pression d'alimentation &t d'un ou
quatre injecteurs. Disposifil de récupeération des viipeurs da carburant prove-
nant du réservoir dans un réservoir & filtre & charbon actif,

Type d'injection :
- moteur TUSJP ; multipoint Bosch MP5.2.
- moteur TUSJ2 : injaction multipoint Magnati Marslli 8P.

FILTRE A CARBURANT
Périodicité d'entretien ; remplacement tous fes 60 000 km.

REGULATEUR DE PRESSION

Implantation d'une valve de raccordement type “Schrader” sur la rampe
d'injection afin d'sffectuer des mesures de pression et de débit de carburant.
Le circuit d'ali ion en du se 1érise par ung rampe
d'injection sans retour de carburant et donc un nouveau régulateur de pres-
ston d'alimentation fixé sur le réservoir.

Pression de régulation :

- 3 bars (mateurs TUSJP).

= 2.5 bars (moteur TUSJZ).

INJECTEUR(S)

ion et sont

Injection Magneti Mareili 8P

C'est una résistance chauffante de type CTP, fixée sur le boftier papiie
réchauffeur est aiments par le relals double commandé par e caicul
gestion moteur qui gére la mise & la masse du réchaufieur jusqu! é u
moteur sa température de fonclionnement. Au-dela, Ja

n'est plus alimenta.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Reésistance (gntre contacts) : 4,6 (1

REGULATEUR DE RALENTI
Monté en dénvation du papillon, || se charge de réguler une section o

d'un canal d'air, afin de piloter le régime de ralenti et cala
I'état de charge du moteur et de la température du liquide de re
Résistance :
- injection Bosch MP5.2 (entre bornes 15 et 33 du connette
calculateur) : 6 (1
- injection Magneti Marelll 8P : entre bomes 2 et 20 puis entre 3 o
connecteur du calculateur : 54 £,

BF|

GESTION MOTEUR BOSCH MP5.2
(mateur TUSJP)

Dmpnsmt d'injection Indirects mulrlpamt semi-séquantiells, comma
un caloulat ger.m ge. |l utilise comma pring

Quatre Injecteurs fixés sur la rampe d'
dessus.

Marquee{_lljme:

- moteur TUSJP : Basch 0 280 150 987.

- moteur TUSJ2 : Magneti Marelll IW 052,
Reésistance (aux bomes de injecteur :
- 14,5 €1 (injection Bosch MP5.2).

- 14 41 (infection i Marelii BP)

Tension d'alimentation : 12 volts.

CANISTER

Le canister, constitué d'un fitre & charbon actif, & pour fonction de stocker
lea vapeurs de carburant se formant dans le réservoir et les libérer dans la
tubulure d'admission & certains élats de charge du moteur.

ELECTROVANNE DE PURGE CANISTER

La vidangs du canister est réalisée par une électrovanne pilotée par e calcu-
lateur de gestion moteur, évitant ainsi que les vapeurs de carburant se for-
mant dans le résarvolr ne s'échappent dans 'atmosphére. Dans certaires
congitions de charge du moteur, ces vapsurs de carburant sont du'lgées en
aval du papilion des gaz et dans |e s de ton. En
fonction de la durée d' e, ko calculsteur corrige la
durde d' n'liactlun afin clha maintenir un melanga air-carburant optimum.
irteme de
In}scﬂon anr:h MP5.2 : enfre bome Bmmnnsmsur du calculateur et 2 de

Magnatl Maralli 8P : entre bome 22 du connecteur du calculateur
ut 1 da V'électrovanne.
Tension d'alimentation : 12 volts.

EVOLUTIQN

ALIMENTATION EN AIR

FILTRE A AIR
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 80 000 km.

BOITIER PAPILLON

Le boitier pe!:dlnn a5t fing sUr la mbuluru (. admlsmnn Il supparte le papillan
des gaz, la ‘air, la e position papillon,
la sonde de tampm.mdnmmm [moteur TUSJ2).

RECHAUFFEUR D'AIR
Injection Bosch MP5.2
Résistants chauffante de type CTP située sous le coliecteur d'admission et
maintenue paar un circlip. Le réchauffeur est alimantée par un relais com-
mandé par moteur jusqu'a ce que la température du

Je calculateur de gestion
mctsuraﬂslme?n"c Au-deld le réchauffeur n'sst plus aliments.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Résistance (entre contact) © 2380

: CAPTEUR DE POSITION PAPILLON

| de 5 volts et délivre & ce demier, une tension directement p o
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infc regnant dans le collecteur d'admission, 2

angulalﬂ! du pupd]un des la tam| da I'air d'admission

rature da liquide de vefm issermant, le régime mateur et la posiion &
brequin, La correction de nchmemtaﬂecméeenconlmuma
thonru:umlbepariasundel.mn -

L g8 el du type carte '. avec distribution statique dua
seCondaire.

o8

CALCULATEUR

Calcutateur #lectronique & micr :
ieulassmrms.smédansmbm‘naﬁmumamsrew
moteur. || gire simultanément linjection &t Iallumage en fo

signaux transmis par les sondes et capteurs, || mﬂagre ment U
tion d'autodiagnostic et assura une pi cantre i
B 300 trfmin,

En cas de défaillance d'un actionneur ou d'un capteur, le cal
suivant ' anomalie, faire fonctionner le moteur en moda

5 le véhicule est equipé d'un dispositif d ﬁm'mgam,ie
compmlewdeamsbpw‘ﬂrdudwnm celul qu'll @ en m
d'autoriser ou non P'alimentation du systéme.

RELAIS DOUBLE

Il et fixé dans be compartiment moteur, sous ke calculateur. Il i
refals distincts assurant chacun I'alimentation électrique d
achunnaum Un circuit de pulssance assure 'alimentation @
du calculateur (bome 37), du régulateur de ralentl, du
vllasse véhicule, de Félectrovanne de canister et du réchauffeur d'sr i
assire tajmarnaﬂunélemmedelapompaamm de |a bobinedl
mage et de la résistance chauffante de la sonde Lambda.
Il fonctionne & chague mise sous contact pendant une courte fe
et fonctionne en permanance dés que le calculateur regolt I!
moteur tournant du capteur de régime/position vilabrequin.

CONTACTEUR A INERTIE
Idem “GESTION MOTEUR MA3.1".

Ce capteur fixé sur I'unité d'injection en bout d'axe de papilion s con
d'un potentiometre monapiste (BYM) ou double piste (avec 1
e ) & caractéristique lindaire sur lequel se déplace un o
daire de I'axe du papilion. |l est alimenté par e caloulateur soas e i

la position angulaire du papillon, Sa position n'est pas néghbls

Avec BVM

Fésistance aux bornes du capteur {ou du connecteur du calculateu]:

-antre bornes 1 (12) et 3 (29) - 33202 4 980 .

- anire bormes 2 et 3(26): paulllmlu'mé 1360 (1.
papilion ouverture ; 70000

Tension {entre bomes 12 du calwlatsur ta masse, capteur de p

d'air d"admission) : 5 valts .
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SCHEMA ELECTRIQUE DE LA GESTION MOTEUR MP5.2

BB00. Batterie - BFO0. Bofte & fusibles (habitacie) - BFO1, Boite & fusibles (compartiment moteur) - BMF1. Bolte & fusibles maxi n™1 lr.omp-mmunt
moteur) - CADOD. Contacteur Blﬂé--!1m Vuyallldsdiﬂw!‘lnw ‘Iu"mﬁbﬂﬂmd’ﬂlnw 1203, Contacteur
10, muhmamﬂnl |215 Iemmnueunlmr 220. Sonde de p‘rmun:h wwmmmml 1:3:: EI;MH“HI
s . - 1270, du boitier papilion Relais double Capteur de
pteur) : ion d o 1818, “da pasiion nlp!hll 24350, Cateulntour do ‘gestion moteur - usl mjectour N°1- |

Captaur de

852 Injectour N° 2 - 1333, lmcwu':;ulasl quncumN 4 -1 30ndallmbdadcha|.ﬂn 1620. Capteur de vitesses véhicule - 1830, Calculatsur
o da vitesse - BO10, C: de - BaS. de

d [anl: BM Madule de commande de pulseur gauche - BZ. Antidémarrage - M-, Masse,

000 £
r de pres




E2"WaE L WP §F ESPiNE

— MOTEUR BLOC FONTE —

CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION

Ce capteur fixé sur le collecteur d'admission parmet au calculatsur de définic
la quantité d'air aspiré. Il est alimanté par le calculateur sous une tension de
5 volts et déllvre & ce demier, une tension directement proportionnelis & la
pressian régnant dans ¢ collecteur d'admission,

Tension déliveée (entre bormes 12 du calculateur et la masse, “capteur de
position papilion débranché) : variable entre 0,1 et 5 volts.

CAPTEUR DE REGIME/POSITION VILEBREQUIN, SONDE
SONDE DE TEMPERATURE D'AIR, SONDE DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT, CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE, BOBINE
D'ALLUMAGE ET CONDENSATEUR D'ALLUMAGE

Idam “GESTION MOTEUR MA3.1",

BOUGIES D'ALLUMAGE

Bougies A sigges # longévita acorue,

Marque et typs : ap:gn Fna[ﬁcc ou Eyquem RFC 58 LSP.
Ecartement des Slectrodes : 1 mm.

Périodicité d + rempl it tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.
VALEURS DES PARAMETRES

Riésgime de ralenti (non régiable) : 850 =+ 50 tr/min,
Tensur en CO fnon réglable) : 0,5 % maxi.
Point d'avance a I'allumage : non réglable et non contrilable.

GESTION MOTEUR MAGNETI MARELLI 8P
(moteur TUSJ2)

Dispositif d'injection indirects mulhpulm semi-sequentisile, commandé par
un cal érant I'al Il utilise comme principaes

informations.  Ia prassion régnant dans le collactaur d'admissian, la position
anquiaire du paprilon des gaz, fa temp de I'aif o , la tempé-
rature de liquide de refroi e régime moteur et la position du vile-

brequin, La comectian de richesse est effectuée an continu grice 3 linforma-
tion recusillie par la sonde Lambda. L'allumage est du type cartographique
avec distribution statique du courant secondaire.

CALCULATEUR

Caleulataur &l ique & PIOCEsSeur eriUE prog , COnnec-
tewr & 55 bomes, situé dans un boftier placé & droite dans le compartiment
mateur, Il gére sment 'injection et |'all en fonction des
SignauX transmis par fes sondes et capteurs. |l intégre dgalement une fonc-
tion d'autodiagnostic et assure une contra les surrégi réglée 4

T 400 trimin,
En cas de détaillance d'un actionneur ou d'un capteur, I calcutateur peaut,
suvant ['anomalie, faire fonctionner la moteur sn mode .

Si ls véhicule est équipé d'un dispositif d'antidémarrage codé, I calculateur
compare le code émis & partir du clavier avec cedul qu'il a en mémoire afin
d'autoriser ou non |'alimentation du systame.

RELAIS DOUBLE
Il st fixé dans le compartiment moteur, sous e calculatecr. I intégre deux
relals distincts assurant chacun l'alimentation Gleciriqus des différents
i Un ci puissance assure I'alimentation élactrigue du cal-
Gulateur (bome 35), de I'éiectrovanne de canister et du relas de réchaufieur
dair, L'autre assure |'alimentation électrique de la bobing d'allumage, des
Inject du réchauffeur d'air, de la rési hauff de |a sonde
Lambda, du capteur de vitesse véhicule et de la pompe & carburant,
I fonctionne & chaque mise sous contact pendant une courte 'Iamrorisatlon
&t fonctionne en permanence dés que le caloulateur regoit I'information
moteur tournant du capteur de régime/position vilebreguin,

CONTACTEUR A INERTIE
Idem “GESTION MOTEUR MA3.1".

RELAIS DE RECHAUFFEUR

Il'est situs sous le calculateur, |l ast piloté par i calculateur qul gére la mise
& la masse de son circuit de commande. Il fonctionne en permansnce dés
que le calculateur regait l'information mnleurlluumanl &N provenance du
capteur de régima/position vilebrequin &t que la 1 re d'eau moteur
est inférieure & 70° G,

Résistance de I'enroulement de commande : 64,3 ohms,

CAPTEUR POSITION PAPILLON
Ca capteur finé sur la boitier papifion est constitué d'un potantiomitre ng
piste & caractéristigue linéaire sur lequel se déplace un curseur sobids
I'axe du paplilon. Il est alimenté par Je calculateur sous une
volts et délivre & ce demier, une tension directement propartionnels
position angulaire du papillon mais aussi les positions = pied levé « gt
@ fond «. Sa position n'est pas réglable.
Hésmwbmasdummw(wmmnmctmducmmw]
- @nire bornes 2 {16) et 1 (14): 1 244 (1.
- antre borres 2 (16) et 3 (30) : - papilion fermé : 1 355 Q.

- papillon en pleine ouvertura : 2 150 1
- nire bomes 1 (14) st 3 (30) ; - papillon farmé : 2 260 1.

- papilion en pleine ouverture ; 1 040 4.
Tension (entre bomes 14 du calculateur el |a masse, capteur de pre
d'alr débranché) : 5 volts .

CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION

Ce capteur fixd sur le collecteur d'admission parmet au calculateur ded
& quantité d'air aspiré. || est alimenté par le calculateur sous une te

5 volts et délivre & ce demier, une tension directement proportio
pression dans le collectsur d'admission.

Tension délivréa {entre bomes 14 du calculateur of la masse, caph
positin papilion débranché) : variable entre 0,1 et 5 volts. |

CAPTEUR DE REGIME/POSITION VILEBREQUIN

Capteur électromagnetique situé sur le carter d'embrayage, 114° 2

PMH. Il est d &n du volant moteur qui 58 d
mains 2). 2 dents ont &té volontairement supprimées afin que le & -
génére un signal spécifique servant & la détection de la position des
des cylindres n"1 ot 4.

Le ggpiaur dellvra au calculateur une tension alternative &
variable,

Sa position et son entrefer (0,5 & 1,5 mm) ne sont pas réglables. |
Résistance aux bomes du capteur {ou du connecteur du calculateud (R
at 2(.11] + 300 & 500 ohms.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Thermi 4 coefficlent de tampé tif (CTN vissée sur la b
thermostatique. nége
Resistanca/température (antre bomes 13 et 17 du caloulateur) :

-3 53024 100 Q10" C.
2 2670 0/20° C.
1

a
a
a
a
857 (/50" C.

-540 4 615 (1/60° C.

-202 4 326 [)/B0° C.

-215a245Q/90° C.

- 1654190 100° C.

Tension (entre bomes 13 et 17) ; 5 volts (sonde débranchiés),

TEMPERATURE D'AIR ]
& de tempé négatif (CTN) fixée sur ksl

ilon,
msmmmﬁmwmmw& 17 du calculateur) : les cam
ristiques de rasistance sont identigues & celles de la sonde de fempls
ge figuide da refroidissamant.
Tension {entrs bomes 13 et 17) : 5 volts (sonde débranchée).

o

SONDE DE

SONDE LAMBDA

|
Sonds du type & réchauffage électrique Interne fixée sur le fuymi
d'écha; en amont du catalyseur. Elle délivre au calculateur i
sion vi de 0.1 & 0.8 valt en fonction de la teneur en oxygéna o
d'echappement et donc de la richesse du mélange et ce, da n

cyclique,

Le calculateur ne prend pas en compte son Information lors des ph
d 4 1froid et de pleine charge, ]
Tension (entre bome 12 et 29 du calculateur, moteur chaud et lous
entre 0,1 et 1 volt, j

Résistance mesurée entra les bomes 3 et 4 de la sonde : 20 (. - mataur)

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE, BOBINE D'ALLUMAGE
ET CONDENSATEUR D'ALLUMAGE
Idem "GESTION MOTEUR MAZ.1",

—118— b
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et type |
des &

JUGIES D'ALLUMAGE
s @ sidges plats & longévité accrue. Régime de ralent] {non réglable) ; 900 < 50 tr/min

osch FRE KDC.

ectrodes : 1 mm.
# d'entretien : remplacemant tous les 60 000 km ou tdus les 4 ans.

— MOTEUR BLOC FONTE — PRIGEOT R[T|al
VALEURS DES PARAMETRES . o

Teneur en CO (non réglable) : 0.5 % maxi.
Paint d'avance & |'allumage : non réglable et non contralable,

helle

CAOD

jpteur d 3

BMF1L

léquence’

I .1 (28

I
Isboﬁﬁ[

. Batterio -

- 1240,
"mdmission -

. Boite
- GADQ. Contactsur & cié - \I'NICII.
& carburant - 1215.

‘!3‘3-

Imﬁem

EVOLUTION

Mmmnusnzummmmmuuﬂuﬂm
& fus tacie) - BFO1. Boite & fusities {com mmmnm-g BMF1, Boite & fusibles maxi n*1 (compartiment
?Mcnmr 1" Mp. de bobines d'allumage - 1203, m-mcmlhui-ﬂn 1210,
canister - 1220, Sonde de ir-rlnlq.id-ﬁ
d'ir d'admission - mo.nochu boitier papilion - 1304, rutmwmu 131!.M|r pruulon
mateur - 1310, powonnnpuon 1320. Calculateur de gestion moteur - 1331. Injecteur N° 1
h]m a 1334, Injectour N° 4 - |‘.19:lmmnhmhd.lr6=lmd|'u 1820, Capleur de vitesses vahlcule - m
tempdrature )=

da
mmmmmummm m.anndkw M-. Masse,
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— MOTEUR BLOC FONTE —
'~ Conseils Pratiques

Courroie de distribution

La méthode de tension de la cour-
roie de distribution a évolué de la
méme maniére que lg moteur TU
avec bioc alu,

m&: d'avril 1996, les affectations et caractéristiques des embrayagas ont
Les commandes d'asmbrayage sont A cable, & rattrapage automatique.

La boite de vitesses n'évolue pas, seuls les rapports changent afin de s'adapter aux nouvelles motorisations.

EVOLUTION

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Moteurs TUSM et TU1M+ avec boite de vitesses 20CC44 ou 20CB56 Moteur TU3JP (version XS)
ou 20CC25 avec boite de 20CB63 ou 20CC29
. | N e :
Combinaison| Rapports | Démultiplication fotale | vy cey o pication totaie
Gesvitcsses | de b | oveccougle de02509 | oAt RUTLRNY e oouole e 0.9650
16783) (17/84)
1 02827 0,0743 13 | 147 | 72 00177
> 05126 1302 1281 | 131 | 1358 0,382
¥ 0,7366 0,187 184 | 1882 | 19,44 0,957
¥ 0,9487 0,223 2360 | 2423 | 2502 10,2519
5. 14714 02974 2026 | 2992 | 3090 03111
NLAR . 0.2781 0,0708 683 | 71 | 7.9 00741

* Avec preumaiiques 145770 R13 dun crconfirence de roulement de 1 630 mm | */Aves preumatiques 185/85 R4 dlune ciconférence de roulement de 1 T84
L mateur

(uniquerment
" Aves peurnatiques 155/T0 RT3 d'une circonférence de roulsment de 1 670 mm.
* Avao prieumatiques 165/70 R13 o' une circonférence de roulement de 1 715 mm.

Mateur TUSJP (sauf XS) avec boite de vitesses 20CC38 ou 20CC13 Moteur TUSJP (version XS)
&t moteur TUSJP (sauf XS) avec bolte de vitesses 20CC05 avec boite de vitesses 20CC05
Démultiplication totale . Démuttiplication totale
eccomedonzass | Viessmbniipes | || Comien) QR | o coulede 0268
(17/64) [17/64)
0077 8,07 02927 007
10,1468 1525 05526 0,1466
02082 2152 07838 0208
02724 28,30 1.0256 02724
g J = 03451 3505 - 13030 0,3461
M, AR, 02781 0,0741 1,62 M. AR 02781 0.0741 T4

* Avec preumatiques 165/70 R13 d'une cironférence da roulement da 1 715mm. | * Avec preumatiques 185/85 A14 d'une circanférence dé roulement da 1 i/ :
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

PEUGEOT 106
R T o

fhur TUSJ2 avec boite de vitesses 20CB29 ou 20CC58 Diamtre de la couronna de différential :
Démuttiplication totale Mrmnsm 7?1 A e
binaisa Vitesse en kmvh pour L
B | o WWW‘ 1000 fmin
e 02027 0,720 T4
a 05128 01262 1297
0,7358 01813
0,8487 0,2335
14714 02883
00687 _

automatique & 3 rapports avant et une marche miére. géfée
mmmmgudu convertissaur da couple, montde en bout
uche,

Caractéristiques Détaillées

Mota : le capteur de position d'accélérateur & deux pistes (gestion moteur
MPS.2 moteur TUSJP) ne nécessits pas de réglage, fe cuh:dam possédant
i i lad eff issdéh i faut mgud;
remplacement d'un composant ou pour effacer uls, pra
I'initialisation du calculateur qui Impum I'utilisation de I'apparail de diagnos-
tic TEP 92 de Peugeat.

Résistance des dlectrovannes : environ 30 £2.

F!éallmameducaptmde wle;sesvéhln.ie environ 150 £,

Betvands cu nmgaaesummwmm du mécanisme ainsi qus la
tion de ta pression d'huile.

DVANNES

 deux électrovannes & billes pilotées par le calculateur qui obturent
ent des canafisations du distributeur hydraulique afin de parmetire |s
es rapports.

P mm, SCULATEUR ET PERIPHERIE
bt piacé sur une platine devant la battenie (& partir du n°51 449 938) ou der-
¥ radiateur de refroidissement (depuis Je n° 51 450 000) et commande le
des rapports via fes deux dlectravannes pilotées en fonction de ta
du papillon d'accélérateur, de la vitesse en sortle de transmission
véhicule) et de la position du levier de commande de la transmission.
d'une fonction diagnostic par mémorisation des pannes fugitives
winique avec le calculateur de gestion moteur afin de réduire fe
‘moteur lors des passages des rapports.
it des informations en provenance du capteur de position du papilion
gouble piste) commun & la gestion moteur avec

siculateur également ['al daﬁfeuxdareculetllntar—
dsdémmgsenmmmmnm ol “P", via un relai
mur\efnndlmwgsmldlmwlsrﬂnmn mfenaurde
b mm. _Mbmddulapédaledmélémlw.

e (gestion moteur MP5.Z) :
- pied levé 2 8k,
I ME 3101;:squan‘m51¢49999 plsdﬁfund 1,08 k2.
B3 311 & partir n" série 51 450 000,
'EI' Aok RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
: s z . _ i- R: th 5t Démultiplication Vitesse
isma composé d'un train épicycloidal double type “Simpson” dont les 'm“::‘m totale avec couple on kmih
:omposanis sant bloqués par des embrayages multidisques en o
i laicnigmoad i btoquenrges sl de descente de 1,209 de0,3035 | pour 1000 trimin

hlna loraqu’its blogquent des &léments au carter. 04828 0.1485 1520

0,6045 0.2442 2549

1,2069 0,3663 |2

el les & nes pilotées, || permet 0,6034 0,1840 1821

EWVWCOLUOTION

* Avec des pneumatiques 165/85 R14 d'une circonférence de roulement de
1 740 mm.

LUBRIFICATION

Capacite totafe : 4.5 litres.
Capacité aprés vidange : 2 litres

Préconisation : Total ATX.

Periodicits d'entretien : contrdle du niveau tous les 15000 km et vidangs
tous les 30 000 km avec le remplacement de la crépine.

— 121 —




EVQLUTION

se-repose

de la transmission .
automatique

DEPOSE

* Débrancher puis la batterie.

* Placer I vahl:uBa de préférence
sur un paont élévateur & deux
colonnes puis e lever.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, puis la transmission automa-

. le tuyau & dap

du servafrein,

+ Dapaser le boitier de filtre  air et
les conduits et canalisation atte-
nantes.

* Déposer e support de bac & batterie.

* Placer des pinces durits sur les

durits du radiateur d'hulle de trans-

mission automatique, puis les
ebrancher.

* Débrancher les connecteurs atte-

* Débrancher les connecteurs au
niveau du boftier papifion.

* Dégager les falsceaux &lectriques
du supm‘t sur le dassm de la trans-

& déposer,
Bésacooupler la rutula du cable de
commande sur la transmissian auto-

matique, tourner I'arrét de gaine
:!unquwt de tour vers le moteur ef

I'agrafe de maintien
er le capteur ds vitessa
moc.m; i_la::iwmbtrar la capsule
4 dépression de régulation de pres-
sion d'hule.
+ Débrancher puis déposer le cap-
teur de régime,

+ Débrancher la connecteur de fa
sonde lambda puls déposer le tube
de descenlu et soutenir la ligne
* Déposer la b-elbeﬂe antibascule-
mant.

* Desserrer 'écrou de transmission

gauche.

* Désaccoupler les rotules de bras
inférieur sur les pivots.

o[} droite

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
Conseils Pratiques

* Désaccoupler la transmlssmn
gauche du pivol.

-Dépmtl‘mmdunclammwée
& rotule les fixations du soufflet de la
transmission gauche au carter de la
transmission automatique (voir au
chapitre “TRANSMISSIONS" de
catte évolution).

* Déposer la transmission.
*» Déposer e démameur.

. Déposer le suppaﬂ de 'électro-

d'assistance de direction et

a maintenir dans le compartiment

moteur sans débrancher ses canali-

sations.

* Déposer [a plaque de fermeturs du

carter de converlisseur, puis dépo-

ser les 3 vis de fixation du convertis-
seur au plateau d'entrainement en
tournant le moteur.

* Soutenir la moteur & I'aide d'une
utre de souténement et gmar
support de transmission

tique et les vis supérisures de fixa-

positionner le convertisseur sur san
plateau d'entrainement.

- varifier la présence des plots de
centrage de la transmission automa-
tique sur le moteur.

- respecter les couples e serrage
jprescrits.

- vérifier e réglage de la commande
de [a transmission.

- procéder au remplissage et a la
jpurge du circuit de refroidissemant,

- procéder au remplissaﬁo et au
contrile du niveau d'huile de la
transmission automatique (voir opé-

*» Déposer ses vis de fixation p
crépine ' aspiration.
» Récupérar son joint d'étanchall
* Nettoyer e carter inféreur &
reposer en respectant |a poshs
des aimants.

* Reposer la crépine puls le &
inférieur avec des joints nedfs.

Nota : les vis de fixation du o
sont munis de pattes dont les;
courtes doivent dtre orientés
I'intérieur du carter,

rations concemées). Remplissage
it SO
avec na
Vidange d’huile * Placer un entonnoir sur le pus
jauge et remplissage et e
et remplacement trag:mlsslon auto?:ll{qm d
de la crépine quantité d'huile 1égérement
neure & celle préconisée {avan
Nota : cette opératior porte la dler |e niveau).

tion de la
ay moteur, placer la faisceau élec-

le remg ge et le
contrale du niveau de 'huile de la

trique de [a trar automa-
tique sur celle-ci,

* Laver le véhicule et placer un vérn
de fosse sous la transmission auto-
matique.

* Déposer les vis de fixation laté-
rales et inférieures de la transmis-
sion aLuomul:que,

» Dégager la transmission automa-
tique du moteur d'environ 5 cm &fin
de poser un outll de blocage de
convartissau

* Abaigser Ia transmission automa-
tigue en velilant & ;
- ne pas accrocher |e faisceau alec-
trique et a ligne d'échappement
- maintenir le convertisseur dans la
fransmission automatique
- dégager les faisceaux et canalisa-
tions autour de la transmission auto-
matique.

REPOSE

Procéder dans ['ordre inverse de la
dépose en veillant & ;

- rempiacer le radiateur d'huile de
transmission automatiqua (en cas de

P it de 1.
- utiliser un plot de centrage pour

Vldmgn
ser g Jauge a huile de trans-
i automatique,
* Lever la véhicule et déposar les
bouchons de vidange de |a trans-
migsion automatique et |aisser
5'écouler 'hulle dans un bac.

Remplacement de la crépine
= Déposer le carter inférieur,

Contréle du niveau

* Moteur en fonctionnement, i

chauffer I'huile de transmiss

automatique (80" C minim
les rapparts avec is phdl

& frein,

*» S'assurer que ke sol est bis
et placer Ig levier de séfection @’
et laisser fonctionner le mobeur,
* Placer puls retirer la jauge, v
ce que le niveau d'huile se i
entre le repéres maxl et mini @
jauge, faire I'appoint si nécess:




Caractéristiques

o Détaillées
“duu mdu'%mw:mwdnm:mmudm 148

xiqueablle{typu AC1700) coté
transmission automatique.

TUSMITUTM: mm[ TUS (BVM) J WT'

Gl6g
GETB lam‘mm

il

26
26

1 106 sasencs peuvent recevoir une assistance de diraction avec un
g2 slectropompe,

i: st les véhicules équipés d'une transmission automatique, la dépose
#lactroh d'assistance de directl rlécuslt [
panpe i ydramlque ik on e la

'S & partir du n” de série 51 450 000

TUIM Tu3P Tous avec
et TUIM+ et TUS tance o drech

187

Conseils Pratiques

Dépose-re

des transmissions
(avec transmission
automatique)

La transmission drofte se dépose de
fa méme maniire que pour les 106 &
boite de vitesses mécanique et
moteur TUS (palier intermédiaire de

La joint tripode de la transmission
gauche est fixé 4 la transmission
automatiqua par deux vis et un
écrou,

wariiee EIEIET

EVOLUTION




BARRE STABILISATRICE" Dl-;me!re{ ol % TR

- 21 mm (moteur avec direction assistée ou ou Airbag, 1d

{ partir du n® da série 51 450 000) TUIM+anﬁnit|nn$_SuenvemlmF?nlramse} -
- 18 mm (moteurs TU3JP ef TUSJP sans transmission automatique).

lln'ya de barre stabilisatrice montée avec les moteurs TUSM sans .

&oglthp?éﬂéammmsmmhhhag Catte remarque s'applique ';gmfmmﬂﬂwmﬁgimmmnmlnnaummm.

également avec les moteurs TU1M+ équipant les véhicules en finition 1 et 2. | ~ 22 MM (moteur TUSJZ,

Comme sur kes 106 commercialisées avant avril 1996, la barre peut atre fixée

ot s i TG e

- par des paliers 4 |a caisse ot reliée par des brides aux trangles infériaurs. VMhmmm“mmwrmmﬁmrmm

- par des paliers & Ia caisse et reliée par des bisllettes de réaction aux | Cote H1 : 149 mm rous types sauf avec mateur TUSJ2),

jambes de force, 142 mm [uniguemeant avec moteur TUSJZ).

Type mateur TUaM TUiMs TUIM+ TUSJP et TUS TUSM | TUIM+ IW

; = Nliveau de fistion| Nrveau de finition - DA dlectrique et ivea de fintion 3
1et2 3
G 0 - (P08 2 30' - 040" £ 30' -009' £ 30' | -0 el
Chasse 293+ 30’ 430
incAnson dea phvots 1241 £ 40
Ouverture de 0,5 + 0,5 mm | 0:05mm | Pincementda05+05m

BARRE STABILISATRICE —311m{ammursTU1M+mn&mudeﬁnﬂionaoumvmﬂm:
(& partir du n® de série 51 450 000) prise).

; = 301 mm (avec moteur TUSJP).
Il n'y & pas de barre stabilisatrice montée avec les mateurs TUSMTUIMs | _
sans direction assistés ou sans ABS ou sans Airbag. Cetle remarque 267 mm (avec molewr TUSJ2).
?dvm éga]am:a!;lt ;vac les moteurs TUTM+ équipant es véhicules en CARACTERISTIGUES DE LA GEOMETRIE
Diamétre : Véhwlemmawﬂederﬁ&mw{vokﬂwmm&édelmm
- 18 mm (motaurs TUBM et TUIM+ avec diraction assistée ou ABS ou | Cate M2 : 164 mm {tous types sauf avec mofeur

EVOI_UTIC)N

Alrbag, moteurs TU3JP at TUSJP). 151 mm {uniquement avec moteur TUSJZ),
- 19 mm {motaur TU1M: en version entreprise).
- 24 min moteur TUSJ2). Type moteur | Tous types sauf moteur TUSJ2 | TUSI2
Carrossage 1935 = 30'
BARRE DE TORSION
Parallélisme Ouverrede 15+ 12 Ouwvertureda2 = 1.2m
{3 partir du n* de série 51 450 000) Lt rede2e)d
Diametre :

- 19 mm {tous types sauf avec moteurs TUZJP et TUSIP). i autres caractéris
-18m1w1mﬂmcnmursTUSJPaimm P | concemar -
Réglage du faux amortisseur

- 303 mm {avec moteurs TUSM, TU1M+ (sauf en niveau de finition 3 ou en
version entrepriss),

Caractéristiques Détaillées

Freins & commande hydraulique avec assistance 4 dépression par servolrein. | Selon montage, freins 4 disques pleins ou ventilés & 'avart et freins &8
Double circuit en *X" avec, selon montage, fimiteur non asseni & la charge | bours ou disquies pleins & 'arriere.

intégré aux cylindres récepteurs de roues armiére ou un limiteur double | Frain de stationnement & cAble agissant sur es roues amiére.
@sservi & |a charge. Systéme antiblocage en option selon modéle.

=—




FREINS AVANT
(depuis 04/96)

el type:
moteurs TUSM et TU1M+ (sans ABS) ; Teves FR12.

b
o {sauf avec moteurs TUSM el TUTM+ (sans ABS)

PEUGE
— FREINS — iR (T a

a disques pleins (sauf avec moteur TUSJZ) &t disques ventilés (avec
TUSJ2). 5

moteurs TUSM et TUTM+ (avec ABS), TUBJP st TUSJP : Bendix sére V.

:Banu piston : 45 mm (uniquement avec moteurs TUSM et TUTM+

Type moteur TUSM ot TUIM | TUSUP st TUSUP

Particularités Sans ABS] Avec ABS| -

2{mmj. 23 | 247

moteur
c moteur TUSJ2 : Teves FN4B,
e basa),
et TUS
+ 30
mm s

FREINS ARRIERE
{depuis 04/96)

s & tambours (sauf avec moteur TUSJ2) et disaues pleins {aves mateur

B2

e réceptaur avec compensatelr non assanvi 4 la charge {sauf avec ABS),

Particularités Sans ABS Avoc ABS

LIMITEURS

Limiteur de pression fixe intégré aux cylindre récepteurs armiére (montage
sans ABS sauf avec moteur TUSJZ).

Limiteur de pression double asservi 4 la charge (avec moteur TUSJZ et tous
les montages avec ABS),

Pression de contréle du limiteur fixe (+ 2,5 bars)

Avant/amiéra : 50/27,5 et 100/40

Pression de contrdle du limiteur asservi/réservoir vide (+ 2,5 bars)

AV 50 100
Avec ABS {sauf moteur TUSJ2) ......—...ccc. AR 24 ki)
Avec ABS (unigusment mateur TUSJ2) . 185 26

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & cables agissant sur les roues armigra.
Nombre de crans pour le réglage du frein de stationnemant : 5

LIQUIDE DE FREIN
Capacité : entre les repéres "Mini/Maxi” sur le réservoir,

Preconisation : liquide synthétique pour circuit de frelnage répandant 4 |s
nomma DOT 4.

Périodicité d'entretlen : vidange tous les 2 ans ou 60 000 km, contréle du
niveau tous les 20 000 km,

SYSTEME ANTIBLOCAGE

A partir de 02/96, les 106 adoptent en option un nouvel ABS de type Teves
MK IV Gl qui est remplacé par un ABS MK 20E en D4/98,

Attention : pour les contriles des composants du systéma ABS, Il ne faut
débrancher aucun connectaur contact mis, sous peing de créer un défaut,

CAPTEURS

Au nombre de quatre,
aux bomes des capleurs :

gtre intérieur nominal (mm......

ssaur mini d'une plagquette : 2 mm
€t type d'un étrier : Bendix série IV G.

COMMANDE
(depuis 04/56)

IRE-CYLINDRE

i tandem & trous de dilatation (montage sans ABS).
fandam & clapets (montage avec ABS).

tre: £ 19 mm (uniquement avec moteur TUZJP sans ABS).

20,6 mm {sauf avec moteur TUIJP sans ABS)

YOFREIN

e 7" (178 mm) (uniquement avec moteur TUSJP sans ABS)
8" (203 mm) (sauf avec moteur TUSJP sans ABS).

125 —

entregﬂﬂeﬂ 300 £1 (Teves MK IV GI),
- entre 900 et 2 100 () (Teves MK 20E).

EWVOLUDTION

CALCULATEUR

Tension de contrile (contact mis) entre bome 8, 9, 22 (Teves MK IV GI) ou 4,
8, 25 (Teves MK 20E) du caiculateur ABS & la massa : 12 volts.

COUPLES DE SERRAGE
{daN.m ou m kg)
Etrier dia frain avant (type Teves FR1Z): m&um
de frein avant (type Teves
am mmm 12
de frein amiés - ma}

Pedumrmum




EVOLUTID-N

— FREINS —

Conseils Pratiques

FREINS AVANT

Remplacement
des plaguettes
(étrier Teves FN48)

DEPOSE

* Plager I'avant du véhicule sur

chandslies et déposer les roues,

» Déposer e ressort antl-bruit.

* Déposer les deux vis de colon-

mé:jagar i e cAté

. I'étrier sur le coté.

+ Retirer |a plaquette de frein inté-

rigure maintenue dans le piston,

* Déposar la plaguette extéreurs,

* Contréler visuellement ['stancheite

du piston, e bon état at 'ajustement

des soufflets ainsi qua |'usure du
isgue,

+ S'assurer du coulissement comect

de ['étrier sur ses colonneties.

REPOSE
+ Remplacer les pléces défec-
fususes,
+ Nattoyer le pourtour du piston,
I'étrier et le disque de frein avec un
snluant approprié,

+ Repousser le piston & fond dans

san logement.
vﬂmrlapaqwr!aem&'imw
support

5!
iu

* Mettre en place I'étrler sur son

. Rapoéer les vis et les serrer au
couple prescrit

* Reposer e ressort antibruit en
appuyant sur la partie centrale at an
an | fes extrémités dans les
e

* Reposer les rouss et |e véhiculs au
sol.

* Contréler le niveau de liquide de
frein dans e réservolr de compensa-

nécessaire,

tian, si

* Appuyer plusieurs fols sur la
cé frein pour amener les pla-

qusmas en contact avec le disque.

FREINS ARRIERE

Remplacement
des plaquettes

* Laver le véhicule et déposer les
roues arrire,

* 5i bescin ast, aspirer |8 liquide de
frain pouvant déborder du réservoir
de compensahon lors du recul du
pls‘wn

: Déposa léplrlgle {1) da la clavetts

& mai

* Repousser le piston de |'étrier & | sation rigide de liquide de frm

I'aide d'un outil approprié.

L yer la portée des

graisser e piston et les colonnattes
de I'étrier.

* Placer les plaquettes dans leur
logement en respactant leur posi-
tion,

» S'assurer que I'ergot de la pla-
quetts caté piston coincide avec la
ra'mure du piston.

* Poser les ressorts (4] sur les pla-
quettes (3] puis, en les comprimant,
la clavette [E]etmfl'ilwmoe
ia clavette.

* Appuyer plusieurs fois sur la

pédale de frein afin que les pla-

qwaltas reprennent leur position de
fanctionnement.

* Remonter les roues et abaisser le

véhicula.

Dépose-re|
d'un etrlerpg:efreln

* Procéder & la dépose des pla-
quettes (voir opération e,
* Décrocher |e cable de commande
de frein de stationnement.

* Desserrer le raccord de fa canali-

I'étrler et obturer I"orifice &

7 les deux vis de fixatod
Ié‘mat récupérer |a plague d'm
pulsﬁéposeflmmﬁu
Procéder dans [‘ordre inverss &
dépose en les
serrage prescrits et en eHechs
une purge du circull hydraufias
freinage. iy

N

Dé “

pose
d'un disque
de frein arriere
» Déposer les plaguettes des
VO

| K

* Déposer les vis de fixation
disque de frein,
* Déposer le disque de fral
contrbler ['état de la su
contact disque de

» Nettoyer le disque &
diluant afin d’eniever toute g
de gras.

. Paser le disque de frain &
rrmeu ef samer ses vis de fg

. Depnserlaclmttew
alwedunchmgowlﬁs

» Extraire les plaquettes (3) et dépo-
ser les ressorts (4).

la plaguetts intérieurs.

\ﬂldlw‘mm c.mmnlmmun-

i




PEUGEOT 106
— FREINS — s 1590 EEH
ok AlB -

de _frein

ation du

frein et
rface d&

mile de.
présence

bin sur |8
e fixation

MGDo

SCHEMA ELECTRIQUE DE L'ABS
A Toves MK IV GI - B. Teves MK 20E
Tm-ummdmm mmwh - BOOR. Ensemble batteris supdrisur avant -
BFD1. Boite & fusibles moteur] - BMF1. mmwn:in‘llu rtimeant
i - 000, Vﬂﬂm BS - ﬂmcwhmdofmmmp da
0. Capteur de vitesse de rous ARG - TO15, Capleur de vitesse de rous ARD - 7020, Calculsteur ABS - M-. Massa.

EVOL LU TION

a transpandeur & partic du
88, |l remplace progressivement |'antidémar-

D'ALTERNATEUR
des courroles d'alternateur, avec ou sans
ont évolug.

oE (sans isation) ou multipiste
e & ['entrainement du compresseur de olimatisa-

B monts),

bon' {courroie neuvelcourrola réutiiisée) |
fcimatisation : 6B/48 unités Seem.

b climatisation : 120/83 a 90 unités Seem.

MnmSmCTmGE‘!O&E

ficitn d'entratien : contrdle de la tension tous 2 ans
15 30 000 km

h-ﬂnmmutnuond-nnumhd‘mm =

-B.
Ixhg mwma|m4w




AMPOULES

Projecteurs de croisament /route : H4 55/80 W,
Projecteurs antibroulliard/longue portée : H1 55 W,
Feux de position : W5 W,

Feux clignotants avant : PY 21 W A
Ripétiteurs d'alla : W5 W.

Feux de stop/feux de pos-'tlun P215W.

Feux de position amére : P 5 W,

Feu de broudllard : P 21 W

Faux de recul : P 21 W,

Feux clignotants amére : P 21 W,

Trowsieme faux stop : W5 W,

FUSIBLES
Les boites & fusibies ont subl quelques modifications.

Boite & fusibles habitacle (BF0O0)

Boite & fusibles compartiment moteur
La boite & fusibles dans e compantiment motaur comporte dorenays .
fusibles. D'autre part, une bofte de 4 maxi fusibles a &té créés, 4l

Boite & fusibles (BF01)

N “"’m"“ Organes protéges

F1 - Libre

F2 30 Groups matoventistes:

F3 0 ABS

Fit 30 | Groups motoventiiateur

5 H ABS

B 15 Projeciaurs additionnes

Fi - Liore

F& 30 Lave-projecteurs

Fa 10 Pompe & carburant

F10 16 Transmission automatque

11 5 Sonde Lambda

F12 10 | Feude route gauche

F13 10 Feu de route droit

F14 10 | Feu de croisement gauche

F15 10 Fei e ¢ droit

Boite maui fusibles (BMF1)

N "“f;“ Organes protégés
MF1 20 | Alimentation du commutateur d'éclairage
MF2 80 | Alimentation de boft 4 fusibles dnabitacle
ME3 40 Nlmen}aum de ['antivol (+APC)
MF4 a0 | de ['antivol {+

N h‘"w“‘i“ Organes protégés
F1 5 Lave-projectsr
2 25 | Climatsation
F3 15 mnam chauffants - Pressostat de climatisation -
sptaur de cl de racyclags d'air -
{_‘ da i e i de lunatte amirz
F4 15 Autoradio - Plaforinler - Mirorr de Courioisle
5 30 | Degivrage de mette amiére chauffants - Avertisseur sonore -
Allume-cigares
Fé 10 Clignotants - Feux de détresse
F7 ) Feik e recul - Vioyants combiné d'instruments - Compte-ours -
Antidémarrage &ectronique - Bollier de tlempérature o'sau -
] Direction assistée - Transmrsaiun automatique
Fa 20 fin - Ce s portes -
P Anlidémarage aladmnlqwe Alarme- Montre - Boitier de
tampérature o' aau (climatisaion) - Piafornier - Eciarage coftre
Fa an Commande d'essuie-vitrs avant - Bruitewr d'oubi de feux de
poslum Mateur d ‘easue-vitre armiére - Confacteur ﬁafaun
stop - G e eva-yitre &l
Combiné ' msirumants - Eciairage de vide-poches
J Fi0 30 | Pufssanca leve-vitras éleciriques avant
m 5 Feu de brouiliard amiéee aves voyant
F12 5 Feu de paosition amiére né - Feux de position avant -
Eclairagn du combing d instruments
F13 5 Elairage de plagus min ique - Feu de position armiér drod -
Eclairage des inferupteurs - fagacs cématsation -
Autoradio - Bruiteur ' oubll des feinl - Rétoviseurs dlectriques -
| Comecteur de site projecteur

Identification des tusibles dans |a boite BFOO (habitacls).

Idantification des maxi s o
tusiblos dans Ia boite |
BMF1 {compartiment

motour).

ﬁ m-mmmum

de I'étude de base.




PEUGEOT 106

Caractéristiques Détaillées

ISATION

Compressaur & cylindrée variable entraing depuis le vilebrequin par une
; s laltermat

I ur,

ROUES CLIMAT]
Motzur Jantes | Pn Pression de gonflage (bars)| | CIRCUIT FRIGORIFIQUE
TUaM Acier 45813 | 145T0R13 5 Avant 04/95
V5] . Capacité ; 975 = 25 5.
e | AcersBi3 S5T0R 13 P;gad a2 2o oo
TU3JP Acier5J13 | 16570R13 Epmm
1 apacité : 835 + 0/- 20 grammes.
fovec DA 22 Preconisation : A134a,
{sans DA) | Aliage6J 14 18585 R 14 |
U512 Alinge5J14 | 175/60R 4 | COMPRESSEUR
de sacours & usage temporaire (vitessa limitée & B0 kmv/h) : 4,2 bars. il fubedhadble $
Avant 04/96
Marque et type : Sanden SDW:??.
PERFORMANCES ey fiaear
ESSES MAXI Apriss 04/96
fanction des Types Mines (1C, 1A et 15) %) Marqus et type : Sanden SD7 Y12,
I 140 krvh Capacité du lubnfiant : 135 cm® de lubrifiant type SP10,
185 kmvh Entrefer : 0,4 3 0.8 mm.

Fur déterminer les correspondances antre les Types Mines et les
ses, /I faut se reporter au tableau d'identification situe en début d'évolu-
M page 120).

ISOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)

four déterminer les correspondances entrs les Types Mines et les |

iekles, || faut se reporter au tableau d'identification situé en début d'évolu-

déterminer les correspondances aentra les Types Mines ot las
i faut se reporter au tableau d'identification situé an début d'évolu-
120),

COURROIE DE COMPRESSEUR
Courrcle € ar

1t de I'alternateur.

Tension (courroie neuve/courmale réutiliséa) : 120/83 & 90 unités Seem avec

tensiométre Seem C.Tronic G2 105.5.

Périadicité d'entretien : contrble de la tension tous 2 ans ou tous fes 30 000 km

Conseils

Pratiques

COUSSINS GONFLABLES
DE SECURITE (AIRBAG)

ET CEINTURES

DE SECURITES

A PRETENSIONNEURS

Consignes de sécurité

Les coussins gonflables font partie
d’un dispositif soumis a |a légisiation
concernant les explosils, classé
selon les lpis en vigueur dans
chague pays.

Il ast donc important que le person-
nal affactuant une intarvention sur
e dispositif observe les nomas de
séourté sulvantes.

Tous les composants du dispositif
“airbag” doivent étre systématigue-
ment remplacés aprés déclenche-
ment du ou des coussing et || est
obhgatoire de remonter des pléces
calibrées pour le véhicule.

129 —

| Nota : le calculateur du dispositif est
situs sous la console centrale da la
Elaru:hs de bord.

ors de la repose, veiller & orienter la
fische présente aur le calculateur
vers 'avant du véhicule.
* Les madules conducteur et passa-
ger doivent foujours étre débranches
avant |'utilisation d'instruments de
mesura, ohmmetra ou autra instru-
ment de mesura sous tension pour
contriler les composants et las fils
dlactriques.
* Aycun type de mesure ne dolt étre
effectué sur les madules conductaur

et passager
* La réparation ou la jonction des fils
| électriques est absolument intardite.

EWVOL UTION



— DIVERS —

* Avant de réaliser toute opération de soudure électrique, Il est obligatolre de
débrancher la batterie.

Important : pour tous fravaux sur [a planche de bord, la colonne de direc-
tion, les sitges avant, le systéme centralisé des coussins gonflables el des

- Ne pas exposer & une lempérature supériaure & 100° C ou & des
- Ne pas démonter, couper, percer, souder ou modifier I'assemblage.
-mm!wtnmwmmhmmm
- Ne pas snlever le shunt dans la connecteur.
- Ne jamals ster dans une décharge ou poubelle sans avoir

ceintures ou pour tous trayaux pécifig ez de soudure ou da

metire hors sarvice le sy isé des ins g les et des
ceintures de sécurts.

* Ne pas débrancher la batterle, moteur tournant ainsl que le calculateur,
contact mis,

» Avant de rebrancher un connecteur, vérifier I'étal des différents conlacts, la
présence du joint d'étanchéite &t 'atat du verouillage mécanigue.

Précautions de manipulation

- Ne jamais démonter le module d'airbag.

- Ne jamais soumettre le module d'sirbag & des chocs violents.

- Ne jamais approcher d'aimant prés du module.

- Transport du coussin unitairement, sac vers la haut.

= Ne pas entourer e coussin avec les bras.

- Porter e coussin prés du corps, le sac vers 'extérisur.
Précautions de stockage

- Stocker e coussin vers ke haut (connectsur n appui) dans une armoire,
- Nie pas utlliser d'ohmmétre ou lout autre source génératrice de courant sur
V'allurmeur.

o sur je véhicule,

- Na jamais détruire I'slément ailleurs que fixé & son emplacement
sauf pour |8 module passager.
- Ne jamais connecter de faisceaux autres que ceux prévus par le
teur,
- Na jamais reposer un coussin partiellemant déchire.

Important : - l& coussin gonflable de sécurité (airbag) est

sable, quuﬂnﬂﬁd&miﬂmawmwhdmm!"

circulation du véhicule ou depuls son remplacement.
déuuhebwussmmsnlued]ﬂwhvﬁhcuhéhmae

DIMENSIONS (mm) 5 portes
(depuis 04/96) =
Modéles 3et5portes Sport Type Mines (1A} | ODZ | HOZ | popyy| KFXL | NFZT ||
3678 Avideenordredemarche...| 815 | 835 | e | ess | o5 |
1588 | 1820 Tmmmmmm 1235 | 1215 | 1335 | 1330 | 1435}
2385 1 1 2035 | 1830 | 2125
730 400 | 415 | 40
563 700 | 500 | 70
1370 1415
1305 1365
1376
Entreprise
Type Mines (18) * coz oz
A vide en ordre de marche.... 80 B0
= i 1215 15
KFXL| NFZT| NFZL| NFW 1715 1985
(EetT) 400 -
815 | 880 | 895 | 915 | 800 500 5
2015] 1810] 2103) 1 89| 1 20
1 1 5
* Pour les correspondances entre les Types Mi
400} 51 40 | 40| 0 mmummumummmd‘mnﬂmmip détut
700 709 | 500 | 700 | | e oage 120}

Xy




ARTICULARITES DE LA CONSTRUCTION
des PEUGEOT « 106 Diesel »

SOMMAIRE

ot Suspension - Train AR - MOYBUX ...
Embrayage ... i Freins
Boite de vitesses - Ditférentie] ... EQUIPEMENt BIBCHIGUE .....c.co oo

SPENSION = Train AV - MOYBUX vv.vvvumiensoiriiieinnns Divers




GENERALITES

Lanmnnummbrﬂmmw& Diesel vient en complément logique des
VErsions essel

Dispuiblemuolsﬁnmnumduuummaalsm comme
désormais tout Ie reste de la gamme mis & part la « XSi », ia 106 Diessl
reprend la motorisation de sa cousine, la Citroén AX. Le moteur type TUD
mmsodéalabumuevumu typa MA comma les versions essence
mals uniguement en 5 vitessas.

— e
e -
Caractéristiques détaillées
GENERALITES GUIDES DE SOUPAPES
Guides en laiton UZ 36 Mn 3 emmanches & force dans fa culasse,
Motaur Diesel 4 temps, ‘mndmwlmmundlnésdee'mrnvmtdu T
véhicule, Distribution par arbre 4 cames an téte par C (mm) Admission
z e # intérieur . . . . ceaes| 70287042 7,02 4708
Caractéristiques principales Longuews. ;- .- -p-e - 397544075 il
Type : K98, Origine 1 12,048 413,059 | 1304841
o Alésage : 756 mm, ¥ QOrigine 2 1318413120
Course : 77 mm. @ extdriour Réparation 1 18,278 4 13,289
™) Gylindréa : 1360 cm?. Réparation 2 | 13578 413,569
Rappornt volumétrigus : 2284 1.
P Pression de compression (bars) : 22 + 2. - &"ﬁm; :%gg::g.%?
Pulssance max (kWjch CEE) : 37/560 & 5 000 trfmin, alésage ! 8
: dans la culasse | Reparation 1 13,185 4 13.227
: Couple maxi (m.daN/m.kg CEE) : 8/8,2 & 2 500 trfmin. Réparation 2 13495 & 13,527
CULASSE
SIEGES DE SOUPAPES
Ouins&a an alliage léger ASSUSG avec chambres de du | Sidges an acier fritth emmanchés par frettage dans la
type Ricardo « ot Ve Lamlasumbspaﬂcrlﬂsl’mm&
cames. Caractéristiques (mm) Admission
Hauteur nominale : 1364 £ 0,1 mm. 5 t': ar
Rectification : non autorisée par le constructeur. Angledsportge (*) . . . . ... ..
Défaiit maxi de plansita : 0,06 mm. A L e e 30,75 439,95
> D_mn;‘d?spaimdm&m: 8,':2}""; ﬁ'g:gﬁ;
e - ., iging 37,
n'1 :27,500 427,533 mm; @ extériour Fiparation 1 37,922 4 37,947
n'2:28,000 4 28,033 mm ; Réparation 2 98 122 & 38247
n'3:25,500 & 28,533 mm. : :
= : Origine 1 97,475 4 37 525
n.1 < 28,000 4 28,033 mm ; @ alésage Origine 2 a7BI5a 37725
n'2: 28,500 & 28,533 mm ; dans fa culasse | Réparation 1 37,775 437825
n"3:28,000 & 29,033 mm. Réparation 2 7975 438025
MNota : e paliar n'1 se trouve citd volant motaur
CHAMBRES DE PRECOMBUSTION RESSONTE DE SOUEARES. e
Chambers en acier Z25CNW 25-13 positionnés par une bille @ 3 mm. Un ressort par soupape id 4 l'somission ot & 1'é
Camachiritiiques | Origine1 | Origine2: | Adparst.1 | Réparat.2 | | 2 9087 mm.
@ intérieur du ressort : 21.4 + 0.4 mm.
@ exidriour
ds la colierstie 29054 20254 29,45 4 2065 4 Nombre de spires 1 7.3,
20083 mm | 29283 mm | 29,483 mm | 29,683 mm
Epaisseur Hauteur fibre : 53,28 mm.
d8 |a collerstte . . 380 a 3998 4084 4194
3935mm | 4085mm | 4,135mm | 4,235 mm Hauteur sous charge de !
© aésage — 25daN ;40,3 mm ;
dans a culasse 204 2924 2944 2064 — 49,9 daN : 31,1 mm.
20033 mm | 28,233 mm | 29433 mm | 28,633 mm Rapére - vidist.
d'une chambra . . . 7,36 cm?
. par SOUPAPES
Nmpm“ 040,03 mm lemumwwwﬂndmmnhamulum
plan de joint de cul




ssion : acler Z45C53-3 ;
#appament : acier Z50 CMN 21-08.

— MOTEUR DIESEL —

Particularités des Eﬂn
PEUGEOT » 106 » Diesel

Diamétra m manetons (mmj :
— origine : 45 — 0,008 ;
0 025

s coulissants directemant dans |a culasse. Lan;ulage dujau alix
uhnmmpmntwman le poussoir et 'arbre &

-wmclm:aﬁ mm,

des pastilles disponibles (mm) :

#2014 3,65 de 0,05 en 0,05 ;

3,65 4 4,90 de 0,02 en 0,02 et de 0,03 en 0,03 une fols sur deux.
13,65-3,67-3,70-3,72 mm,

DE CULASSE

§ culasse en matdriaux synthétiques avec serissages en métal
ﬂuqdim;etiomsllmmurhpasnge de Muile vers la
. La joint est montd & sec.

+Elring.

or: 1,80 + 0,06 mm.

CARTER CYLINDRES
o afiage léger ASOUD réalisé an 2 parties.

ta inték P demi-chy de paliers de ia |
afin d'augmenter la rigidité, bt s ety )

ir du carter (anire plan de joint de culasse et plan d'assemblage des
i de paliers) : 208,98 + 0,05 mm,

—ré 144,70 - 0,009 ;
Istiques (mm) A Echapper - 0,025
Ovalisation maxi : 0,007 mm.
6,980 & 6,995 6,980 & 6,995 Hamétre aa mmllms irn'm)
.......... 35.35&3,55 30,4 & 30,7 — origine : 49, -
........ 1(3.26&_1 60 | 108,02 4 108,32 - 0,016
20 a0° — réparation : 48,681 - 0;
pu ruppurt s dan cle - 0,018
......... 1.24 142 Oval maxi : 0,007 mm.
Coussinets de paliers

Coussinets minces constilués d'un alliage alu-étain sur une coguille en
BOET.
Epaisseur origine : 1,832 + 0,006 mm.

+0

Epaisseur réparation : 1,976 + 0,008 mm.
+0

Nota : les coussinats des paliers 1,3 et 5 (n'1 cité volant moteur) sont
lisses cdté bloc et oité chapeaux de paliers. Par conire les coussinets des
paliers 2 at 4 sont rainurés des 2 childs,

A : 1l est de la position des coussinets sous
peine d'antrainer un défaut de lubrfication du vil quin et las ]
consécutlis & ce défaut.

VOLANT MOTEUR

Volant en fonte avec da

Le volant est fixé au vilebrequin par 6 vis et en position angulal
par un pion.

BIELLES

Bielles forgées & saction en « [ » el & coupe droite.
Matiére : acier 45 M5 UAZ recuit.

Enfraxe : 128,8 £ 0,025 mm.

@ du pled : 23 + 0,020 mm.

- 0,007
@ de la tite : 48,655 + 0,016 mm.
a

Jeu latéral de la téte : 0,12 4 0,38 mm.
Ecart maxi de poids ; 3 Gr.

C de bielies

du type gas, E ité o

b pir un [oint torique.
;fonte GL C1.

nominale : 80,01 £ 0,015 mm.
10,0540,10 mm,

dcart
0,05 mm,

entre 2

ne doit pas

des chemises et des pistons

Coussinets minces constitués d'un aliiage alu-étain sur una coquilie en
acier,

Epaisseur nominale : 1,814 + 0,006 mm.
0
Epaisseur rdparation : 1,964 + 0,006 mm.
o

PISTONS
Pm:na!ugelogarausllumﬂmcowmsdunnmhndswaphm
Matiére : AS 12 UN G

La calotte du piston de Un anneau en
mmrwﬁdmlancmdummnl-mmhu-

ge de F'axe : 0,3+ 0,1 mm,

EQUIPAGE MOBILE
—_—
1 puin en fonte GS toumant sur o d'équility
h ; ng paliers avec masses d'équilibrage

:0,07 80,272 mm,

mum d
o flasques de réglage (mm) :

o alésage (mm) o
p Dé
75,00 & 75,01 A
7501 & 7502 B
75,028 75,09 c

=

Alésage du trou d'axe ; 23 + 0,008 mm.

+ 0,003
Jeu chemise/piston : 0,065 & 0,076 mm.
Diamétre des pistons
Repére piston (sur calotte)

@ extérieur (mm)

O o T . o 74,935 & 74,845
8. 74,945 474,955
(o I e T 74,955 & 74,965
AXES DE PISTONS

Axes en acier 16 C3 ou XC 17 camentés, trampés, revenus ot rectifiés.
Les axes sont montés libres dans les pistons et dans les bielles maintenus
par deux circlips.




— MOTEUR DIESEL —

® Extérieur : 22,966 4 23 mm

@ Intérieur: 12a 12,18 mm.

Longuaur : 628463 mm.

Jeu axa/pied de blelle ; 0,007 &4 0,024 mm,

Jeu axe/piston : 0,003 4 0,012 mm. +

HUILE MOTEUR
Capacite : 3,51 (+0,25 avec la fitra),
Dll‘hnanoa mlnn maxl sur la jauge : 1 4 lire.

huila
dan'l aux normes API CD oy COMC PD3,

SAE 10W40 ou 15WALR

AQE ; 44°40° avant PMB.
AFE : 4'62" avant PMH.

Courroie crantée

Marque et type : Piralll Isoran 143 APP 254,
Nombre de dents : 143,

Préconisation : antigel « 4 saisons », prolection jusqu'a — 30°C.
Périodicité d'entretien : vidange tous les 60 000 km.

ALIMENTATION
RESERVOIR
Rdsarvoir en polyuréthanne placé sous les siéges arrére
Capacité ; 45 liras.

Pérlodicité d' | vidange et rempl du filtre 1
SEGMENTS 10000 km.
mam::‘: piston. lis sont livres ajustés et les repéres doivent étre
diviges vers aut.
Segment de feu | REFROIDISSEMENT
"—maal:rénnle AY00 sevtI Gt d8: molybdan fodd: bombé. sur e paris Cln:un hermétique sous pression de 1,4 bar contenant un liquide a1
— épaigseur ; 2,25 mm. Le de age est an fon p
Segment d'étanchéits :
— conique en fonte et chrome sur sa partie frottante ; POMPE A EAU
—_ ur: 1,75 mm. Pompe ifuge logée dans le carter-cy at iné
Segmant racleur | de distributio
— en fonte avec expandaur Uflex type 344 ;
— épaisseur 1 4 mm Courroie (voir au chapitre « Distribution =)
Jeu & la coupe des segments (mm), THERMOSTAT
Segment de feu - 0,20 4 0,40, Début d'ouverture : ssc
Segment d'étanchisité : 0,15 & 0,35, Ouverturs totale : 97°C. -
Begment racleur : 0,25 4 0,50. Course du clapet : 7,5 mm mini.
MOTOVENTILATEUR
DISTRIBUTION Puissance : 200 Watt.
Nomiwe de pales : 9.
Distribution par arbire 4 cames an tite snlralné par une courraie crantée,
° 0 Ies per I e T;Em:::om{\c'r
ARBRE A CAMES — 1™ vitasse : é?'F :
. Arbre & cames an fonte tournant sur cing paliers. = Svises101C
P Jou ongiudinal : 0,025 0,114 o, RADIATEUR
mﬁm?sté"m] : Rhdiateur en aliags léger & faisceau horizontal.
: [ Sinvent 690, THERMOCONTACT D'ALERTE
Fi i de la distri avec jeu p aux P Al pe du témoin & : 118°C.
de 0.8 mm.
J FOA : 2°20° aprés PMH. LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
0 AFA ; 30'40" aprés PMB, Capaité : 8 litres,
Pas: 8525 mm.
W Longueur primitive : 1 362,075 mm.
Largeur : 254 mm,
LUBRIFICATION
Lubrification sous pression par pumpn & hulle & engrenage entrainéde
depuis le vilebraquin par une chaine.
POMPE A HUILE

Du type & engrenage avec clapst de décharge incorpors,

Pression d'hulle (a 80°C) ;

— &1000 trjmn : 2 bars mini ;
— &4000 trjmn ; 4 bars mini,

MANOCONTACT
Allumage : 0,5 bar,
Extinction : 14 1,1 bar max).

CARTOUCHE FILTRANTE

Cartouche interchangeable & élément papier.

Marque et type : Purflux LS 468 ou Mann JO3.

Surface de filtration : 14 dm2

Seuichﬂu‘aﬁ:n DIJOG!DDOB mm,

Péri d 1ous les 10 000 km

L

Carburant ; gazale.

POMPE D'AMORCAGE

Pompe en caoutchou du type « Paire » montée en série entre b s
etle filire, Elle est accessible dans le compartiment motewr af compos

flache gravée qui doit &tre dirigée vers e filtre, |

FILTRE A COMBUSTIBLE

Marque et type : CAY 7176 387,

La SUppon de filtre lmsure Is rdohauﬂaur de combustible.
tous les 30 000 km

FILTRE A AIR
Fiitre & air & résonateur incorparé type « Parmatié » PSA 4041 avecd
Iullrant SEC en papisr.

icité d'entratien ; i it tous les 30 000 km

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Marqus et type : Bosch B 250 601 382,

Matiére : Inconal 601.

@ de la fixation : 12 mm,

@ de la partie chauftante : § mm.

Résistance 4 20'C 10,7 408 0.

Intensité absorbée par les 4 bougies sous 11V

— debut de préchauffage : 55 A maxi (valeur de créte) ;

— fin depmmwﬂage 11,5 A maxi (valaur stabilisée au bout de 2




lous

|eC &

e 20 8},

R DE PRECHAUFFAGE
du type rapide repére bleu.
mae et typs : SEV 731 00 202

D'INJECTION

— MOTEUR DIESEL — AR | T a
COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg)
Culasse :

/& 6t type : CAV Rotodiesel DPCR 844 38 8718,
pe rotative & piston unigue avec régulateur centrifuge et avance auto-

que hydraulique. Disp

da retard au d ralenti

o de ralentl : 750 + 50 tr/min.

e maxl & vide : 5 450 trfmin.

¢ et surcaleur mécanigque. Arét par électrovanne
e d'injection : 1-3-4-2 (n"1 chté volant motaur).

e statigue : la valeur en millimétres et centiémes est gravée sur la
chon plastique sur la pompe (voir « Conseils Pratiques »).
g dynamique pour contrile ; 14" & 750 trimin.

gma maxi 8n charge : 5 000 tr/min.

URS

ge: 125 + 5 bars.

D'INJECTEURS

Il‘lﬁmr'a mm

JEU
AUX SOUPAPES

qmtrle

1les pastilles de réglage étant
sées en acier haute résistance,

2 au chapitre « Remise en &tat
culasse ».

fwinjecteur : CAV Rotodlesel LCR RET307,
sur : CAV Rotodiesel RDNO SOC 6880C.

Scale de 0,1 mm fail varier la pression de tarage de 10 bars,

Conseils pratiques

— SEITEQE vis par vis a6 ;
— dasserrage vis par vis puis semage & 2 ;
— serrage angulaire : 180°;
— serrage angulaine : 160°.

Chapeaux de paliers : 4 + sarrage angulaire 447,

Chapeaux do biglles : 4.

Paliers d'arbre & cames : 1,5 & 2 + Loctite = Frenetanch » sur paliern™ 1
el

Volant moteur : 7 + Loctite « Frenbloc =.
Poulie de vilebrequin sur poulie crantés : 2.
Poulie crantée sur vilebrequin : 84 13,
Poulie crantée sur arbre & cames ;4 4 5,
Vis de carter inférieur : 1

Bouchons de conduits d'hulle 1 3a 45,
Couvre culasse : 0.5,

Bouchon de vidange : 25 4 3,5,

Injecteurs sur porte-injecteurs : 3.

Porte injecteurs sur culasse ' 8,

Aaccords des tubes d'injecteurs : 22425,

EVOL UL TION

MISE AU POINT MOTEUR

= Dby her la durit de tag
| des vapeurs d'hufle du couvra-
culassa,

Contrile du jou aux sou-
papes.

* Déposer |a partie supérieure du
carter de courroie de distribution et
Ie couvre-culasse,

| * Placer successivement les sou-
papes en position de farmeture al
mesurar la jou entra le poussoir et le
dos de |a came.

* Aeposer e couvre-culasse et son
oint.

* Reposer ls carter de courrole de
distributlon.

. Ia durit de
des vapeurs d'hulle.
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— MOTEUR DIESEL —

ALIMENTATION
1, Canalisation d' Mm-zwamm:xp-s.sm.
4 fieur de - 5. Canalisation de retour.

ALIMENTATION

Purge du circuit
de combustible

Catie opération doit &tre Impé-

rativement etfectude en cas :

— de débranchement d'una canall-

sation de combustible;

— de prise d'air dans le circuit d'ali-

mentation de la pampe d'injection;
sament

aprés remplacement da {'alémant fil-
trant.

* Desserrer |a vis de purge sitlude
sur le corps de filtre {voir figure).

. A la poira d'

jusqu'a Iécoulement du combustila
sans bulles d'air.

= Confinuer & pomper en resser-
rant le purgeur.

* Cesser d'actionner la poire
lorsque l'on sent une résistance
franchis.

En cas de dépose des tubes d'in-

jecteurs, il est nécessaire de purger

l&wnull haute pression au remaon-
6.

= Dessarrer les raccords citd injec-

teurs et actionner le démarreur.

» Lorsgue lf mﬂb!.sﬂl':wo s0f par

les raccords

el arréter la demarreur

* Préchauffer st metirs en marche
e moteur,

* Varifiar 'étanchéité des divers rac-
cords et canalisations.

Filtre & combustible
REMPLACEMENT
DE L'ELEMENT FILTRANT

* Dessermer be bouchon de vidange
situé & la base de la canouche fil-

frante at laisser ke combustible £'écou-
ler.

= Débloquer la cartouche filtrante
ot la déposer.

| et purger le circuit d'

Vis de du circuit de
Sombusiibie.

* Au remontage, s'assurer que le
jaint est blen en place, visser la car-
touche filtrante & |a main et terminar
par un blocage d'un guart de tour.

PURGE DE L'EAU

* Dessarrar ie bouchon de vidange
situé & la base de fa cartouche fil-
{ .

* Actionner la poire d'amorgage
Jusqu'a ce quil ne coule plus que du
combustible.

* Rassemer e bouchon de uhjanqn

rivée et de retour de comb
la pompe.

INJECTION

| 8 de
de réglage - 11. Ressort - 12. Entretoise - 13.
Rondelie o"étanchaité - 1




— MOTEUR DIESEL — PEuaﬁcrrum Dlml Eﬂﬂ

cer e moteur en position PMH
on sur le

are 't (core | Calage
tmoteu) a.ﬂmm dans | de la pompe d'injection

Plaquette indiguant in va-
leur de cal de In
pompe d'

ition & I'aide de la piga 4507
au chapitre « DISTRIBU- | * Le moteur &ant immobilisé au
PMH injection cyfindre n"1 (6t vo-
lant), tourner ta pompe & fond des
boutonniéres vers 'extérieur du mo-
teur. .
* Déposer Je bouchon du couvercle
da pompe (voir figure).
m aﬂleplam Toutil 4083 T et
ner le comparateur.

* Enfancer & f ige « @ » différantiée chaque , 85t

onc e 8nde | Cravee surlh plaguetie plastique o, | Controle dynamique

T'outil (voir dessin) et L} plaati
ana{rawacl."} ner posée sur e levier d'acoslérateur. du ulage
* Relécher lentement a pige. * Sarrer les 3 écrous de fixation de L Galsge: o e Paia
5o rhassetion: o ) pige 4607 | | S uISCIR PGP vars fe sMijour | 18 oMps & Eouple pesisork I'Jn]«:ﬁg: ne doit t:'l?meL;i‘f!i;i qu':
TA, jusqu's ce que l& comparateur in- pheduppriny e A

Emhe:'mux-mmrimumml- Contrﬁleducallge ca dernier devant &tre effectus sui-
métres et cantiémes. vant la méthode décrite plus haut.
* Diposer la pige de calage 4507 | Respectez Impémlmrﬁm indi-
TA et tourner le moteur d'un quart | cations données par la notice d'utll-
de tour en sens Inverse du sens de | sation de I'apparsil de conirila,
rotation,

* Tourner le moteur dans le sens
de rotation jusqu’é ce que ke compa- e

rateur indique [a cote « X =,

* A ce moment, la pige 4507 TA dehcome
doit pénéirer dans le volant moteur. | de ralenti accéléré
= Dans le cas contraire, répéwar la

ﬁurwﬁ:lumdnﬂlm plus ;CBWMMMM!W
roid,

serred I'éorou du galet tendeur
dre |a courrole de distribu-

ger la courrole de la roue
d'arbre & cames et de la
eniée de pompe d'injection.
ef les tuyaux dinjecteurs.
cbiliser la roue dentée de
H:'in}ncllnn at débloquer

%

Inmund!nmotlnsa
de

Z
:
:
)
o
0
>
f

Cole « X « de calage de la pompe d'in-
Jection,




EWCO LT IO R

* Monter le serme-céible de maniére
i oe gue (e levier de ralenti soit
repolisse au maximum vers |'arrére
da la pompe et le cible tendu.

* La tension du cable est réglable
par déplacement de 'arrét da gaine.
* Faire chauffer le mateur at vérifier
que la lsvier de ralenti est parfaite-
ment libéré, Le cable doit avoir du
= Mou =.

Réglage
de la commande
d'accélérateur

* Moteur & I'arrét enfoncer
I'sccélérateur 4 fond.

* Positionner Fépingle de I'armdt de
gaine de maniére & ce que le levier
d'accélérateur soil en butés sur la
vis de régime masd.

* Relicher la pression surla pédale
ot contrdler que le levier soit en butde
sur la vis d'ant-calage et que le cahle
s0it sans tension,

Réglage
du débit résiduel

(anti-calage)

* Mettre en marche le moteur et
l'amener 4 sa températura nomale
de fonctionnement.

* Interposer une cale d'un mm
d'épaisseur entra e levier
d'accélérateur et |a vis de débit rési-
duel {voir figure),

* Agir sur cette vis pour obtenir un
régime da 1600 + 100 tr/mn.

* Oter la cale.

Controle
de la décélération

* Motsur chaud, faire monter le
régime jusqu'a 3 000 trjmin.

* Relacher 'acodiérataur,

* Sile moteur tend & caler en arri-
vant au ralenti, dévisser d'un quan
de tour |a vis de débit résiduel.

* Si la décélération est trop lente
serrar cefte vis d'un quart de tour,

* Vérifier la régime de ralantl,

Réglage du ralenti

* Agir sur la vis de ralentl de manisre
4 avoir régime de 750 + 50 trfmin
moteur chaud.

1.Vis de réglage du débit résidue! - 2. Vis de réglage
du ralentl,

— MOTEUR DIESEL —
TRAVAUX NE NECESSITANT PAS

LA DEPOSE DU MOTEUR
— & remplacement du joint & lévra nostic et présenter outil de
DISTHIB UTION de vilebrequin, i3 gaqedu valgnl moteur L
= D la ole d' figure pour les cotes d'exscute
et la déposer. cet outil).
Dépose_m * Déposer le capteur de prise dia- | * Toumerle vilebrequin dans
de la courroie e
de distribution =
DEPOSE ucm d'exécution de f'ou-
A - I de b du volant
La dépose de la coumcie de dis: | moweur
tribution est nécessaire pour effec- “HP‘IAIL ool
tuer les opérations suvantes |
— la dépose &l la repose ds la
culasse, de la pompe & eau ou de i 218
pompe dinjection ;
: DISTRIBUTION
cranide - 2. Poulie crantbe d'arbre 4 cames - 3. Joint & lvres - 4, Arbres & cames - 5, Pastiln &
du feu aux soupapes - 6. Poussoir - 7. Demi- -8 C I it -8, Ressort de 50

mﬁmﬁp.-usmuw
16. Poulie crantée de vilebrequin - 17, Galet relafi &)
courrole crantée - 18. Galef tendeur - 19. Carfers

jou
- 10, d"q:wi-n de queuve de soupape - 12.
14, PP - 18, d'admission - 16.
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mal de rotation jusqu'd ce que
util 4507 TL pénétre dans le vo-
fE moteur,

[époser |a poulie de vilebrequin
a5 carters de distribution.
Enlever 'autil 4507 TL et dépasar
muvre-cllasse.

i et ditendre la courroie da dis-
Iaenurruinmhupﬂsr.

EPOSE ET CALAGE
PMacer les dans |a rous
és d'arbre & cames et dans
¢ de la pompe d'injsction.
Varifier que le vilebrequin est ou-
s 8y PMH injection sur e cy-

Tension de la

courrole
1. Cié 4507.TJ - 2. Musse de 1,5 kg.

— MOTEUR DIESEL —

lindre n'1. La pige 4507 TA doit étre
enfoncée dans le volant mateur.

* Flacer la courrcie de maniére a
ce que les trails de peinture jauns
correspondent aux reperes des
roues dentées d'arbre & cames et
de pompe d'injection.

= Placer la clé 4507 TJ dans la trau
carré du galet tendaur.

» Accrocher dans la rainure de |2
cié une masse de 1,5 kg et déposer
les piges des poulies:

« Sarrer|'écrou du galet tendeur au
couple prescrit

* Reposer la couvre-culasse.
;_ADépuur Ia pige de PMH 4507

Cotes d'sxécution de Ia clé 4507.TJ.

» Faire tourner le vilebrequin de
deux tours dans e sens narmal de
rotation el vérifier que las piges
pénélrant dans les roues ﬂmvfu at
dans le volant moteur.

de distribution

des

peie e IR
PEUGEQOT « 106 »

Calage do la
A. Ropére sur poulie d'arbre & came - 8. RAepére sur poulle de pompe

» Reposer les carters de distribu-

tion. CULASSE

» Reposer ia poulie de @

ot serrer les vis au couple prescrit.

« Rogoserttencrelacouroie k. Dépose et repose

tamateur .

temalee (=¥ s chsche s EOU | o Ja culasse

* Procéder au calage de la

d'injection au mmﬂﬁ DEPOSE

MENTATION »), + Débrancher la batterle.

« Mettre en marche le moteur &t ‘ « Ddposer |a courrole de distnibu-

wérifier son bon fonctionnement. tion (voir opérations précédentss).

-

CULASSE

:.wmmmm.mnm-acmwum-s.m-
4. Culasse - 5. Joint de culasse - 6. Vis de culasse - 7. Tube de recy-
Bougie de prichautfage

Eewraa»il LTI N




— MOTEUR DIESEL —

. aar e circult de dans les cormes-

ment. pondants de la culasse,

= Dépasar vercle a

gjmrgm";:n?;m, o Nota : le serrage de |a culasse en-

« Débrancher les canalisations du | raine des déformations des vis. I

circult de refroidissement. mmmmhdtmmm
* Débrancher les tyalx d'alimen- muhm“ 08 fopopt tia

:mwmn:m-”e L = Huiler los vis el les serrer dans

l'ordre indiqué (voir figure) & 8 m.daN
* Débrancher ie tube de retour de i
fulte des injecteurs. afin d'enfoncer les picols des ron:

delies dans (a culassa.
* Débrancher la durt de pampe & | , pasgarrer puls resserer & 2
vide m.daN vis par vis en Tadre

. Depuw les tuyaux dinjecteurs | indiqué sur la figure.
ammbd'-mnnnmunnémlqua . mme
u ?muemﬂ-

des bougies de
* Déposer le couvre-culasse et uure
récupgrar son joint. « Effectuer un deuxiéme serage an-
* Sdparer le tuba de descente de 160" dans I'ordre indigué
d'échappement du collectsur, wvoir figure). B ]
* Dessamer lesvis | ® Feposeries bougies dep
gdwdmﬂ:_ {age ot les serrer au couple prescrit.
* Reposer las Injecteurs et les ser-
REROSE :'C-;srllmmaﬂaw OFulrelaplamanmulldeW-
* Poser e iolnl de culasse sur le | dlinjection (voir paragraphes dissement et le Su'g J\Mrnu cha-
bloc-cylindres. Les repéres gravds | concemés). pitre « REFRO EMENT »).
doiven! étre dirigés vers le haut. + Terminer la reposs en procédant | * Purger le circull de combustible
. Pré ia culasse et an ordre inverse des opérations de | (voir au paragraphe correspondant).
° que les douilles de centrage | dépose. = Vérifier ie bon fonctionnement du
motaur.
Remise en état
de la culasse
»
DEMONTAGE

o [k

* Déposer la pompe & vide.
* Déposar les injecteurs et les bou-
gies de préchauffage.

= Al'side d'une clé & ergots, main-
tanir la roue dentéa d'arbre & cames
et débloguer la vis.

» Déposer la rous dentée d'arbre &
cames.

= Déshabilier |a culasse de la tubu-
lure d'admission et du collectsur
d'

papes.

mmmum«wmummmw
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peumdupuinr;d’nma cames at

lupumnlrseimp&v

Iemomprmmpscm;
Prendre garde de ne pas égarer ou
mélanger les pastifies

. Enn'mdmenmpmswws
ressorts, ganre Facom U 43 L, com-

* Siles soupapes doivent £
Ilnéw rapdwmpwﬂm

-_Nemysr parfailement tous
piécas at notamment le plan d
de la culasse st du carter-cying
Mota: le carter cylindras §
culasse étant on
légar‘ les plans da joints son 18
vement fragiles. ]

Nous vous conseillons d'

gratter mﬁmajmu
sef, pour leur nettoyage, un
pant chimigue.

REMPLACEMENT ]

* Le rempiacement des
& effectuer qu'en cas de
tion d'un

limites nj;umume

. Dans- le cas contraire

en raspectant
zmpmﬁms Indiquées aux 4
ractiristiques Détaillées ».
* Emmancher les guides
Ia culasse.

. Aldser‘Iw puides aux g

déposer les claveties, déposer les
ressorls de soupapes ot les sou-

mpnld'um pastille dlw. du

Jeu aux soupapes.

REMONTAGE

* Contrbler la plangité §
culasse et le depa
chambres de préco

* Roder les soupapes s
slbges. i



lsure du depassemenl d'une
chambre de

— MOTEUR DIESEL —

Attention : si les siéges ont éié rec-
fifiés ou si les soupapes ont dté rem-
placéas, Il |au est pmbablumenl in-
cofrect. donc nécessaire de
ur a un réglage suivant la
méthode donnée ci-aprés.

= Mesurer avec précision le jeu pour
chague soupapa.

* Faire |a différence avec la jeu
préconisd.

* Cette différence est ia cote & ajou
ter ou & retrancher & 'épaisseur des
pastilies d'ongine,

= Deéposer 'arbre 4 cames,

des

* Mesurer(
Hﬂsuidimnnmarneﬂsdelanou
velle pastilte & utillser,

* Reposer les nouvelles pastilles el
P I'arbre & cames,

d

[gaer les
esurd

ment.

k « Ca- hm da queuas de soupapes

Ra-puer les soupapes, les res-

s 8t les demi-clavettes.

 Reposer las poussoirs munis de

s pastilles.

| Présanter I'arbre & cames,

Prisenter les chapeaux de pa-
&% el serrer |8s écrous prograssi-

~ment palier par palier jusqu'au
préconisd,

I I jou aux soupapes.

* Enduire de pmaplmlnrme
d'appui du palier n° 3 (coié distribu-
tion) uniquement de part et d'autre
da l'alésage recevant i joint & lvres.
* Heposer les chapeaux de paliers
et saerrer progressivement les
dcrous au couple prascrit,

* Conirler que le jeu aux soupapes
ast comrect.

* Monter un joint & lévre neuf,

* Rhabilier la culasse,

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

lel‘nvnnmumm-llaph-
sur chandelles.

+ Dégrafer les blelleties de com-
mande des vitesses.

= Déposer les boulons de fixation
daes rotules de triangle de suspen-

sion et dégager les wriangles des
pivots.

Particularités des
PEUGEOT « 106 « Diesel

SUPPORT DE L'ENSEMBLE MOTEUR
BOITE DE VITESSES

1. Support de boite de vitesse - 2. Support moteur - 3. Blellette antl-
ranversement - 4. SHentbiocs -

5. Renfort thie.

* A l'side d'un levier, dégager les
i du en écar-

B5 rOUBS VEers

cher la pompe & vide.
le céible d'embrayage du

ancher le cdble de ta-

fant i

Fexiérieur du véhicule.
= Deéposer I tirant anti-basculement
situé entre le carter de différentisl et
Ia coque.

* Acorocher un palan aux paties

|
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situdes sur la culasse et
snuLaqarIéueremmt le poids du mo-

. Depuser le support moteur drolt.
= Déposer le support moteur
gauche situé en bout de boite de
vitesses sous Memplacement de la
batterie.

Support moteur droit.

* Placer un support sous l'ansemble
maotour bolte de vitesses, descendre
lentement lensemble jusqu'a ca qull
repose dessus.

* Laver ensuife |8 caissa pour la
dégager de ['ensembie en prenant
garde de ne pas endommager is
radiateur.
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REPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

* Remplacer systématiquement :
— les dcrous « nylstop » déposés ;
— 85 joints & lévres de sortie de
differentisl.

= Présenter l'ensemble moteur
baite de vitesses par le dessous du
vehicule et prendre garde & ne pas
andommager ke radiateur.

* Monter jes

Alastiol

* Reposer le véhicule sur ces
roues.

* Rebrancher les durits de refroi-
dissamant at de chauffage.

* Rebrancher les canalisations d'ali-
mentation et de relour de combus-
tible,

* Rebrancher les connaxions élec-
triques.
-

droil et gauche et dégager le palan,
= Poser des [oints de sortie de
différentiel neufs.

* Engager les arbres de transmis-
sions dans le différentiel.

* Accouplar les triangies sur les pi-
vits.

A
ment,

= Agrafer les biellettes de com-
mande des vilesses,

e tyau d

app!

et régler le céble
d'accélémteur.

« Agrafer le cible d'embrayage.

* Rebrancher le cable de ta-

tre.,
= Raposer la manchon d'aspiration
da fiitre & air.
* Faire le plam d'hwile du moteur et
de la bolle de vitesses.
= Effectuer la remplissags st la
purge du circult de refroldissemant.
= Verifier s bon fonctionnement et
l'absence de fuite.

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

Démontage

* Vidanger la moteur de son hulle.
* Déposer e démarreur.

* Sgparer le moteur de la boite de
vitesses.

= Déshabiller le moteur de I'sherna-
taur, des collecteurs d'admission et
d'échappement, de la pompe & vide
el de la pompe d'injection

* Placer le moteur sur un suppart
approprié.
= Déposer la courroie de distribu-
tion {voir chapitre « DISTRIBU-
TION »).

* Déposer la culasse (voir para-
graphe concema),

= Metira en place les brides de
chemises (outl 81132 T A1),

* Déposer fe mécanisme et le
disque d'embrayage.

* Retoumner le moteur et dépaser e
carter inférieur,

* Déposer les vis de fixation de |a
pompe & huile.

* Basculer is pompe pour dégager
\e chaine du pignon et déposer la

EVOLUTION

pompe.
* Déposer la poulle de vilebraguin
@t la roue crantée de di o,
* Recupérer a clavette.
» Déposar e déflecteur d'huils,
= Déposer e volant motaur.
+ Déposer les de bielles
al lep&er leurs amplacemeants res-
pectits,
* Rametira ia moteur dans sa posi-
lkm initiale.

* Daposer les brides de chemises
mddpmsf les ansembles bielles che-
mises pistons.

* Reposar les chapeaux de bielles.

= Déposer les vis situdes sur le pour-

tour du caner-chapeaux de palisrs

* Deposar les vis des chapeaux de

paliers at déposer la carter-cha-

peau.

= Déposer le vilebreaguin,

* Récupérer les demi-coussinets et
r ol i

6. Bouchon de

CARTER-CYLINDRES
1. Carter-cylindres - 2. Chemise - 3, Jolnt torique - 4, Bouchon d'o
ration de rampe de lubrification - 5. Manocontact de pression d'
vidange de liquide de refroidissement - 7. Carter o'l
- 8. Bouchon de vidange d'huile moteur.

reperar lsurs p P

&'lls dolvent Atre réutilisés.

* Deposer les cales de jeu longitu-
dinal.

* Dégager les joints & e du vile-
brequin et la chaine d'entrainament
de fa pompa & huiie.

* Nettoyersoigneusement toutes les
pieces.

Nota : ne pas gratter les plans de
joints des pléces en allilage légar.
Utiliser un décapant chimique.

Contréle de I'ensemble
bielles-pistons

= Déposar les circlips et dégager

les axes & la main.

* ConirGler I'état des axes et no-

tamment ke jeu axe-pied de bislle

(voir aux  « Caractéristigues

Détailldes »).

* Contrdler le jeu des axes dans les

gzcns [voir aux « Caractéristiques
sillées »).

= Vérifiar l'équerrage et le vrillage

des biglles.

* Controler 'étal des segments et

da lsurs gorges dans le piston,

— {44 —

* Contrdlar la jeu piston-ch des B vl
(voir BAux = Carsciénsllques bielles & 'opposé de la chambad d"
Détaillées ), combustion situse sur la caic 1
* Huller copleusement les axes de | Piston (voir figurs).

pistons.

= Prasanter les pistons sur les
bielles en orlentant las encoches de

Orientation bielle-piston,

= Monter les segments dans M|
gorges, repdres dirigés vers &
= Orienter la coups du segme
= coup de feu » A environ 15
T'axe longituding! du moteur.

+ Placer la coupe des deux
sagments & 120° de part &l d
de calle du « coup de feu »

-
=

REMONTAGE
DU MOTEUR

+ Monter les chemises dans le |
cylindres sans les joints dambes
« Conirdler e dé dhes o
misas. Les coles sont hd?:aa :
« Caractéristigues Détalll

* Monter les demi-coussinets g
le carter-cylindres.

Attention : hapu!urst.&l
gml‘dﬁ i
u- sl
nmmpmem4
recevoirdes coussinets




— MOTEUR DIESEL — PEUGEOT + 106  Disel R|T|a
-a]Momar Ias cales de jeu longitudi-
nal,

* Monter le vilebregquin muni de fa
chalne de commande de pompea &
i huile et contrdler le jeu lon inal,
* Monter les ensembles bielles-
'pls‘lnrml dans les chemises, pour ce
aire

— utllisar un collier & segments et
comprimer les segments dans lours

gorges |
— enfoncer les ﬁm}s a::u les che-
misas an respactant niation in-
Cﬂl&xmmm diqué sur la figure.

ohemipes. = Monter les joints toriques d'em:
bases de chemises.
* Présenter les ensembies bielies-
pistons-chemises dans le carter-

cylindres.
* Monter les demi dans des p P port
les bielles et dans les chapeaux, chemises.

4

ammnhgrl les bislles au vilebre-

n et ochar les orous de fixa-

. EQUIPAGE MOBILE . flon Ges chapsaux

(
1, Viiebrequin - 2. Volant moteur - 3. Ci do -4.&gm.. -smauwmwm * Enduire le plan de joint du caner-

|ambre 29 | de pomps 4 hulle - &, Joint & lovee - 7. Déflecteur - . Poulie crantée d -9, Poulie de : S pas o G

10. Bielle - 11. Piston - 12 Segments - 13. Coussinets de bielle - 14. Axe de piston - llmdlfluwm pour assembiages sur matat,

- 16. ¢ de pafier de genre Loctite « Formétanch » par

dans las exampls, &t mettre en place be car-
hrs la hnul.__ tar chapeaux de paliers.

sogn:llm: » Serrer les vis des chapesux de

pn 15" da_ paliers au couple préconise.

fur. * Sarrer ensuile les vis situges sur

pux aulras e pouriour du caner chapeaux de

md’am paliers.

", = Engager la chaine - sur le pignon
de pompe & hulle et semer les vis de
fixation de la pompe

GE

UR

)sleumn-_:

['embase.

bt s chee

jeas =,

nats

1,381 5

doivent

yssin

=

u
Coles d'exécuti 4507 TG,

— AR




* Enduire la plan de plnldeom
genre Loctite « Autojoint bleu », et
posar le canter inférisur.

* Monter les joints avant el arridre
du vilsbrequin avec les outils 4507
TF e1 4507 TG.

= Posar la clavette de poulie de dis-
tribution,

* Posar jo déflacteur d'huile et la
roue dentée de distribution.

= Approcher la vis de blocage,

* Posar la volant moteur (une seuls
pasition possible),

* Monter jes vis endultes de prodult
;c freinage, genre Loctile = Fren-

EVQI_UTIDN

. Mm:an place e biog-volant 4507
Tletsamer les vis de volant at la vis
roue dentée de distribution aux
couples préconisés.,

* Poser la culasse (voir opération
congEmes).

* Poserla pompe & injection et re-
moniir ka courroie de distribution (voir
au chapire « Distribution »),

* A I'sitemalsur, les coliec-
teurs d'admission et d'dchappemant
et la pompe & vide,

* Reposer le disgue et le méca-
nisme d'smb {woir au chapitre
« EMBRAYAG mgws

— MOTEUR DIESEL —

* Assembler le motaur et la bolle
de vitesses.
* Reposer le démarreur.

LUBRIFICATION

Pompe a huile

DEPOSE
* Placer s véhicule sur un pont &léva-
tour,

* Vidanger le carter lrwérimr

* Déposer le tube d'échappament
du silencieux et du collecteur.
» Déposer I carter inférieur,
* Déposer les vis de lisation de la
pompe & huile.
* Dédgager la chaine d'entrainement
tu pignon de pompe & huile,
= Déposer la pompe & huile.

REPOSE

Inverser flordre des opérations de
dépose puis remplir le circuit de grais-

sage du moteur (changer e joint
déehnppernenl el enduire le plan
de joint du carter de produit
d'étanchéité genre Loctite « Auto-
joint Bleu =,

Contréle de la pression

= Dépaser la manocontact.
* Brancher le manométire de
contrile de 0.

* Metire e moteur an route et ame-
ner & température de fonctionne-
mant,

* Naoter les valeurs de pression at
compares avec les valeurs prascrites.
* Déposer le manométre et repo-
wlamnnnmnm

— 146 —

LUBRIFICATION
1. Carter de 4 huile - 2. Couvercle de # hufis
3 Clpot do Socnarge -4 Pignon ot chae d'emreinement - P
huile - & Manocontact - 7. Carter d'huile - 8. Bouchon de vidsngt~

Mesure du jou axial des

pignans. 1 =
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‘ EFROIDISSEMENT
huile = 1
Filtre & | Sirenit
s “trefroidissement
h s
Sposer le bouchon de rempiis-
, débrancher la durit infériaure
|_ diateur ot ouvrir le bouchon du
| ee-oylindres (voir figurs). Placer - - L
'J ! L Vis de purge du circult de refroidisse-
lorks écoulement du fiquide, re- meot.
| of la durit 8t reposer la bou-
|
| * Arréter is moteur.
SSAGE ET PURGE * Aprés 2 heures da refroidissement
Soniria vis de purge (voir figure), | (capot ouvert} coniriler et
Rl le niveau
|_ B o caicenos ot Nide dand fe Vase eapangion.
Nota : ne jamais faire tourner e mo-
[ ,:g'?"ndnn i le radiateur | o sans Je bouchon de radiateur
i ou vis de purge ouverte.
[ Netre en place le bouchon du
r.
'uni:bm da purge dés gue -Tepose
i dlluﬂlsriemmumtlnlain- dela pompe i eau
; inumnes encare 5 minutes aprés DEPOSE

m.m du motoventilateur
le par de

* Débrancher ia tresse de masse
da la batterie,

Vis de vidange du carer-
cylindres.

Particularités des

PEUGEOT = 10-0 = Diesel Bm

REFROIDISSEMENT

i eau -

1. mn‘iﬂour - a Ventilateur - 3. rhlmamh:r de ventifateur -
4. -6, Th - 7. Th de

Mmoindnwnhlum - 8. Vis de purge - 8. Vase d'sxpansion.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
msrli (voir Dpérahun ci-avant).

* Déposer la courrcie de distribu-
thar.
* Mettre en place un disposiil de
levage du moteur du cbté distribu-

tion.
= Déposerla platine de support mo-
teur.

* Débrancher les durits de raccor-

dement au chauffage et au radiateur
du carler de pompe & eau.

* Déposer las qunlru vis de fixation
da pompe & eau

| = Démonter fa turtune de pompe &
eall.

REPOSE

Pour la repose, netioyer les plans
de |oint &t reposer la pompe munie
de joints naufs. Remplir le circult de
refroidissement et sffectuer s
purge.

1. Collecteur d'
«4, Pol de détente - 5. Collier

ECHAPPEMENT
‘échappement - 2. Tube de descente - 3. Raccord
o'sccouplement

= 6. SHencieux - 7.

port élastique.

Ve

EWVOLUTION




L'ambrayage des 106 Diessl est identique & celul des 108 a moteur
essence TU3.2.

La balte de vitesses et le dmamnuel sant Idmthues 4 coux des 106 COUPLE DE SERRAGE
MRS o lns Teapo Le cauple de serrage des brides des roulements d'arbre prim
Type de boite de vitesses ; MM2Gk secondaire est modifié. || passe 4 1,75 m.daN ou m kg. Ca r
couple est applicable également aux 106 moteurs essence.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison Rapports :‘W‘" Démultiplication
des vitesses da baite sduot

0,7837 0.2785 0,2053
1,0256 (17361 0,264

5. DIRECTION de base,

Pour cem chapitres pas de modification par rapport aux versions es-
sences

6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYE

La su , I8 train avant &t les moyeux sont ldentig ala 108 P )
mUr TU32$la::ias aeur?\éw:_ln:“rn suivantes sont modifiées ; “' bzl lmh“ e train avant st .‘m
au chapitre « ENSION - TRAIN AVANT -
— Flazlbdhéalaroua pour 100 kg : 56 mm. e

NSION - TRAIN AR - MO

La suspension, le train arriére &t les moyeux sont ques a la 106
moteur TU3.2 Sauls les valeurs de car de Ia géométrie sont " M;W“- i
froipes SUSPENSION - TRAIN
CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Cote H2 : 149 mm.
Carrossage : 125"
Parallélisme : pincemant 3,6 2 1,8 mm ou 0°36° £ 18",




Particularités des
PEUGEOT =« 108 » Diesal

les dléments suivant sont
s des varslons assance.

\RREUR

3\ At

4
12“ Il D onch Vil 4210 V1000
du collecteur : 32,4 mm w /. e
* des balais : 12,5 mm = ¥
auial de Finduit : 0,05 & 0.4 o] — [N — FE = [
. < |aig 2 =le 2 =
HNm frainage de [lindult ; = =8 g 5 &
!
5 AW, .
ile & vide :
V1475 2 600 A%12,5 Nm mini ; -
5525 4 800 A/16 Nm mini,
HM30

4 =]
C2—{ 1] 209 ]
dA AC

f ¥

EVOLLIFTION

Schéma dectrigue
BBO. Batterie - CA. Comtacteur antlvol -
PSF. Boite & fusibles - 1150, Boltier de
é flago - 1160. do pré-

- 1255, E d'arrdt

de pompe - 1400. Capteur de P.M.H. -
4210, Compte-tours - V1000. Voyant
batterie - V1150, Voyant préchauffage.
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PEUGEOT » 106 » Diesel

Particularités des

mateoventilatenr
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CARROSSERIE | VITESSE MAXI

150 km/h environ.

Carrosserie 2 ou 4 portes avec hayon.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (11100 km)
A B0 km/h : 3.8

A120 kmfh:54
Modales i En cycle urbain : 5,6

A vide an ordre de marche
— dont sur I'AV

— dontsur FAR . . .. .,....
Total mu“Lraumgé en charge CAPACITES ET PRECONISATIONS
— sur |
— sur AR . St k

Total roulant autorisé CQHFURM
Remaorque sans frein S Préconisation : gazole,
Remomue freinds

POIDS (kg)

MOTEUR

Lubrification
1351(+025 e fiftra:
PERFORMANCES SRS O S RS T
| Différence minl-maxi sur la jauge : 1,4 litre

Préconigation : huile multigrade de viscosité SAE 10Wa0 oull
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION répondant aux normes AP| CD ou CCMC PD3

Periodicité d'entretien : vidange et remplacement du filire:
10 000 km

Combinaison " 0
des vitesses | | Refroidissement

Capacilé | 6 litres.

Préconisation : antigel « 4 saisons », protection jusqu'a -30°C.
Péwiodicité d'entretlen : vidange tous les 0000 km

s 0.
F 0.0741 p

'“Hi — L = Pour les autres
*: avec pneumatique 165/65 R 13, circonférance de roulsment de V'étude de h:‘
1650 mm.

2
:
@
.
o
0
5
i




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DES PEUGEOT 106 Diesel

depuis septembre 1992

EWVOLLUUTION

dldment extérieur ne distingue les 106 Diesel & motaur 1,5 fitre des précéd: miis les des niveaux sont enrichis de la
direction assistéo ot de I'antiblocage des roues.

SOMMAIRE
IBITRCRNON i s e 154 | Suspension - Train AV - Moyeux
Moteur Diesel ..... . 155 | Suspension - Train AR - Moyeux
e R e T o S 167 |  Freins
Boite de vi sttt PO Equipement Slectrique ..................
Transmissions 168 5 1 b PONRR IR L
Direction 170 Carrosserie

=G




MODELES 1994

Les modales 1994 se daclinent en finition XN,
XA &n 3 &t 5 portes et en finition XT en 5 portes.

GENERALITES

| juillet 1894 le nouveau moteur Diesel TUD 5

d'une cylindrée de 1 500 cm3. A l'occasion,
Peugeot propose des équipsments supplémen-

falres sur ceraines versions : la d

irection assis-

seurs réglables de l'intérieur, la condamna®
canirafisée des portes, des vitres teintées et &)
triques & Favant.

tée et le dispositif antiblocage des roues.
En janvier 1995, la finition Green est disponible

MODELES 1996

En |ulliet 1995, les finitions Kid, Open &t G
sont disponibles en motorisation Diesel.

MODELES 1995

Les modales 1995 se déclinent en finition XN et | avec la motorisation Diesel. Celle-ci comprend un
XA en 3 ou 5 portes. Elles regolvent en

toit ouvrant & commande manuelle, des rétrovi-

La Kid recoit una sslleria verte on jean rehaussée de passepoils jsune

TABLEAU D'IDENTIFICATION

EVOLUOTIoOoON

Type Type Gylindrée/ Type B/ dates de
Vorsien l Mines \ moteur | Pulssance (ch) | Nombre de rapports | commercialisation
Berlines J portes
¥ND { (09-02/06-94
XFD 1CKeg2 TUbD3 1360/ 50 MAS/5 09-02/6-04 4
XAD 1 5KEB2 TUD 3 1360150 MAS/S 10-92/5-94 5
KIDD 07-85/4-96
XND 1CVJZ2 TUD 5 1527 /58 MAS/S 07-84/7-95 4
Open D 07-85/(4-96
XAD 1822 TUD§ 1527/58 | MAS/5 07-534/4-96 5§
XRD 4 | | 07-94/7-95
Groen D 1oV TUDS 1627 /56 MAS/S 01-65/4-06 4
Berlines 5 portes
XD
1360/ 50
07-84/07-




[damnation

hes et élec-

MODIFICATIONS SPECIFIQUES AUX MOTEURS DIESEL TUD3

ALIMENTATION

au repos.
mhb‘&hhaﬂmrﬁlm]malallmﬂedudémllammduIel\flaft!auce-

& ia rondelie en appui sur la butée caoutchouc.
“Pacar Iagrain dans ia premiére gorge complétement dégagée par rapport

Position et diamétre de la fixation de la canalisstion d'eau
sur be brancard.

REFROIDISSEMENT

QUIDE DE REFROIDISSEMENT

lif : utiliser 1o
jon jusqua -

urs du fiquide de refroidissement Peugeot, ayant une
“C {concantration 50 %), qualies que soiant las condi-

W e brancard est déplace de 18 mm. Il est

Spartir du numéro de sere 50 467 883, le point de foation du raccord d'say
possible d'adapter le nouveau
ge sur fes véhicules jusquau numéra de série 50 467 992 aprés avoir

$ une modification.

groer le brancard au diamétre 5 mm.
er la patte de fixation & ['aide d'une vis thie de 6 x 6 mm.

p parmat da procéder a la purge avec plus d'effica-
méthote annule et remplace la méthode décrite dans Iéluds de base

Wi la
ans fes évolutions.

ner sur l'orifice de remplissage le cylindre de chargs Peugeot () 0173,
T las vis de purge.
1 le circuit de refroidissement ﬁvsrw I liquide lentement),
ir le cylindre de charge rempii (0,5 litre minimum)
e las vis de purge au fur et & mesure que lo liquide s'écoule.

Nota : |a purge s'effectue avec le cylindre de charge rempli, en place sur
l'orifice de remplissage,

* Mettre e moteur en marche puis accélérar (2 000 tr rmrumaxlmum]
« Attendre lenclenchement puis le du
» Arréter le moteur,
» Déposer le cylindre de charge, sarer la bouchon,
+ Contriler fe niveau a froid (le niveau maxi comespend au repére rouge dans
la bofte de dégazage).




— MOTEUR DIESEL —
PARTICULARITES DU MOTEUR TUD5

Le moteur TUD 5 de 1 527 cm3 remplace e TUD 3a pam: de juillet 1994, 1|
reprend ['ar duTUD 3 en yiindres en fonte et des
cotes speciligues.

GENERALITES

Moteur Diesal 4 temps, 4 cylindres en ligne, en position transversale, inclinés
de B° vars Favant du véhicule. Distribubion par arbra a cames en téte entrai-
né par courmoie cranide.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
Type : TUD 5LLS - VUZ.
%lndrﬁ@. 1 527 cm3.
sage : 77 mm.

Course ; 82 mm.
Happm volumetrique : 234 1.

Pression de ession (bar) : N.C.
Puissance maxi (kWich CEE) : 42/58 a5 000 trfmin.
Couple maxt (m.daN/m.kg) : 9.5/9.7 & 2 250 trimin

CULASSE
Culasse en alliage léger issue du brut TUD 3 avec chambres de précombus-

SIEG|

Cotes de la hambre.
mﬂu couleur.

E. Implantation

o it

o exty

thon du type « Advanced comet » (La bougie de préchauffage est placée en | Cotes de la chambre
aval de [injecteur). La culasse comporte les paliers de Farbre & cames.
Hauteur nominale : 136.4 + 0,1 mm. E G | W
: 0.4 mm maxl avec reprise du dépassement des chambres de ~
précombustion t des cotes d'enfoncement des siéges de soupapes. 0,005 +0039] =01 |-t i
Diétaut maxi de plandité ; 0,05 mm. = +0 .
Diamétre des paliers d'arbre & cames (N° 1 coté volant moteur) ; " i
- paier 1 : 27,5 + 0,033/ + 0,005 mm. rep.couleur | noir | bley | ver | jaune | orange ‘
- palier 2 : 28 + 0,033/ + 0,005 mm, - J
- baier 3 285+ 0,083 + 0,006 mm nominal 3675 | 3965 | 3995 | 4,005 | 4015 | 91,05 | 128 ]
i préparation 3815 3145 | 128
CHAMBRES DE PRECOMBUSTION
Implantation dans la culasse Nota : iss chambres de précombustion aux cofes réparation sont
d'un repére blanc.
nominal réparation Dép par rapport au plan de joint de la culasse : 0 4 0,03 mm
sl & il GUIDES DE SOUPAPES
582008 %5 T Guides emmanchés 4 force dans [a culassa. R
! ale]clole|e[a]n] [l
-0 4 ; T
" E£ [ 3 20 |+0.002] =05 [+0.022( 40,038 +05 |40,003| «05 | 40028
| +0 # |40/ + #
7 1 ¥
il 10 b Nominal | %9 [12008] 4025 | 702 | 1302| 35 [rames| a2 72
Mota : I'Usinage & Ia cote réparation implique la rectification du plan de joint e Epah
iy Réperal 1 | 39 (13495 4025) 702 [ 1355] 35 [13,405] 4275 | 702 Wmex
utilise,
! cm d'implantation =
| dans la culass
e L - Bloc-d
Leply
VA ne sorl
¢ Haute|
0 Iy . Diiam
= / :
{ ’
i I'.
! TAS y N
| : oo ey
DALY c -
D A4 h oF o4
= = o E
oB Cates des guides de soupapes el montage dans la culasse. :
1o S e ot O AD. Admiasion - EC. Echappement, sz s
| oA | T




PEUGED
— MOTEUR DIESEL — d,‘p;',‘,’,?.':‘h‘:’m R(T|a)

EGES DE SOUPAPES | Diamétre des tourillons (mm)
| - nominal : 49,981 + 0
:| Caractéristiques (mm) Admission | Echappament | | Jgote
- - réparation 1 46,681 +
| e da porice 80° . % - 0,016.
1 Diamétre des manetons (mm)
| T WIShNY | 25pazss | | Diamire des mansio
| Ebrieur nominal 37,622 837 647 | 32,1228 32,147 - 0,025,
Wparalon | 9790243747 | Sesczamady | | ~1eparaton 114470009
\Miadeage dans la culasse | nominal IATSRITS | HAT5a32 Civalisation maxi des tourilions et manetons : 0,007 mm.
| rEparation 37758978 | 32275233 Largeur du paier N 2 (mm)

| $SS0AT DE SOUPAPES

I..-
fia?mm

rsous chi

PAPES

gur du ressor : 28,8 mm.

A arge :
=40,3 mm pour 2,5 = 0,25 daN.
H=31,1 mm pour 43,9 + 4.9 daN.

ressons sont tous identiques, Il n'y a pas de sens de montage,
coulgur ; viokel

- nominal : 23,6 + 0,052
- réparation 1 ¢ ea?hoosa
- réparation 2 : ass+3052
- réparaton 3:24 + grgsz
Coussinets de paliers

Epaisseur nominala (mm) : un repére de couleur permet didentifier la classs.
- c&asaaC{van} 1,868 = 0,003

: par cylindra, paraliéles entre elies el parpendiculaires au | - B {nolr) : 1,858 « 0003
o e

- r:!assa A (bleu) - 1,844 = 0,003,
1! (lettre R frappé au dos du coussinet)

Caractéristiques (mm)

Admission | Echappement

- classe X (vert) : 2,019 + 0,003,
- classe Y (noir) : 2,008 + 0,003

0 queye & 45 mm de |a téte

6982699 6,062 6.99

- classa Z (bleu) : 1,984 + 0,003

370,15 31552015

Nota ; les coussinets de paliers 1,3 et 5 (N* 1 ctté volant moteus) sont lisses

1

0843017 | 108.172017

cité bloc et chté chapealx de pallers. Par contre, les coussinets des paliers
2 et 4 sont rainurds des deux cotes.

Tor

0 %«

il par rapport au plan de joint da {2 culasse

102£017 122:017

I
I de fonctionnement a froid (mm) :
] ADM : 0,15+ 0,08.
ECH: 0,30 £0,08.

VOLANT MOTEUR

DE CULASSE

EQUIN

i1
4

seur du joint : 1,75 mm.
néaste pas de joint cote réparation. Un seul type de joint de culasse est
#isd, on modifie a hautsur des pistons.

aquin tourmant sur 5 paliers.
o i lngal 0,07 2 0,27 mm.

ir des cales de réglage de jeu latéral (en mm)

I'arbre & cames.
a4 Bomm

BLOC-CYLINDRES

s-cylindres en fonte avec 10ts aiésés directement dans la matiére, e
i plan de joint de culasse du bloc cyfindres n'est pas rectifiable et les fits

8 sont pas réaldsables.

N mutear nominale | 265,23 mm

-] tre des cylindres : 77 mm.

o

\\

8 EQUIPAGE MOBILE
R

— 157 —

Le volant moteur est fixé au vilebrequin par 6 vis. Un pion sur le vilebrequin
permet de e positionner angutairement.

rswmmmarommdans laculasss Le raglage du jeu aux sou-
se fait en interposant une pastills ent o 'ge BIELLES
épalsseurs de pastille sonl disponibles de 3

Entraxe : 126,8 £ 0,025 mm.
@ du pied : 23+002rnm

@ de la téte | 48655 001Emrr|

Coussinets de bielles
Epaisseur

- nominale ; 1,817 + 0,002 mm.

- réparation 1: 1,867 + 0,003 mm

La calatte du piston comporte fa chambre de combustion,
Une seule classa de poids est obtenue par retouche du diamétre intérieur de

l'ae
Trois classe de hauteuréH w‘s axe de plston & la téte de piston), Le repe-
e st fra| sur la tite :

- rep A : 40,44 mm,

-epB: 40,37 mm.

- rep C ; 40,30 mm,

Diamétre du piston : 76,93 mm.

Dépassament piston : 1,09 + 0,05 mm.

Les axes da piston sont montés libres dans les pistons 2t les bieles et aré-
1é5 par des circlips.

Attention : uwummmmhmhw
nﬂhmuhm

EWoOL LI TIORN




EVOLUUTIORN

— MOTEUR DIESEL —

DISTRIBUTION

Distribution par arbves & cames en éte entrainde par courmole crantée,
] d it les par lMntermédiaire de pous_soh's.

ARBRE A CAMES
Arbre & cames tournant sur trols paliers,

DISTRIBUTION
Diagramme théorique :

AOA : 4°62 apras PMH.
RFA : 30°40 aprés PMB.
ADE : 44"80° avant PMB.
AFE : 2°20° avant PMH.

COURROIE CRANTEE

Largeur : 254 mm.
Nombre de dents : 143,

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée par chaine depuis la
vilebrequin, |
Pompe & huile identique a celie de la motorisation essence & carter fonte.

Le circuit de graissage intégre des pissettes d'amrosage de fond de piston
paur le refroldissement.

CARTOUCHE FILTRANTE

Margque et type : Purfiux LS 468 A,
Entrstien : remplacement tous les 10 000 km.

HUILE MOTEUR

Capacité : 4,75 | avec changement du filtre,
Différence minl-max| sur la jauge : 2 litras,
Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 10 W 40 ou 15 W 40
répondant aux nomes API CO ou CCMC PD3.

Entretien : vidange tous ies 10 000 km.

REFROIDISSEMENT

Circuit U 50US da 1,4 bar un liguide antigel.
Pompe & eau ceninfuge logée dans le bloc-cylindras et entrainée par ka cour-
roie de distribution,

Courrole : voir chapitrs « DISTRIBUTION »,

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 88 °C.
Fin d'ouvarture : 100 °C.

MOTOVENTILATEUR
Puissance : 120 W.

THERMOCONTACT

Enclenchement : 87 *C.
Désencienchement : 92 °C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : § litres.

Préconisation : antigel « 4 saisons », protection jusqu'a - 30 °C.
Pénadicité d'entretien ; vidange tous les 60 000 km.

ALIMENTATION

Le circuit de carburant est repris du mateur TUD 3, ies périodicités de ren
placement du filtre sont fixées a 10 000 km puis tous les 20 000 km.

POMPE D'INJECTION

Marque et type : Lucas Diessl DPC A8444B4218.

Ordre d'injection : 1-3-4-2 (cyl 1 cbté volant moteur).

Regime de ralenti : 775 £ 25 trfmin.

Calage statique : fa vateur en millimétras et centibmes est graves sur le bie
chon plastque de la pompe.

Régime maxi & vide | 5 450 + 100 trimin.

Régime accélérd : 1 000 + 100 trfmin.

Anticalage | 1 600 + 100 tr'min avec une cale de 1,5 mm

INJECTEUR

Pore injecteur : Lucas LDC 00TROTA. |

Injecteur Lucas RDN 125DCE8430.
Tarage : 125 2 5 bars.
Ung cale de 0,1 mm fait vaner la pression de tarage danviron 10 bars,

Nota : la rondelle pare flamme se trouve & lintérieure du porte injecter.




st nécessaire pour efiectuer
opérations suivanies :

* Déposer le protectsur, la vis 1 etle
ralais da préchauffage.

Plgeage de I'arbre & cames st de Ia pompe d'injection.
culasse - 2. Pigeage sur le support de pompe
= 3. Galot tondeur.

Dépose du protecteur

A

Wl

Xz

-

\!

d-puls Vorio02 mnu

— MOTEUR DIESEL —
. Conseils Pratiques
MISE AU POINT MOTEUR
JEU Ms&;tralé le jeu entre fe dos de ia
... IAUX SOUPAPES | fisspecier a mathoce de contle
T = i : décrile dans le tableau ci-dessaus
Vapeurs d'ht:llls du couvrs | « Reposer le couvre culasse et le
: carter de distribution.
"Déposer le carter da distrib * Reb her la durit de I
apdieur st la couvra culasse. des vapeurs d'hulle.
Cylindre en bascule n4 1
cantrile soupape d'admission 1-2 4-3
contrila soupaped échappement 1-3 42
TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR
-lad la de la culas- . Pigeage
DISTH|BUTION 88, d?la:erﬁmpw?au ou de la g -~
-l
i3 umé:, . rnrrplansmeﬂld Joint & lvre de 2
4 if épow o g af"mom,'t'.f‘ * Déposer |a poulie de vilebrequin
| epose ce ta couroiede disirbu- | denrainament Caccssasires. | (4 V). lo carerco dsrulon supé-

rieur puis inféreur.
» Piger le vilebrequin coté volant
motaur 4 ['aide de l'outll Peugect
0132 Q2 (ref 4507-T.A) (@ 6 mm).
+ Piger l'arbre & cames (outil
Pauqoutuiai AB, ref 4527-T.52) et
pe dinjection ?:mhl Paugeot
01%0

* Plaquer la courmoie suf la poulie.

* Toumner légérement la poulie dans
le sens Inverse de rotation moteur
Enm' engager la courroie sur |a pou-

ie sur le galet

ref 4527-T.5
* Desserrer le galet tendeur,
+ Déposer la courrole de distribution.
Repose * Procéder de la méme fagon pour
« Vérifier que les galste tendeur at hfnuﬁa
leur loumnent (absen- la
ce de point dur). InndeutaTsurla plgnon de pompe &

+ S'assurer de la présence des
piges d'immobilisation du volant
moteur, de larbre 4 cames et de la

Impératll : s'assurer que durant
I'opération, fa courrola ne saute pas

pompe dinjection (sl ce n'est pas e !

cas, s repo}e:.hel m(l chapitre dgg.nsa de dents sur e vilebrequin.

pour les placer). SN .

* Desserrer les trols vis dimmobili- | F de pose de la

salion des poulies d'arbre 4 cames | de distribution

el de pompe d'injection, Sans déposer les piges,

* Controler a libre rotation des pou- | + Mettre en place |'appareil de
lies sur leur moyeu. mesure de tension de courroie

* Serrer les vis dimmobilisation a la
main puls les dessemer de 1/6 de
lour,

* Amener les punilsa d'arbre &
cames el de pompe r.linaclbon an
butée & fond de boutol en les
faisant pivoler dans e sens de rota-
fion du motaur,

* Aeposer la courroie de distribution,
brin bian tendu, dans I'ordre sui-
vant:

- vilebrequin ;

- galet enrouleur.

— 15—

Seem C Tronic typa 105.5 (outil
4122-T) sur I8 brin en pre-

nant garde de ne pas le mettre en

contrainte avec |'environnement.

* Toumer le galst tendaur dans la

sens inverse des alguilles d'ung

montre, & I'aida de I'nulil Paugeot
0.132% obterir I'affichage de
98 u Ssu

* Serrer |'dcrou du tendeur & 2
m.dal (sans bouger la position du
tendeur

* Déposer I'a;meII.



)

— MOTEUR DIESEL —

Impératif : en déposant une vis sur
chacune des poulies, s'assurer gue
¢85 vis ne sonl pas en butée de

boutonniére ; dans ce cas,
reprendre [opération de repose de
ta courrols de distribution,

* Serrer fes vis @ 2.5 mdaN

* Déposer les piges da calage du

L volant mateur, de l'arbre & cames et

I
)

da ia pompa d'in ¥

* Effectuer 10 lours dans le sens da
rotation moteur sans revenir en
arrere puls cantrdler le calage et la
valeur de tension.

Tension de pose de la courroie
de distribution

* Aeposar 3 p?a volant moteur,

* Desserrer les vis de poulies
darbre & cames.

* Reposer les piges da calage de
II":nrbve &cames af de pompe dinjec-

* Dessarrer |'écrou de blocage du
galet tendeur,

* Sans déposer les piges, mettre en
placa Fapparsil sur ke brin,

* Tourner le galet tendeur dans le
sens Inverse des aiguilles d'une
maontre jusqu'a afficher 54 unités
Seam.

* Serrer 'écrou de blocage du galet
tendeur & 2 m.daN sans bouger la
position du galet,

» Serrer les vis & 2.5 m.daN.

« Déposer I'appareil

* Reposer |'appareil,

* La valeur lue aprés repose de
I’ ell dolt étre comprise entra 51
&t 57 unitas Seem.

Impératif : si la valeur relevée est
en dehors de la folérance | détendre
la courrole et recommencer ['opéra-
tion.

Cantrile du calage de I'arbre
& cames.

* Déposer 'apparell et les piges de
calage de volant moteur, d'arbre &
cames et de pompe d'injection.

Contrle du calage

de la distribution

* Effectuer 2 lours dans le sens de
rotation moteur sans revanir en
arriérs.

* Reposer [a pige volant moteur.

+ Vérifier visusllement que le décala-
ge (X) entre le at la trou de
pigeage de arbre a cames est nfé-
rigur a1 mm.

CULASSE

DEPOSE ET REPOSE
DE LA CULASSE

DEPOSE

* Débrancher la batterie.
+ Déposer la counoie de distributes’
{voir chapitre préacédent).

* Vidanger le circult de refroldiss
me

nt.
* Dgy Ia couvercle de filtre 4 8
ot 'dlément fillrant.
¥ Elilépusar‘lesl 3 écrous, |a vis sl

Impératif : si la valeur (X) est supé-
rieur & 1 mm, dre 'opération

de tension de courroie.
* Piger le mayeu d'arbre & cames.

+ Débrancher les

circuit de refroidissement.
*» Débrancher les tuyaux d'alimen
tion en combustible & l'entrée etid

* Sur la pompe d' 5
poulies d'artves & cames,
piger le moyeu de la pompe d'injac-
tion, resserrer les vis,

* Déposer les piges de calage.

* Effectuer 2 tours de vilebraquin
dans le sens de rofation moteur.

* Piger ls vilebrequin et la pompe
d'injection sans revenir en améare.

= Contrbler la tension de courrale :
valeur lue comprise entre 51 et 57
unités Seam. =

= Dépasar les piges de calage.

* Vérifier les couples de serrage el
raposar les différents organes en
procédant en ordre inverse de la
dépose.

sortie du filtre.
+ Débrancher le tube de retour &
fuite des injectaurs.

+ Débrancher les fuyaux d'alimens
tion des Injecteurs et les clbi
d'aHrg:nlauon électrigue des b

ﬁnm le mwg-swlnssa
» Déposer les vis de culasse sl
les avoir débloquées dans 't

Inverse de sefrage, %
* Déposer la culasse.

REPOSE
. Nem‘“et les filetages avas i
taraud M10 % 150, )




prributicn
oidisse-
Jitre & air
vis ot la
jons du

pimanta-
leatala

Elnur de
imenta-
cébles
les bou-

© aprés
b l'ordre

pvec un

.'mier la présence des goupilles

fe en place le joint de culasse
, Inscription foumnisseur vers la

ta ; Les vis & 18te Toru peuvent

e réutilisées si lBur tota-

¥ est inférieure & 197,17 mm, Si il

it de vis & téte H, la longueur
Btre inférieure & 157,5 mm.

fioyer les vis de culasse.
feposer I vis de culasss préala-
ement enduites de graisse
Rlykote G Graphite Plus sur les
s it 50US |a thie.

Aerrer les vis de culasse dans

remplacer s nécessaire),
de la pate a joint silicone
2) sur les du plan
; de couvre arbre a cames.

WHeposer le couvre-culasse et
Wactuer un présarrage des vis a

dre de serrage des vis de couvre
arbre & cames.

0.5 m.daN dans l'ordre 1-2-8-4-5-8-
78

+ Serrer les vis loujours dans le
méme ordre & 1 m.daN.

* Caler la distribution (vair para-
graphe concems).

+ Effectuer [a repose des autres éié-
ments dans l'ordra inverse de la
dépose en respectant les couples
de serrage prescrits,

* Faire l%ﬁ:m du ur&nun de refroidis-
sement et la purger (voir paragraphe
w Rafml.dlsaama?n ). pes

* Purger le circult de combustible et
s'assurar du bon foncts du

PEUGEOT
106 Diesal
depuis 08/1892

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

— MOTEUR DIESEL —
e e————,__, Les méthodes de remise en 4iat d
O O (@] 0 i I::m;aaa ne préanenum p:: de pa:
8 4 1 5 8k Ordro daserrage | | ficularités par a celles appli-
= g e quées au moteur TUD 3,
3 2 10
O @] g O

Nota : lors de la repose oes pone-
injecleurs dans la culasse, position-
ner la rondelle para-flammes citd
‘bomibé vers lnjecteur.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Le groupe motopropulseur se dépo-
se par le dessous,

*» Lever l'avant du véhicule et le pla-
oar sur chandslle.

+ Déposer les roues avant.

+ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, la boile de vitesses et le
mateur,

+ Débrancher la batterie et la dépo-
ser ainsi gue son support,

* Déposer le filtre & alr et son man-

tube d'échay au niveau de la

bride & rofule &1 déposer Méchappe-

ment complat.

* Sans ouvrlr e circuit de fluide fri-
rigéne, écarer ke de

« Ecarter la pompe de dirsction
assisios,

+ Débrancher les biefiettes de com-
mande de la boite de vitasses.
+ Déposer |a biellette anticouple

chon situde entre le carter de différentisl
* D8 le chble d'accélé ot ia coque

de la pompe & injection et |a canali- | * Déposer les boulons de fixatian
sation de retour du carburant. des rotules de triangle de suspen-
* Débrancher la pompe & vide. sion et dégager les triangles des
» Exarcer une fraction sur le céble | pivots.

d'embrayage et le dégager du levier. | * A I'mide d'un lavier, dégager les
+ Déposer le cible d yag jons du dittérentiel en
. Déhmwr:rg:{:'n: derkmlm\ éurtﬂléé simultanément les roues
+» Déposer |e bof hauffage | vers Figdr,

*Dy he heﬁhh& hyme *A un palan aux pattes
da la bole da vitasses. d'élinguage situdes sur la culasse at
 Débrancher les durits de refroidis- | soulager légérement Is poids du
semant et de chauffage. motedr.

* Déposer e

ur.
+ Sans air conditionng, déposer e
radiataur par la dessous.

+ Avec air conditionng, déposer g
radiateur par te dessus.

+ Déposer la courroie d'entraine-
ment des i

motaur,

* Sous le véhiculs, désaccoupler le

* Déposer e suppart moteur droil,
+D & fai g
moteur sur le passage de rous
gauche.

. Dépuset le support moteur gaucha
de bolte de vitesses.

* Descendre le groupe motopropul-
seur,

1. Partie inféricure du

arriére - 6, Tirant
8. Silenthloc

SUPPORTS MOTEUR

suppoﬂavm-lkﬂ&ﬂ?ﬁmdu
support avanl - 3, Cale - 4. Cale hydroélastique - 5. Silenthloc
i M—iwrﬁhﬁmdovﬁkmb

de vitesses.
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REPOSE DE LENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

* Remplacer systématiquament les
gcrous auto-freinés déposés el les
joint & levres de sortie de différentiel
{gamir de graisse l'intervalle entre

* Reposer la cale élastique de boite
de vitesses.

* Serrer I'écrou central & 6.5 m.daN.

Igs tbvres), *» Descendre fe groupe motopropul-
« S'assurer de la présence de | Seur el le laisser reposer sur ses
l'entrefolss. supports.

* Présanter 'ensemble moteur boite | » Sarrer les vis de fixation de la cale
par le dessous du véhicule et l& | 53 m.daN.

mattre an place.

* Reposar |e support moteur drolt en
respectant les couples de sarrage
preserit,

* Graisser la partie intérigure de la
cale élastigue de boile de vitesses
avec de |a graisse Spaarah,

* Cannacter le faisceau moteur (sur
Ie passage de rous gauche),
* Continuer les opérations de repose
dans l'ordre Inverse des opérations
de dépose et en respectant les
couples de sermage prescrit,

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT

mvant du moteur,

de la face
1. de - 2 Poulle de pompe d'
LY cames - 4. Moyeu d'arbre & cames - 5. enroul
6. Galet tendeur - 7. Axe du galet tendour - 8. Pompe & eau - 8. Joini.

* Déposar
e pignan de vilsbrequin

la poulie de pompe diinjection )
la poulle d'arbre & cames, & LgDe
moyeu d'arbre & cames
le galet enrouleur

* Placer le- moteur sur un support

+Bépose :
+ Déposer la support moteur coté
dralt, la poulis d'entrainement des
accessoires, les 2 deml-carter de

distribution,
+ Mettre en place ['arrétoir (outil |

{e galet tendeur et 'axe
(-).0132P, ref 4507-T.L) de volant | la pompe & eau et son joint
mater. ia Sompe dinjection. )
+ Desserrer les vis de fixation du | + Déposer le filtre & hulle, b il

qguide jauge & huile el Ia jauge
pattes de fevage, les porte-in|
1eurs el le suppart de pompe di
tion.

pignon de vilebrequin et d'arbre a
cames,

+ Déposer la courrole de distribution
{voir chapitre concemé).

EWVOL LT ION

DU MOTEUR
o * Déshabiller le moteur de Faltema-
Demontage teur, des collacteurs d’admission et
» Déposer le démarreur. "éch i

échapg du
dentrée d'eau, de la pompe & vide

* Separer le moteur de la boite de
vitesses. et du baitier de sortie d'eau.




Bt le

wsserrer les vis de fixation du
we-culasse en spirale et en
mengant par l'exténeur.

poser be couvre-culasse el son

ssarrer les vis de fixation de la
358 en spiraie et en commen-
par I ur, déposer les vis.

poser la culasse (voir chapitre
#mé), son joint et les goupilles

&l e volant moteur,

mser le carter inférisur, Fantre-
joint d'étanchéité du vilebre-
&8 plaque ports joint, la pompe
lle, la chaine et le glqnon

&

1
.
2
i
:
:

les chapeaux de blelle et
apeauy de paliers de vilebre-

Rk sord rapi o 1 55,10
1a5,
m\mm moter,

uoser les 2 demi-cales de jeu
5ur b palier N* 2.
“wsar kg vilebrequin et les cous-

|a bloc-cylindre sur la face
mateur.

les snéernbles pistons!

I'état des axes de pision,

i 'équerrage et le vrillage

» Contrbler 'état des segments ef de
leurs 3 .
* Huiler les axes de piston.
* Présenler les pistons sur les
biglles en onantant les ergots de

maintien des coussinets sur les_

bielles & 'opposé de la chambre do
combustion situse sur la calotte du
piston,

* Monter les segments dans les
gorges, le rapére « TOP « dirigé
vers le haut.

+ Orienter la coupe du segment
racleur & 90" par rappont & l'axs de

« Plaer la coupe des deux autres
segments a 120° de part et d'autre
de celle du segment racleur.

APPARIEMENT
DES COUSSINETS DE PALIERS

= moteur non repérd
moteur rénové ou équipé d'un vile-

— MOTEUR DIESEL —

PEUGEOT
106 Diessi
depuis 08/1902

Cas 1 : Des repéres sur le carter-
cylindres et sur le vilebrequin per-
mettent leur apparisment.
Identification (moteur repéré) ;

Zone A

* |pttres repére de code (cing lettres
permettent Fidentification des cous-
sinets & monter)

;t[a‘prem!éra lettre indique e paliar

* la fléche Indique le coté distribution
Zone B:
* coda barre utiliss en usine,

EVOLUUTION

Tableau d'app
Exemple : si la_premiére latira du
\IiiEl?biaquln est (5] ol celle du carter

* le demi-coussinet colé chapeau de
I:adler N® 1 sera de classa A [cou-
eur bleu -

* |e demi-coussinet coté carter-
cylindre sera toujours de classe B
(coulsur noir - NR)

Classe des demi-coussinets (cote d'origine)

Impératit : respecter le montage
des demi-coussinets :

Paliers 1 - 3 - 5 = demi-coussingts
lisses (bloc-cylindres et chapeau de

aﬂsm}'z - 4 = demi-coussinets raj-
nurés (bloc-cylindres et chapeau da
paliers).

s cdté demi-coussinets cBté chapeaux de
carter-cylindres o
o) |t o) | i () rar vo) v
dagse B A B [
épaisseur{mm) 1,858 1844 1,858 1,869
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(— "! Classa des demi-coussinets (moteur rénové)
| Manter Ia
- demi-coussinets S
‘ A cite | dembcoussinets cté chapeaus e plefey 1o e
| A E K ) i carter-cylindres 'H damst
1 -
T T = demi: lisse fisse ligse ( noir} G
gEBBBBBngCCC:ClcCCCCGE (repira) Mmﬂm* {nolr de bieb
¢ Ei B|C 1 i G classe y* z v
B BCCC§_||: { ve C p 2,008 1,694 2008
B B/B/B|B|B|C
‘ B BlC A g "= eire i frappée au dos du dami-coussinal
| B|C <l
BB B B[C[C|C|C|C C Classe du demi-coussinel de chaque palier aoe |
\AJA]A AL |B/B|B[B[B|C [ B toimat i
oA A &) [ C largeur d'écrasement classe couleur 4 OI:T;:m
A A _/f__ 3| C C 0,25 mm r blsu
Al ITIMBIBISIEIE B|CICICICY | [o38mm Y ne | 00140
Al AlAAAIAIB B B[B|B[B ¥ A28
AL AlB B|| | 05! 2076mm X el " Déplacer
| A == Al B .
| A \ AlB|B|B|BIB | B[ | Impératif : Respecter a localisation | « Huller les coussinets &t jouis
| AT\ BE T TAlA[AIA[AlB i &1 | des classes: ot poser le vilebrequin.
A S 7] AlB B | * Coté cylindre = classe ¥ unique- | * Manter les chapeaux de pa
I oz - ment 3,4 015 et serrer las vis 4l
A ; AlB Bl| | +Caté chapeau de palier - classe X, | * Huller et poser les deux caei il
| AAAIAIAAAIAIAIAIAIAIBIBIBIBIBIBIBIB Yuuzmurobmnlrun&gzdefon:- réglages da jeu latéral sur lo B
- —————— | tionnement de 0,01 & 0,036 mm. N* 2 coté bloc-cylindres.
(] Tableau d dos de Nota : les rainures sont of
vilebraguin. vale]
h . =R i M Remontage + Poser le :ﬂmpuudepalhr!f au com
as 2 : Moteur non re apparie- | * Cnmga r oS vis. T
ment & |'aide de jauges plastiques. aplali a son point e plus farge avec | « Nattoyer soigneusamant ls plan de | » :%mar N comparateur an b inferiey
Lorsque le vilebrequin ou fe bloc- | les graduations figurant sur l'enve- | jaint et les taraudages du bloc- ‘,|%m.
cylindres ne comportent pas de | loppe {échele an mm) tylindres, . ar le jeu longitugingl 25
reptres d'identification, utiiser une | « La valeur lue indique le jeu de | « Reposer les gicleurs d ge de | C dristi Détaillé
jauge plastique Plastigage type . fond de piston en enduisant les vis | * Serrer les chapeaux de pilé 243
Feel, . de Loctite Frénétanch, couple proseri el vérifier I b 23
. Naﬂcgaar le yilebrequin, les cha- | Nota : La mesure peut s'effectuer | « Reposer les deml-cousssinets ion du vilebreq
peaux de paliers ot les demi-couss- | soil sur le vilebrequin, soit sur & | classe B (couleur noir) cbté bloc- | » Monter les pistons munis g8 supérg
nits. i . coussinet en fonction de l'adnérence | cylindres. segment & leur emplaceman
* Poser des demi-coussinets de | des portées. pectif.
classs B (coulsur noire) sur chague
I:afsr cite bdbocydhﬂ!?s (respecter Voit tableau ci-dessous
B positi los dem
lisses et rainurds). * Choislr les demi-coussinets a
» Poser le vilebrequin. I'aide du tableau ci-dessus, controler
* Meltre en place sur chaque cha- | e jeu du vilebraquin avec la jauge

pedu de paliers des demi-coussinets | plastigage, Si le jeu releve est hors
de classe A (couleur bleu). f I'opératl

+ Couper des morceaux de jauge | « Nettoyer les traces de piasﬁgage
plastique & ia largeur des demi- | et huller la vilebrequin

, ouwrir | ppe et | = Serrer les vis de paliers & 2 m.daN
exiraire les fils plastique. +50" £ 1%
» Poser las fils plastique sur les por-
tées du vilsbreguin. Cas 3 ; Moteur rénove ou vilebre-

* Poser les chapeaux de pailers et | quin ractifie,

sarrer les vis @ 2 m.daN puis de | Le choix des demi-coussinets se fail
501" éPaIamanl 4 I'aide de jauges de
Impératit : Ne pas faire toumer la E.”" on ikeark loa Casses X,

: etz
aECLR Quiart CoperaR) La procédure est |z méme que

» Déposer les chapeaux de paliers, décrita précédemmen

Classe du demi-coussinet de chaque palier

largeur d'écrasement classe Jeu obtenu
0,25 mm A bleu Contrisle du jeu longitudinal
1,38 mm B e 0,01 40,036 1, Comparateur - 2 Support 1- Pt
i comparateur,
0512078 mm C vert
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la bielle du cylindre N° 4
Ila piston étalon (le piston é‘lalmd
&

— MOTEUR DIESEL —

* Procéder de la méme maniére
pour les trois autres cylindres an uti-
lisant les bielles corespondantas

* Mattre en place les segmenits sur
las pis‘loLrlrs correspondants (voir

r un coussinet neut sur la
da bielle.

gager ['ensemble biella/piston
dans le cylindre N* 4.

un coussinet neuf huilé sur
au de bielle et serrer les

ble’ bielle-pis-
mﬂ'?' I bles biae-pisto
* Monter les ensembles b iston
dans le bloc-cylindres en respectant
les classes de hauteur déterminées
pour chaque cylindre, pour ce faire
- utiliser un collier & segments &l

» Monter l'ensamble pompe & huile,
chaine et pignon d'entrainement.

* Serrer les vis de fixation de la |

pompe & 1 m.daN
* Enduire le plan de jaint d'une fine

s a 4 m. comprimer fes segments dans leur
8ur le sup- fore ;
" i - enfoncer las pistons dans les
. R 3 cylindres en veillant & ce que la
“acer | ome [ de combustion se trouve
au dessus du piston etalon. | orientée odté fltre & hulle,
obtenu  foumer 1o vilebrequin pour ame- | Reposer les chapeaux de bislies ey A
ol 7 du comy SUF | munis de coussinets neufs. bielle-pistons. Orlenter Ia chambee
fossage (A). + Sermer les écrous de chapealx de de combuntion céts fitre & hulle.
40,036 TENer Ie piston étaion au point | piaiig 4 4 m.daN tout en vérifiant
“ah;&“,om le com que le quin toume
pazem. * Effectuer le contrdle du dé
tplacer ['ensemble compara- | mant final des pistons au point D 4 D
I port sur le plan de joint du | raide de I'ensemble comparateut’
tour eylindres. support. ;
Impératif : si la valeur lug ne-cor-
nd pas aux valeur indiquées,
rcher I'onigine du dafaut (sreur
de lecture, inversion de classe,
erreur de manipulation) P:Il.mdml de n"_uu“-:- .
de piston & la distance
Repére piston valeur de X = 38,5 mm.
final s |
nion conforme: i X |
contrbler les cotes des eléments
A |
B 1,080,058 i
c
+ Monter la goupille de centrage de | couche de péte silicone Autojoint Or
non conforme la pompe & hulle et la clavette sur le | (catégorie 2).
contriler les cotes des géments i

+ Poser la plague porte-joint  lévres
et sarrer les vis a 1 m.dal.

| * Enduire fe de joint d'ung fine
couche de sificone Autojoint Or
[catégorie 2). :

| * Monter la plaque ef sarrer les vis &
1 m.daN.
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Repose de 'entretoiza (1)
et de la )
pignon

+ Monter |e carter inféreur aprés
avoir enduit le plan de joint d'une
line couche de péte silicons
Autojoint Or (catégonia 2),
= Serrer les vis & 1 m.daN,
. Fl:pqser le bloc moteur sur le sup-

port.
* Reposer le bouchon de canal
dhuile et s serrer & 3 m.daN.

* Monter le joint & |&vres sur la
plaque & l'aide du tampon de monta-
ge (oufil Paugeat - 0.132AC ref
4528-T.T)

* Poser 2 volant moteur.

= Endulre les filets des vis du volant
moteur de Loctite Frénétanch.

= Mattre [arrétolr (raf 4507 - T.L) du
volant moteur et serrer les vis & 6.5
m.daN,

* Poser le bouchon de canal d'hulle
cité oppose au volant moteur et le
serrer & 3 m.daN.

* Monter un joint & lévre neul sur le
vilebrequin cOté opposé au volant
moteur.

* Reposer l'entretoise et vérifier la
présance de la clavete,

* Déposer un fin cordon de péte
int & la fiaison entretoiselvile-
brequin et la clavetts.

* Reposer le flgnnn de vilebrequin
la main la vis munie

Nota : vérifier 'absence de trace de
produtt d'étanchéité sur le pignon.

* Reposer |a pompe & eau munie
d'un joint neut,

. Saﬂa; les ;n; dma:ion de la
pompe & éau & 2 m.daN,

+ Dépaser ['amdtoir, tourner le vile-
brequin ot piger celul-ci a l'aide de la
puge vdanlj::leur. e

. 4 es de centrage
dolcassa, b
* Reposer le moyeu d'arbre 4 cames
at la poulie sur 'arbre & cames et
piger cette demiéra,

. r la culasse (voir chapitre
canceme),

+ Reposer le support de pompe
diinjection

+ Sarrer lgs vis a 2 mdaN,

* Rg Ia pompe d'injection et sa

poulie &t fa piger.

* Reposer la galet enrouleur et e

galat tendeur.

* Reposer la couvra-culasse et son

oint (voir paragraphe « Dépose-
se de la culasse »).

* Reposer la courroia de distribution

(voir paragraphe conceme),

* Rapaser lgs demi-carters de distri-

bution, ia poulie d'entrainemant

d'accassoires,

* Serrer des vis & 1,5 m.daN.

* Reposer le support et serrer les vis

&4,5mdaN.

* Aeposer le collecteur d'échappe-

ment et son joint neuf.

* Aeposer e collecteur d'entrée

d'eau at son joint,

Ropose du & livres cotd
volant moteur

+ Enduire fe plan de joint du collec-
teur d'admission d'une fine couche
de pate silicone Autojoint Or (caté-
gorie 2) ef reposer ca demier,

* Serrer les scrous & 2 m.daN,

* Sarrer les porte-injecteurs & 5.5
m.daN,

+ Reposer le tube guide-jauge avec
du produit d'étanchéité Scelbloc at
la jauge. :

* Reposer le filtre & huile, la pompe
& vide équipse d'un joint neuf et ser-
rar des vis 8 1,5 m.daN,

* Enduire le plan de foint du
de sortie d'eau d'une fine o
péte silicone Autcjoint Or cati
o mc:emr.

* Reposer le tat &1 500
neul, le couvercle de thermos}
cmnmandel dé ralent sccélént

85 de levage. A
?g;{m!ellsmécanm o b

?E Fispoam I'altemnateur.

* Reposer [a boite de vitesses.
» Reposer le démarreur,
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LUBRIFICATION

|/ de modifications par rapport au moteur TUD 3

mbacsoualevﬂ'mleafn

Aprés. ni du liquide, rin-
o e d:ill‘cuil de refroidissement &
aU claire.

Dé repose
radiateur

DEPOSE
* Vidanger |e circult de refroidisse-

quan de tour (suivant las modéles).
mEhr lentement le circuit avec
refroidissement.

. Farmer les vis de pur e dans
‘ordre d'écoulament du 5ans

Rampllr le cylindre de charge au
repére 1 Imgurmupwgsogec
‘agrotherme.

* Maintenir le réglme de 1500
4 2000 tr/min ]:esqu a la fin du

cycle
(mdmmmmwhwwoudea

cylindre de dlarue au repére 1 ﬁh—a
« Arréter le moteur immediatement
rés le deuxiéms cycle de refrol-

* Déposer le cylindre de
* Raposer immédiatement le bou
chon et le serrer au deuxiéme cran,

'1'
{imbrayage équipant le moteur TUD 5 est le suivant :

Type réglementaire moteur

VY - vz

TUD 5L - TUD 513
Luk

* Contriiler 'éanchéité du circuit de
. Flamplir et pu?ar le circuit de

ment (voir opération ci-avant].
-Dépose;lanuld‘améoﬁ'a; dDércserepoge
+ Ecarter e bocal dhulle de direction | de la pompe a eau
REFROIDISSEMENT e oa o g
* Débrancher tous les raccords atte- | DEPOSE
umit .mm?ﬁ?“pqumh :nr‘n}sauratfml?!nud’m A mﬂﬁmﬂrhlmdammadn
o urgeur sur le radi
refroidissement o i pa

Démlapaﬂndafmﬂonsqﬁ-
dsurgm:
Déposerlavsdaﬁxaﬂwmiéneu
du radiateir.

Déposerlspnfmdsﬁ:amnmpﬁ-

. Sn::wr o radiateur {; le déga-
565 pointages traverss

9‘?tlrﬂfiﬂ.u&

* Déposer le radiateur par la des-

sous du véhicule.

REPOSE

* Procéder dans ['ondre imverse des

opérations de dépasa,

. ger le ciroult de refroidisse-
ment (voir opération cl-avant).

* Déposer la courroie de distribution
{voir chapilre concema).

= Débrancher les durits arvants sur

pe & sau.
¥ Iaswdaﬁmﬁu-mdah

REPOSE
::ur la repose, neguyer les plans
]om &t ey Busaf pcrnpe munls

ra'lrcadlss‘emsnt sz eﬂacluar Ia
purge.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
Fixation mécanisme sur volant motaur : 1,5




PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

A partir du numéro de série 50 015 218 (courant année modéle 1993),
I dmuéeueuenmmdahpmcmdahmmm:emm
de 1107 4 85" La whﬂaﬂuraﬁp&sﬁd&ﬁmmaiamm
ainsi gue l'ouverture

A partir du numéro de séruastlisi 144 (courant année modéte 1993), réduc-
tion du jeu de synchroniseur de 1re/2e sur son moyeu,

COMMANDE
A partir du numéro de sérle 50 030 212, la barme de commande da vitesses
ainsl que le palonnier sont modifiés.

Laaplauasnempasmamgm;sepwém 'ensemble barre de
mmmmwmdummmmepemmmwdesMr
antérieurs.

I [{ ——l

Barre de commande

des vitessas modifive.

l ue an Téflon -
avec méplats.

Fixation carier bolte de vitesses sur carter d'embray

Fixation carter tdle sur carter bolte : 2.5,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Fixation plague intermédiaire sur carter d‘mwg 5 (avec Lo
Frénétanch).

Fixation dem damd| de 2 (vis pré
Flxation guide de butée | 1 (avec Loctite Frénémnh}
Ecrou darhire sscondaire - 14,

Contacteur de marche ariérs : 2,5.
Fixation support pignon tachymatre : 1.

DES 106 DIESEL 1.5
RAPPOATS DE DEMULTIPLICATION

PARTICULARITE DE LA BOITE DE VITESSES

Démultiplication
oz, |
L2750

EVOLUTION

Pas de modifications importantes.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

écrou de transmission | 24.5
dcrou de palier de transmission : 1 m.daN

Remise en état des transmissions

DEMONTAGE DES SOUFFLETS COTE B.V, ET COTE ROUE

+ Protéger a portée du joint de sortie de sortie de pont.

. Sanudr m\,r rément & |'étau la transmission par la capot ifle en utiisant une
paire de /.

* Dessertir [ capat thle avec précaution.

+ Serrer dans I'étau mun| de mordaches, la transmission par ['arbre de

« Dégager la capot tble.

vi
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ef 12 tulipe, I ressor et la coupelle -
les gaiets du tripode sur feur tourillon & laide d'un élastique ou
enrubann, :
ci?cg.limdamainﬁan du fripoda.
1er sur une cannelure, la posifion du tripode par rapport & l'arbre.

T

e tripode & l'alde d'un extractaur,
en le mupanlla callier de maintien du souffiet caoutchouc et

1 3
dans I'étau muni de mordaches, Ia transmission par larbre de lial-
6r &n le coupant le soufflat caoutchoue odté roue.

'AGE DES SOUFFLETS
n\;; premier l& soufilet caoutchouc oité roue avant dintervenir sur

-2 ramplir de gralsse & F'aide des doses contenuzs dans Je kit de n

1 &t serer e collier de maintien neut & aite d'une pince & collier,
g une tige da laiton & bout arrondi sous les lvres du soulfist afin
I'air en excedant.

e 1 sur l'arbre Intermédiaire de la transmission jusqu’ gml

—

PEUGEOQT
108 Diesal

— TRANSMISSIONS — depuis 09/1992 mﬂu

g
r@’

il 1

EVOLUTION

+ Reposar et serrer le collier de maintien neut & 'aide da la pince & collisr
* Passer la collier de fixation du souffiet c6té 8.V, sur ['arbre de transmission.
* Metira en place I'ensembie i

* Raposer le fri en respactant l'alignement des repéres.

* Retirar I'QBEQG‘::Ede maintien des galets du tripade sur leur tourillon,

* Reposer le circlips de maintien du tripode et remplir s capat t8le de

oraisse.

* Raposer | joint torigue, |a coupelle et le ressort.

* Emboiter la tulipe dans le capot 13le jusqu'a ce qu'elle soft en contact avec
Ia fratte de maintien du soufflet.

* Immobifiser & capot tile en rabattant |a tde en 4 points opposeés,

* Sertir défini e capot an la tle sur toute sa périphére.

* Extraire 'excédant d'air comme Indiqué précédemment et serer le callier &
laide de fa pince.




EVCOL UTION

Les 106 Diesel 1.5 peuvent recevoir une assistance de la direction avec un
groupe dlectro-pompe.

PARTICULARITES
DE I’ASSISTANCE DE DIRECTION

COUPLES DE SERRAGE (m.kg ou m.daN)

Ecrou de rotule de direction : 3,5

Confre-dcrou de régiage des bisllettes de direction : 4.5
Huhmdashulmuudkscbmsurw“deM|m 25
Fixation chape sur crémailiére | 2.5

2 CIRCUIT
3 DE DIRECTION
ASSISTEE

SUSPENSION

A partir du N* de série 50 265 609 (courant millsime 1984), le montage de
supports d'amortisseurs avant est a trois vis de fixation. |l est impératif de
mederhsmﬂmdamnﬁgeapomgamnﬁrlaﬁanﬂasdachmﬁ
éviter tout contact des biefisties avec les mue

est spé suivant I'éguiy " ique » ou
-direcllnnmrsléa-

JSE8E




 BARRE STABILISATRICE
 Particularité des 106 Diesel & moteur TUDS.
Diamétre de Ia bame :

3 s Enieprc) ,

TRAIN AVANT

'_MISHQUESDEUGEWE
Particularité des 106 Diesel & moteur TUDS.,

Véhicule mis en assiette de référence (volr élude de base)
[mesurée entre ke point de levage avec Ié cric de bord et le sol)

~— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

106 Diasel

PEUGEOT
aopssaroes I

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Fixation supérieurs de suspension avant sur caisse : 2.
Fixation bras avan! sur pivol : 5.

Fixation avant de bras sur caisse : B.5.

Fixation articulation arriére :Iahras;nreahee 4,

~-avant (H1) = 148 mm.
-amére (H2) = 164 mm.
Car - 040 £ 30°
Chasse écanique) 21330
* " (ditaction assiside) 314 £ 30
Inclinaison de ph P e S — 12%0's 40
Paraliébsme il 421
Hauteur & vide en ondre de marche (Mm)................. i 173
— fi=
=
1= ¥
=
o
Points de mesure
de I'assiatte do référonce.
SARRE STABILISATRICE
Farticularité des 106 Diesel & moteur TUDS. COUPLES DE SERRAGE (m.kg ou m.daN)
Jamétre de la barre ; i
I Fixation train arriére sur caisse : B5.
{éﬂm Eg:)ﬂes}. Ecrou d'axe de armiére ; 14,
mm (Enireprise). Vis de maintian de Ia barre de torsion arire : 2.
Fixation de piateau de freins amire : 3,5,
Fixation du it de flexible de frein sur bras armiére : 2.
TRAIN ARRIERE Fixation supérieure d'amartisseur arriére : 9.
Fixation intérieura d'amortisseur armére : 11
-MMGELAGEOMETNE

lehicule mis en assiette de référence (voir étude de base)
mesuréa entre fe point de levage avec le oric de bord el le sof)

avant (H1) = 149 mm,
amigre (H2) = 164 mm.

Tamossage : -1°35' + 30,

H: ) 3+ 2 mm ou 0° 30" + 20




Avec I'adoption du moteur 1,5 |, (TUSD), un dispositif de freinage antiblocage
est proposé avec centains équipements.

Particularités du montage avec dispositif
antiblocage

FREINS AVANT
ETRIERS
Bendic Série IV,
Diaméire pistan ; 48 mm.
DISQUES

Diametre : 247 mm,
Epalssaur nominale : 20,4 mm.

FREINS ARRIERE

TAMBOURS

Diamétre intérieur nominal : 203 mm.
Diamétre intérieur maxi | 204,2 mm.
Faux rond maxi : 0,02 mm.

CYLINDRES RECEPTEURS
Diamétre : 20,6 mm.

SEGMENTS
Largeur des gamitures : 38 mm.

gamiture ct 4.6
Epaisseur nominale gamiture Iand:aa 3; 3 mm,

COMMANDE
ASSISTANCE

Diamétre : 8°.
Rapport d'assistance ; 3,45,

EVOLUTION

DEMARREUR

‘oecasion d'un remplacement du
* Inverser ['onentation du cable.

démarreur.

support neuf,

FUSIBLES

shunt {selon equipsment)
Affectation des fusibles

Le suppont arriere du démarreur (Valso type D7A3 ou DTA11) est adapté au
ssage decalé du cablage. || est possible de réaliser la modification &

+ Modifier le support en réalisant la découpe selon le croquis ou monter un

Numérg Intensité (A) | Affectation
1 30 Systéme antitiocage ABR
2 o0 Ventilateur
3 2 Vartilateur
4 e & & carburant avec moleur essence)
5 rien m Lambda avec motaur essence)

Dans le compartiment moteur |a bolte 4 fusibles comporte 3 fusibles et un |

MAITRE CYLINDRE
Diamistre : 20,6 mm,

FREIN DE STATIONNEMENT
Course nominale du levier : 5 crans.
CORRECTEUR DE FREINAGE :
Comp teur asservi a la charge.
i vide (x)

50 100 50 100
2 3 24 n

an hars avec une folérance de = 25.

112 {x)

Ci non asservi,

50
[pression amere .. ar5
bsvmmemnméasenbmmummmuaxz ]

COUPLES DE SERRAGE (m.kg ou m.daN)

Fixation étrier (vis M 12) : 12

Fixation des raccord de tuyau de frain : 1.5.

Fixation cylindre de roue sur plateau ; 1,5.

Fixation plateau de freins amiére : 3,

Fhation du maitre cylindre sur amplificateur ; 1,5.

Fication compensateur de freinage assarvi sur fraverse : 1.
Fixation pédale da Irain sur pédalier : 2.

Fixation de levier de frein de stationnement sur calsse . 1.5,

1

ggfffﬂa
22882

23128
2883

HEUEE

| 8RR




¢ & 106 Dieser
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — MR T|a)
LISTE DES APPAREILS
BB 10 Boltier d'alimentation BODS Interrupteur de Mve-vitre droit de porta droite
BF 00 Boltier de fusibles 6015 Interrupteur de kve-vitre droit de porta gauche
V1000 Voyant de 6020 Rolais do leve-vitres ot de toit ouvrant
¥1160 Voyant de 5 (] mammmm
V7000 Voyant test d'antiblocage de rouss BO45 Moleur de léve-vitre avant
- bo02 L G406 Commutateur viseur
0004 Combing G410 Rétroviseur gauche
W5 C dessuynge 6415 Rdtroviseur droit
010 GE00 C de proj
20 A TOOO Capteur o', roue avant
1150 Boitier do préchauftage 7005 d'antiblocage de rous avant droite
160 Bougie de préchautlage 7020 da
1208 Pompe d'injection (correction d'svance, stop) To40 Groupe de régulation additionnel
Mz A 'sau moteur 7041 Platina du groupe.
al
1400 Capteur de T2 Diode d'#lectropompe de direction assistie
100 feux de recul 7128 Ralals de puissance de direction assistés
(%) MOOA  Relsis de feux diumes
w0 Boitier de commande d'essule-glace avant Code des coulsurs
100 815 Moteur d' avant
“H15 da avant et arrlére BA ; Blanc MR : Marron RG : Rouge
E7) | 3400 e la GR : Gris RS : Rose OR : Orango
5406 Pompe de joctsurs BE : Biou VE : Vert W1 : Violet
- 8000 Interrupteur da gauche de porte gauche BG : Baige JN : Jaune NR : Noir
RETROVISEURS ELECTRIQUES
(modéles 95)
N) =
%o .
» O
i [
i : :TJ_‘:
Il
‘ BE10 £
| BFOO 3% 4
bl
1]
cébie. | e
+ - —— g -
i 1 | [+]3
— - f;j_sr:.iu - T
S— -, O]
=1 LEQEE 1
: (MM e 4
¥ ) 2 I'ﬂI [
4 —_— 6410 415
iy » v
; T o[ 6406
| BBOO ‘ | @
—
n : Gz L
E‘ I MOODO —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
- = —
PRECHAUFFAGE - ALIMENTATION moteur TUDS (modéles 95)
| CADD
FD I‘W J? Hﬂ
B L0 0D
8 :_5': g !
=g =l 5 eI
& 3] 2 el
s | S
il [‘:lj X |
=S 1253 L
= |
[ j
A i ==
=) !J
ﬂIIIJ-L-
&)
T 1220A

g ' 1160 | 1160
— | BBOO ' fw-‘ -
| =% T ke
- =
| = 1150 1160 1160 !
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—— PEUGEOT
—E — 106 Diesel
EQUIPEMENT ELECTRIQUE P o Eﬂu

DIRECTION ASSISTEE (modéles 95)
CADD

BBOO =

- S

J7E s
gl v E ik =
2| [N _ A% =
b | W &

t8e'+ ==
Hi AL

LEVE-VITRES AVANT (modéles 95)

6000

’ = +I,_ i |

MOO0




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

CAQOD

10v B4 |

@K

- __II.I‘E i

e

B

249 —]
g

10V

BB10 — T = ==

CHT 7040

5V MR

C7000

70201

BBOO
—— ANTIBLOCAGE DE ROUES
= montage Bendix (modéles 95)
i

‘ M000 7000 7005

B




PEUGEOT
— o 106 Diesel
EQUIPEMENT ELECTRIQUE desla Ouli02 EEH
‘ LEVE-VITRES AVANT (modales 95) Ll
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EWOL LT IO N

PERFORMANCES | RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Voir au chapitre « BOITE DE VITESSES »,
VITESSE MAXI

155 kmvh.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES
390kmh:az.

a120kmh:51.

en cycle urbain : 5,5,

POIDS (kg)

Modéles 3 portes 5 portes
# wige an ordre de marncha BAO 200
-« tont sur l'avant.... - 570 515
- dornt sur famére . o a5
Total max| autorisé en charge 1320 1340
~ dont sur lavant.... o 710 T10
« dort sur [arrére . 680 680
Tolal roulant aulorse.. 1850 1850
R freinde: €00 600

DEPOSE-REPOSE DE LA VITRE FIXE DE PORTE ARRIERE

l-Depnsa' "rtapnipée,renroauaut.lamaﬂiwalla.lneanﬂmr.lummed
2 gamiture.

-[?:mermlmwmnmeu

* Déposer les joints [écheurs.
-D?mmhmmpwﬁmbemﬁdégmgrmmlnmnm}uinlde
coulissa.

* Monter a vitre & mi-hautaur.

* Deposer e clip de maintien en le falsant pivoter,

* Degager la vitre du pafier et |3 laisser descendre dans le bas de la porte.
» Déposer |es fixations,

* Enduire tous les joints d'sau savonneuse avant la repose.
* Reposer des feulles d'étanchéité neuves.
* Procéder dans 'ordre inverse de la dépose,

Dépose du clip de maintien du palier de vitre.
1. Clip - 2. Palier.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des PEUGEOT 106 Diesel
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EWVOLWUTION

MODELES 98
En julliet 1995, tous les modél

a également requ quelgues modifications.
Les motorisations restent les mémes mais sont

contacteur & inertie qui coupe Iahmsnlaﬂun en
combustible an cas da choc violent.

La finition “Green” adopte la direction assistée,
En février 1396, apparition d'un nouvel ABS |
(Teves MK IV GI) & 4 capteurs.

En avril 1996, les 108 bénéficient d'un cerain
nombre d'évalutions, L'avant du véhicule (bou-
clier, , alles et projectaurs) est revu entidre-
ment. A |'arriére, le hayon comporte un nouveal ‘

rant e nouveau logo de la marque,
les fauxmé?e bouclier wﬂnnm?:m L'habitacle

afin de aux normes de
bruit et de dé

e gl
assistée g@vec une pompe 2 Bsisrance électrigue
58 généraliss.

Les principales appellations sont *Kid™ {version
de basa), “Equinoxe” at *Symbio”.

MODELES 87
Apparition des séries IImlt&us “Itinéa” (1/97) sur la
base “Kid" avec un vermoul central,

MooELEsm

e '

ellations devi
Lawslmdabam *Open’

Les
ot "Color Line* :&I
dispose désormais de
En Avril 1998, 'ABS Twes MK20E rsmplanu
MKIV GI.

| Tous les modéles sont équipés d'un antidama:
rngg:cmuponnmr qui remplace celul & clave

| ol
| Abandon des versions Equinoxe, Symbio et

A partir d'avril 98, la gamma s'ouvre sur la série Open. W
L)

A Positionnée Iullnnsn.hpﬂllllltﬂﬂpﬂl‘”l‘“\ld.ul’uﬂwﬁ-
wﬁ%ﬂ-

— i =




——
PEUGEOT 106 Diese!
— MOTEUR — de 1906 5 1908 EEH
TABLEAU D'IDENTIFICATION
bt *Open®
1'09!-' - :
f Date de | Cylindrée {cm) / Type de
poend SRS L, | D (ot e [ e
hidémar- ot Al = oS 1120 N e L TS T L i
a clavier D | |
o D 4/96 & 10/96 1ovizD | TubsAZWZ |
mbio D
ey I 1086 4 1187
" ) 167 & 698 MAS 5
winaxe D 10/96 & 898
— 1) 10/96 & 68
bor Line D /57 46l HONRE U 1 827/42/58
D 498 4 608 e
Shr Ling D ;
Eﬁ,.mu—___ depuis 7/98 MAS 4
) 7963 1/97 18VJ2D TUDSAZNGZ
) 1/97 3 189 MAS i
Sy Sapus 10 1SVIZE TUDSAZ-WZ
-'7-—"_-_"‘—.."_" ai — s
H
ganoxe 0 4196 4 1006 1AVZD TUDSIL-IZ | °
ymbio D
] 10/86 & 1097 ]
w0 187 4 6/98 | MAS 5
wingke D 10/96 & 6758 . 1 527/42/58 P
proposs mhio D 10/96 4 6/98 .
des bou- dor Line D 9/97 3 /98 s Y = :
0D n 458 4 /08 |
Hor Ling D |
E——————— depuls 7/98 MaS 4 ‘ J

Caractéristiques Détaillées

DISTRIBUTION ALIMENTATION

POMPE D'INJECTION

Margue : Bosch ou Lucas.
y ; Ordre d'injection ; 1-3 - 4 - 2 (n*1 cité volant moteur).
icité d'entratien : remplacement tous les 120 000 km ou tous les

0 d'utilisation sévre.

REFROIDISSEMENT

Pompe Lucas

.................... | VE4/BF2500R511 DPC/RBA44 B42IC

1 VE4/8F2500R611-1 | DPC/RAB444 B4R3B - BAB4R
+ VE4/BF2500R611-2 | DPC/RBA44 BEEOA - BEGTR




EVOLUTION

— MOTEUR —

Calage statique ..
Calage dynamig
Régime de ralanti sans alim. {tmin)....
Régime de ralenti avec clim {ir/min} ...,
Régpme de ralenti accéléns fvmin) . ....
Régime maxi & vide (trfminj...
Cale o ant-calage (mm) ...
Régme d'anti-calage ..

;
g

A partir du n” da série 51 450 000 et du n* OPR B274, fa fonction de ralenti
accélérd a &té supprimée quelgue soit le systeme d'alimentation.
Régime de ralent : - & froid : 730 trimin.

- & chaud ; 800 = 25 tr/min,

INJECTEURS

Type porte injectaur KCE 30 58 LOC DOTROTA
Type injectewr DNOS D298 A FDN 125 DC 6B48E
Repéng coutey Vet -

Pression ' 1208125 1304 135 |

CONTACTEUR A INERTIE

Depuis £/1997, suppression, du contacteur & inertie de coupure d'alimenta-
tion en combustible en cas de choc viclent.

SYSTEME DE PRE/POSTCHAUFFAGE

BOITIER

Hoitier situé contre le vase d'expansion du circuit de refroidissement. Les
bougles sont alimentées électriquement par ca boitier qui gére simultans-
ment les phases de pré el de postchauffage.

Marguz et type : Bosch 0 281 D03 008 ou Lucas A 040 900 MA.

Durée du préchauffage : 4 sec & 20°C ou 5 sec 4 0°C.

Durée du postchauffage : 3 minutes maxi.

A partir du n* dé série 51 000 001, un nouveau boitier da uffage est
menté. A une température d'eau moteur supéreur ou égale a 80°C, |s voyant
de préchauffage ne 5'éclaire pas au combiné d'instruments (boftier de pre-
chauffage Lucas uniquament).

Affectation des bornes du boitier
N° borme Affectation
S - -
2 [ thermocontact
3 |+aprs contact
[ @ |+ démamaur
§ voyant de peachauft
(1] -
7 Masse
A | + Battarie = o
B Alimentation hougies e i)

1] |- sarrage angulaire | 457,

| THERMOCONTACT

Il est visse sur le boitier thermostatique.

| Il intégre une sonde de température de type CTN et un thermocontact.
La sonde informe le boitier de pré/postchauffage sur la température &
liguide de refroidissement moteur,

BOUGIES

Bougies da type crayon a chauffage rapide (850°Cend = 1.535),
Marque &t type ; Beru 0 100 226 188 ou Bosch 0 250 202 020.

Diamétre du crayon : 6 mm.

Longueur du crayon ; 30 mm.

Résistance intems : environ 0,3 (1 & 20°C.

Intensité (sous 11 volts) ; emviron 9 Ampéres aprés 20 sacondes d'alimentation

DEPOLLUTION
{moteur TUDS/L3)

Dispositif de dépollution constitué d'un systéme de recirculation dea @§ {

d'échappemant.

ELECTROVANNE EGR

Ele est fixéde sur |e tablier st se situs au-dessus du collecteur d'ad
Elie est branchée sur le tuyau refiant [a vanne EGR et le circuit de dép
| dela pompe a vide.
Son alimentation électrique est géréa par fe contactsur de levier de
sur la pompa d'injection &t le ther B préfpe ffag
ouvre b circuit pret lorsqu'ells ast al 86 (recyclage des
I ferme lorsgu'elle n'est plus alimentis.
I Résistance intemea : non communiguée.

| VANNE EGR

"Elle parmet ou non la circulation d'une partie des gaz d'échappemen| 8
Ie collecteur d'admissian.

Elle ast fixde sur un des collecteurs et est reliée & 'autre par un tuyau M=

ligue au travers duguel sont canalisés les gaz d'échappement.

Elle est commandée par la dépression fourmie par la pompe & vide, vial8
trovanne EGR.

Le déplacement d'une membrane, solidaire d'un axe et d'un clapel, enfr
|'ouverture de ce clapet et donc le passage des gaz d'échappement
I'admission.

La recirculation des gaz a pour but de produire une chute de la qus
d'oxygéne présente dans ke collecteur d'admission, Catte chute de la '8
en oxygéna des gaz d'admission en engendre une chute de 1a te
de combustion qui permet une diminution de la quantité d'oxydas d
(Nax) produlte, ces demiers étant particuliérement poliants et nocits @
I'organisme humain.

| Roue dentée d'arbre & cames sur mayeu :

Bougies : - Beru: 2.
- Bosch: 25,

Rem|
du fi
i'rr::
g'origu




n
lature de

lemplacement
i filtre & combustible

ta : te remplacement du filtre est
rommande tous les 30 000 km,
lorigine le filtre n'est pas équipé
Intation., e vis de purge en eau mais uni-
izment en rechangs.

POSE

Dabrancher a batteria.

Mattre an place un bac de récupé-
des gaz £ion sous 'extrémité du tuyau

mcuation branché sur la vis de

“ge 8n eau située a la base du

1 & combusti
. Ouvrir la vis de purge en eau et
1. fszar couler entle it le com-

kpression wtible dans le bac de récupéra-
i, 811 n'y a pas d'écoulement,
& dwgamlr le circuit de combustible au
hoe © alle veau de la vis de purqle an air
ls gaz), “&: sur e dessus du bai

tigue.
Mlssalnﬁlhemladegagef
EPOSE
fnserleﬁhmnm

fe tuyau d'é
¥ la vis de purge en eau.
Jous Métal fapeancher la batteris.

Procéder & la purge en air du cir-
Jvia I élec-n':; ]om'nbuahblrﬁvnlr opération

hent dans -

— MOTEUR —
Conseils Pratiques

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE
| Purge

du circuit
de Combustible

PURGE EN AIR

Nota : catte opération doit étre
effectuge aprés chagque intervantion
au cours de laquslle le circuit de
combustible a éte ouvert.

* S'assurer que |e circuit de com-
bustible est parfaitement étanche.

* Matire la contact.

* Ouvrir la vis de purge située sur le
dessus du boitier thermostatique.

* Actionner la pompo msmualla de

combustible au nlvsau de fa vis de

purgs.

* Fermer la vis de purge.

*A # fond sur a pédale d'ac-
&t damarmer fe moleur.

* Continuer de pomper jusqu'a |

obtenir un fonctionnement régulier
du motaur au ralenti.

* Arrister l& moteur et le remettra en
marche afin de contrbler l'efficacité
de la purge,

PURGE EN EAU

Nota : Il est conssillé de procéder &
la en eau du circuit de combus-
ible & chague vidange d'hule moteur.,

FILTRE A COMBUSTIBLE

* Metire en place un bac de récupe-
ration sous |'extrémité du tuyau
d’évacuation branché sur la vis de
ﬁurga an eau située a la base du
ltre & combustible.
* Quvrir |a vis de purge en eau et
lalsser couler 8 combustible chargé
d'eau dans le bac de récupération
puls refermer la vis, 5'il n'y a pas
d'écoulement, ouvrir le circuit de
combustible au niveau de la vis de
mﬁeaﬂw!lW&&WlﬂdﬁS&lEdU
er tharmostatique.

* Dégager [& bac de récupération.

* Procéder & la en alr du cir-
cult de combustible (voir opération

Dépose-repose
et calage
de la pompe d'injection

Important ; avant toute dépose
d'une pompe d'injection équipée

PEUGEQT 106 Diesel

| clavier :

de 1696 5 1009

d'un medule ADC (antidémanage &
transpondeur ou & clavier) pour un
test sur banc d'essai, il est néces-
saire de dévarroulller ke module ADC
comme suit :

» Balsser le vitre de porte (odté

. Déueﬂwillat & module :

: attendre un mini

de 10 secondes.

Introduire le code client
{s'assurer que ce n'est pas je code
seryice), attendre quelques
sacondes, allumage du ]
* Quitter le vahicule et fermar les
portes (ne pas les ouvrir avant
d'avoir débrancher la gestion

maoteur].
» Couper fe contact (sans ouvnr les

n'maiw
* La pompe est maintenant préte
jpour b test au banc d'essai




DEPOSE

* Débrancher la batterie.

» Déposer les tuyaux d'injection.

» Débrancher les tuyaux, les cables
et les connexions électriques atte-
nants 4 la pompe d'injection.

» Débrancher et déposer le boitier
da pré/postchauftags,

* Déposer e carter de distribution
supérieur (protégeant la roue dentée
da pompe d'injection),

* Lever I'avant droit du véhicule,

* Engager le 5' rapport et toumer la

roue avant droite de maniére a pla- |

cer le vilebrequin & son point de
puis mettre an place |a pige
de calage du vilebrequin (@ & mm)
dans le volant moteur,
# Engager la pige dans la rous den-
tée de pompe d'injection,
* Eni r la pige dans |a roue den-
gm& t%ag;ss ot la serrer 4 la

. leer la courroie crantee sur les
roues dentées 4 |'aide de colliers en
matiére plastique : 2 colliers sur la
rous dentéa d'arbre & cames st
2 autras sur la rous dentée de
pompe d'injection,

* A |'aide d'un outil approprie,

Immobilisar en rotation la rous den-

tia de pompe d'injection et déposer
les vis de fixation da la couronne sur
e moyeu de |a roue dentée de
pampe d'injection.

* Déposer la plge de calage de la
roue dentée de pompe d'injsction.

* Dégager la couranne de rous den-
tée lige & la courroie et 'attacher en
partie haute du motsur de maniére 4
conserver la courroie tendus.

* Déposer les fixations avant et
amiére de la mmpa &Ur 563 supports
&t dégager la pompe.

REPOSE ET CALAGE

* Mettre en place |a SUr 885
supports et reposer ses fixations
avant &t amiére,

EVvVOIL UOTION

OEnmmlamemMEJemw

mayeu de la rove dentéa EWDG

d'injection at mettre an place

ronne lide & la coumoie sur e moyeu,

* Reposer las vis de fixation de la

COUNONNE Sur |8 moyew,

* Enlever toutes les piges.

* Déposer tous les colliers.

;ﬂl:;gl:;egmg?s }I?csllaag? de
n de vérifisr car-

rect de la distribution et enlever les

piges.

* Raposer le carter supérieur de dis-
tribution ,

* Aeposer et rebrancher e boitier de

.

* Rebrancher les tuyaux, les cables
&t les connexions @ sur la
pompa d'injgction,

* Reposer e tuyaux d'injection.

* Rebrancher la batterie.

* Reposar le véhicule au sol.

* Procéder 4 |a purge en air du cir-
cuit de combustible &t contrdler le
réglage des commandes de la
pompa (voir

— MOTEUR —

Dépose-repose
d'un porte-injecteur
DEPOSE .

* Déposer le tuyau d'injection puis
fes flexibles de retour de fuites de
I'injecteur concernéd. Prévoir |'écou-

lement du combustible.
Attention : pour uar le tuyau
d'injection, il est consalllé d'immobi-

liser en rotation le porte-injecteur &
l'alde d'une clé plate pour éviter le
desserrage de celui-ci sur la
culasse.

. Ie porte-injectaur.
cupérer la rondelle-joint en
culvre au fond du puits.

REPOSE

» Mettre en place une rondalle-joint
£ cuivre neuve.

* Reposer la porte-Injectaur sur la
culassa en |e sermant au couple pres-

crit.

* Rabrancher le tuyau d'injection
puis les flexibles de retour de fuites
sur I'injecteur.

* Procéder & la purge en air du cir-
cult de combustible (voir opération
concames)

ges de la pompe
d‘m;ectmn Bosch
REGIME DE RALENT] ACCELERE

= Démarrer le moteur et relever la
valeur du régime de ralanti.

= Amaner e levier de ralenti (1) en
contact avec la vis de butss (2,
* En cas de régime incorrect, agir sur
la vis (2) pour amener la régime de

ralenti accélént a la valeur prescrite.
CABLE DE RALENTI ACCELERE
Moteur froid

= Varifiar que le lavier da ralenti (1)
s0it bien en butée sur la vis (2), Sice
n'est pas le cas, déplacer le serre-
cable en bout de cable afin de
retandre appmxbnatwemenl le cable
de ralenti accélare

« Terminer Ia tension du cAble avec
I tendeur de sa gaine.

Moteur chaud

* Controler que e cable de ralenti
accéléré soit |ibre, Dans le cas
cantraire, contréler | Iélémenl ther-
modil Led it du
cable de ralenti ac:éaa«t entre les
positions * & chaud " et * 4 froid ™,
doit &tre au minimum r!aﬁmm

CABLE D'ACCELERATEUR

. uyer a fond sur la pédale d'ac-

cél?;‘twr

» Controler que le levier de charge

(3} sait en appul sur fa vis de butee

da régime maxi (4). Si cen aﬁt pas
d

Al

Repose

d'un porta-injecteur.
A Montage Lucss -
B. Montage Bosch
=Mharmime -
en culvre,

1.Rondalle
2

célérateur jusqu'a obtenir satisfac-
tion.

+ S'assurer qu'en position ralenti, le
levier {3) vienne en appui sur la vis

de débit résiduel (5]

REGIME DE RALENTI

« Démarrer Iz moteur et relever ja
valeur du régime de ralenti.

» Dévisser ta vis de débit résidual (5)
| jusqua suppression de sof contact
avec le levier de @)

* En cas de régime Incorrect, agir

sur la vis (8) Jusqu'a cbtenir le
de ralent|

* Procéder au réglaga du régime

d'anti-calage.

REGIME D'ANTI-CALAGE

» Démarrer la moteur et le laisser
toumer au ralentl, ;

» Placer une cale d'épaisseur de
1 mm entre le levier de charge (3) et
| la vis de butée de débit résidusl (5).

* Dessarrer le contre-&crou &t agir
sur 1a vis (5) pour oblenir le régime
d'anti-calage prescrit.

*R le contre-écrou &t déga-

cas, I'é L]
opérations concemees). | leglaga de la gaine du céble d'ac-
— 184 —

ger la cale d'épaisseur,

Réglages de la pompe.
d'm]ectmn Lucas

CABLE DE RALENTI ACCE!
Moteur froid
» Viérifir que Ie levier (1) est o8

» Terminer |a tension du cAbh
le tendaur de sa gaine.

Mateur chaud N
* Contrdler que fe céble de

accéléré soit libre. Dans
contraire, controler |'lémant
modilatable. Le dépla ]
céble de ralentl ac ;
pasitions "a chaud” et '& fiod
&tre au minimum de & mm.

CABLE D'ACCELERATEUR |
Appuwatammla :

-Cumrﬂtsrqunlsiamda
(2) soit &n appul sur la vis de

" Ave|
17154




— EMBRAYAGE / BOITE DE VITESSES - DlFFEHEN'nF.L —

Réglage de la pompa d'injection Lucas

5 DE DEMULTIPLICATION
s TUDS avec boite de vitesses 200C03 ou 200081

de maxi (3). 5i ce n'est pas le

m Wlwﬂr‘md
g:lnu jus-

qu

-Sluurcrquen ralenti, le

position
levier (2) vienne en appul sur la vis
de butée de debit résidusl (4),

REGIME DE RALENT|

* Démarrer le moteur et relever la
ralentl,

* En cas de régime Incorrect, des-

seer @ contre-écrou et agir sur la
mm]mamm
ralenti prescrit,

couple do nmhﬁs?

u"
4

#gc preumatiques 165/70 R13 d'une circonfiérence de roulement de
mm.

PEUGEOT 108
de 1996 & 1999

iR T a

.P cédorh ragudutg
* Pro au régl r
d'anti-calage (voir paragraphe sui-

REGIME D'ANTI-CALAGE

* Démarrer le moteur el le |aisser

tourmer au ralenti.

*» Placer une cale d'épaisseur de

1,5 mm entre le levier de charge (2) at

Ia vis de butés de débit résiduel (4},

* Agir sur |a vis (4) pour obtenir le
d'anti prascrit,

|a cale d'épaisseur,




dummmm:mawmdnuwma
{maas; les fusées de transmissions sont modifiées simultanament

aux roulements et awx moyeux.

Le diamétre de la fusée d'arbre de transmission passe de 24 & 24, 5mm.

L'é4crou de serrage de ia transmission sur la moyeu est au méme module que

I'ancien, Sa longueur change, 18 mm contre 28,5 sur e premier montage.

Le couple de serrage est inchangé & 24,5 daN.m (face et fiiets graissées).

o

Les deux montages ne sont interchangeable, il convient de rem,
bsp&mdacfaqmrr:muuep;; des pléces identiques. s

de moyeu avant moxdifié
s.m-zmy:?mu- ~ 4. Ecrou de

A partir du i de séria 41 450 000 s

La longueur des vis de fixation du boitler de direction est modifiés, ce qui
Implique un nouveau couple de semrage.

Vis da fixation (26 mm) : 4 daN.m.

Vis de fixation (15 mm - Anclen montage) : 2,6 daN.m.

VR 1

S13geEE |

EVOIL LU TION

BARRE STABILISATRICE
(& partir du n* de série 51 450 000)

Comme sur les 106 commercialisées avant avril 1996, la barre stabilisatrice
peut étre fixde de dewx manidres différentes :

- par des paliers & |a caisse et reliée par des brides aux tri Inférieurs.
-prdesplhrsnhmutrﬂﬁepurdubodm aux -

Dll'rl&m bl TUDS en version .
R e

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE
ummwummmm
Véhicule mis en assiette da

w&:ﬂaﬂ‘l dermwbmu

Sans direction assistée | _ Avec direction assistée

- 0°40" £ 30
........ 230 | 3"4' £ 30
Inclin. des pivots . 12°41' = 40'
Paraliélisme ... |  Ouwverture de 1+ 1 mm Pincement de 1 £ 1 mm
ou 010 £ 10 | ou 010 £ 10°




PEUGEOT 108
de 1996 4 1999

-l R T a

'BARRE DE TORSION W
|k partir du n* de série 51 450 000) ]
| Damétra - 18 mm. I
- 18 mm (en version entrepriss), 1
Réglage du faux amortisseur : 314 mm, I
Dapuis avril 1999, la train armiére ragoit des madifications sur la focation de la 1
barre stabilisatrce et des moyeus. |
'BARRE STABILISATRICE I
ﬂm ] sefangamdetbmwhwm. I
gauche] n'est pas taraudée, la bieliette n'est pas percée.
mmmmmummmmﬁﬁu '=----'
| 3
1, Barre l
stabilisatrice -
3. Blelisttc - |
A Point perct
;w

AGUE D'ETANCHEITE INTERIEURE

| romier montage
| 4appui de 70 mm.

montage sans bague d'étanchéité & e, entretoise de diamétre 40 mm.

avec bague d'étanchéité & lévre, diamétre de |'entretoise

Premier montage

Carclips
a8

Jone
4

‘.‘atmau d'arrét de deuxieme montage nécessite, pour son démontage, un

Tﬂﬂ spécifique (outll Peugeot -0540).

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

T
vert ] o e
- arigre : 164 mm.

Carrossage : - 1°35' + 30"
Parallélisme : ouverture de 3 + 2.4 mm ou 0°30" + 24",




— FREINS / EQUIPEMENT ELECTRIQUE—

SYSTEME ANTIBLOCAGE AFFECTATION DES BORNES
A partir de 2/96, les 106 adoptent, en option, un nouvel ABS de type Teves | N° Affectation MK IV GI Affectation MK 20E
MK IV Gl qui est remplacé par un ABS MK 20E en 4/98. I ] Signal capteur AVD Signal capteur AVG
25 Signal capteur AVG
3| Signal capleur ARG :

4 - + aprés contact
|5 |Signalcapteur ARD Signal capteur ARG ]
|8 |Prissdagnost Signal captaur ARG

T Prise diagnostic

8 +pén Masse

8 + perma + i

CAPTEURS 10 | Contacteur feux de stap -

Au nombre de guatre, L S =

T T = '

= ; | 18 |Signal capteur ARD -

= gntre 500 et 2 100 {2 (Teves MK 20E). W Signal capteur ARG

CALCULATEUR B |- - .
Tension de contrile (contact mis) entre bama 8, 9, 22 Teves MK IV GI) ou 4, 16 Témoin d anomaiie Témoin d'anomalle
8, 25 {Teves MK 20E) du caloulateur ABS et la masse : 12 volts, 17| Signal caplaur AVD =

18 | Signal capteur AVG | Contacteur feux de stop

e Sl capteur AVD

2w |- Signal capteur AVD
, 21 | Signal capteur ARG -

22 | +aprés contact Signal capteur ARD

a_ |- Signal caplewr ARD !

24 |Masse Masse

25 Masse + parmanent

pées da l'injection Lucas et & partir de 7/96 pour celles équipée en Bosch. La tension da la courrole d'alternateur, avec ou sans climatisation, a évokié
: . Courrole multipiste entrainé dapuls le vilebrequin et commune & I'entrare
pondeur a partir du 1998 qul mmmmﬁ%“m&mmmm.
age A clavier, Tansion (avec tensiométre Seem C.Tronlc G2 105.5) :
- courraie neuve : 120 unités Seem,
- courroie réutilisée : 90 unités Seem.
Périodicité d'entratien : contrile de la tenskon tous les 2 ans ou 30 000 km

Depuis 4/96, 'antidémanrage & ciavier est disponible sur les versions squi- | COURROIE D'ALTERNATEUR

Apparition d'un antidé ged
I : \ants

e

CHEMINEMENT ET TENSION
DE LA COURROQIE D'ALTERNATEUR

A. Sans - B. Avec i
T. Point da contrile de Ia tenalon.
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|
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LAMPES

Projecteurs de croisement /route: H4 55/80 W,
Projecteurs an!xbroulllar\:l.ﬂongua portée : H1 55 W,

Feux de position | W5 W.
Faux clignotants svanl PY21W
Répétiteurs d'aile : W5 W.

Feux de stop/feux de position : P 21/5 W,
Feux de position amiérs . P 5 W,

Feu de broulliard : P21 W.

Feux derecul : P21 W.
Fauxcﬁgnnlamsamére P21W

Troisiéme feux stop : W
FUSIBLES
Les boites a fusibles ont subi queiquss modifications.
Boite & fusibles habitacle (BFO0)

it 4] Organss protég s

F1 g Lava-projecter

F2 2 Climatisation

F3 15 Luneﬁeamemmm-ama Pressostat de cimatisation -

de ¢l ion da recyclage d'a -
r‘ o dé de Junette amiére chaufiants

Fé 15 Autoradio - Platonnier - Miroir da courtoisie
Dégivrage de lunetts amiére chauffants - Avertisseur sonore -
Allume-cigares
Fi| 10 | Clignotants - Feux de détresse
| Fr 20 Fau: cls racul - ‘Joyanls combing cl'inshmh = Compte-tours -
- Baitier de dleau -

Direction assmée Transméssion amoumaue

F& 20 - Anticémamagy
emmque Aarme- Montre - B&ihuue!maamueau col
{climatisation) - Plafannier - Eciairage coffn Identification des fusibles dans la bolte BFDO (habitacie),
L] a0 Commanda d'essuie-vitre avant - Bruiteur d ‘oubll de feux de Aq
pusrhun Mateur dessuie-yitre amiére - Cuma.cbeurdalaulstop- péy
de beve-vitre &t rét i
Cnmb-!é d'instruments - Eclairage de vide-poches L'a
Fi0| 30 Puissanca lave-vitres dlactriques avant boy
Fi1 5 Feu de beoulllard amiérs avec voyant Lin)
F12 § Feu de position arriérs gauche - Feux de position avant - E;D«
Eclairage du combing d'instruments
Fi3 'S Edwags de plagque r -mrm]ngrque Feu de position aiére drod -
Clairage des intamuptaurs - Eclairage fagade chmatisation -
| Autoradio - Bruiteur d'oubli des feux - Rétroviseurs Slectriques -
Cormecteur de site projecteur |
Boite & fusibles compartiment moteur
La boite 4 fusibles dans le compartiment moteur comporte dorénavant
15 fusibles. D'autre part, une bofte de 4 maxi fusibles a été créée.
| Boite & fusibles (BP01)
| N° Intensité (A) _ Organes protégé
| F1| Libre
F2 30 Groupe matoventiateur
F2 30 ABS
4 30 Groupa matoventlataur
F§ 30 ABS
& 18 Projectslrs addtionnels |
F Libra
FA| 30 | Lave-projacieurs
F 10 Pompe & carburant
Fi0 15 Transmission automatious
Fi1 8 Sonds Lambda
Fi2 10 Feau de route gauche
F13 10 Fau da route droit
F14 10 Fau de croissmant gauche
F15] 10 | Feuds cromement droit
Boite maxi fusibles {BMF1)
N° i ité (A) Organes protégé
MF1| 20 | Alimentation du commutateur o éclairage
MF2 a0 Alimentation de bofte & fusibles d'habitacle
MFa 40 Alimentation de |'anthvl (+APC)
MF4| 40 de 'antivol (+ o Jl Identification des maxi fusibles dans la boite BMF1 (compartiment moteur).
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — revaeor 10s besel EAE Y
F2
3 S ~
’] i
D | |
B 0] |
Identification des fusibles dans Ia bofte | [ F1
BFD1 (compartiment motaur). D | B
|
L]
) ]
i |
J I JE
'___ — Sl _'l_'_ ok
i B EN fB- 87 E5. B3
COMBINE D'INSTRUMENTS / INDICATEUR DE MAINTENANCE PROCEDURE DE REINITIALISATION :
A partir de janvier 2000 et du n* OPA 8334, toutes Jes versions sont équi-  DE L'INDICATEUR DE MAINTENANCE
mdmécmndglm]lmégrwﬂmhdbaemdemw une montre' —— T =
Op ] Observations sur I'scran
Laﬂ'lr.mgaat le résh:ggdas dmrsuélgmﬁnls 5aflggmam a l'slde de deux Couper e contact
sur e :
= L'mmaw de maintenance indique la dhiance restante & parcourir avant fa | APPUYer sur s boulon de rinalisation
haine révision, Il doit dong &lre réinitialisé aprés chaqua révision. [ne pas reiacher)
réinitialisation s'effectue & 'alde du bouton de gauche du combiné. Mattre le contact fout en appuyant Affichiage du Ingudammu;s Un
sur I bouton compte & rebours de 10 jes dfile
Raldcher la bouton | aprés 10 secondes Lalugo mantanance disparalt e ia
valgur * = 0" s'affiche
Relschar fe bouton i !
Cmmlemmmtnuda’m
Légandes des schémas dlectriques #250. Moteur de condamnation
%'mwz mmamz
B003. Bome dquipanentistie 1 amiére drolte.
BE00. Batterin, 6260, Moteur de condamnation coffre,
BP0, Boite & fusibles. ST
BFO1. Boite & fusibles

projectour.
BE10. Moteur comecteur projecteur

mteur].
BMF1. Bofte fusibles maxi n*{ m
B1S, drait.
CADQ. Contactaur & clé. 7115, Relnis da ’m
CO01. Prise disgnostic. sasistée.
Mt ne

Convertissaur courant/pression,
émoin au combing dinstruments. 7425, Rolais de puissance de diroction
> assistée,
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

CLIMATISATION
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

bbb

ANTIDEMARAAGE ELECTRONIQUE
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PEUGEOT 106 Dissal EEH
de 1996 & 1999

BBOO

6250 6260

CONDAMMNATION CENTRALISEE
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CORRECTEUR D'ASSIETTE DES PROJECTEURS
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ROUES
Jantes ; acier 5 B 13,

m ganfiage {uvmb’mlére] 2.2 bars.
PERFORMANCES

VITESSES MAXI
158 kmv/h.

|CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (/100 km)
|selon la norme CE 93/1186)

Urbain : ..

‘Extra-urbain ;4,3

EMISSION DE CO,

1139 g/km.

CLIMATISATION
CIRCUIT FRIGORIFIQUE

Capacité : 775 + O/~ 20 grammes.
Preconisation : R134a,

Conseils

CEINTURES DE SECURITE
AVEC PRETENSIONNEURS PYROTECHNIQUES

PEUGEOT 106 Diesel mﬂﬂ
de 1096 4 1999

COMPRESSEUR

Mafq;.nsttvpe Sanden SO 7 V12
Entrefer: 0.4 40,8 mm,

COURROIE DE COMPRESSEUR
Al

Comusssur & cylindrée variable entrainé depuis le vilebrequin par une
ourmeie multipiste,

Capacité du lubrifiant : 135 cm® de lubrifiant type SP10.

Courroie
Tmmmmmmcmmezwaﬂ
- courroie neuve ; 120 unités.

reutilisde : uasommss
Périodicﬂtdmlrebm contréle de ka tension tous 2 ans ou 30 000 km,

Pratiques

Nota : l'ensembla leut doit &tre

lement monté

et
avec una ceinture de sécurité avant & prﬂstm pyrotechnique,

A partir de 7/98, la 106 regolt un | du d des pré
muvel ensemble d'enrouleurs de
seintures de sécurité avant.
Jomposé d'un bobineau et d'un
Imiteur d'effort, ce dernier a pour

déforme et ne
Aprés un déclenc
"s Ies

neurs, la barre de torsion se
eul plus agir.
t des pré-

AIRBAG) ET C
( IAPH

Wt de maitriser fa tension de la de

CONSIGNES DE SECURITE

avant ﬂﬂh‘ﬂﬂ'l &tre | ¥ il

dangle. Ce dispesitif fonctionne

& une barre de torsion. Lors | remplaces.

Les ! nflables font partie
d'un dispasitif ggum & la lgislation

concernant les explosifs, classé
salon les lois en vigueur dans

chaque pays.

Il est done nt que |e person-

net effectuant une intervantion sur

ce dbposﬁll obsarve les normes de
rité suivantes.

composants du dispositif *
airbag " doivent étre systématique-
ment remplacés aprés déclenche-
ment du ou des coussins &t || est
obligatoire de remaonter des pléces
calibrées pour la véhicule.

Nota : e calculateur du dlapoutll' sl
situé sous la console centrale de la
e de bord.
de la repose, veiller & orienter |a
fléche présente sur ie calculateur
vers |'avant du véhicule.

* Les modules conducteur et passa-
ger daivent tou étre débranchés

avani I'utilisation d'instruments de
mesure, ohmmétre ou autre instru-
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COUSSINS GONFLABLES DE
INTURES DE
NSIONNEURS

CURITE
CURITES

mant de mesure sous tension pour
contrbler les composants el les fils

flactrigues.
* Aucun type de mesure ne doit &tre
effectus sur les modules conducteur
&t passager.
+ La réparation ou la jonction des fils
dlectriques est absolumant infendite.
*A\rmt de réaliser toute opération
ﬂactrlqua.rlmﬂhllna-
mﬁe

] tous travaux sur i
planche de bord, la colonne de
direction, les a5 avant, le sys-
téme centraliss coussing

* Ne pas debrancher la batterie,
moteur tournant ainsi que le calcula-
teur, contact mis.

* Avant de rebrancher un connec-
taur, vérifier 'état des différents




contacts, la présence du |aint
d'slanchéité et I'état du verroulliage
mécanique,

PRECAUTIONS

DE MANIPULATION

- Ne jamais démonter le module
d'ai

- Ne jamais soumettre le moduie
d'airbag a des choos violents,

- Ne jamais approcher d'aimant prés
du modula,

- Transpart du coussin unitairement,
sac vers e haut,

- Ne pas entourer le coussin avec
les bras.

- Porter le coussin prés du corps, le
sac vers |'axténiaur,

PRECAUTIONS

DE STOCKAGE

- Stocker l& coussin vers le haut
(connecteur en appul] dans une
armoire.

- Na pas utiliser d'ohmmétre ou fout

autre source génératrice de courant |

sur 'allumeur,

— DIVERS —
- Ne pas exposer @ une températura | Dépose-re

supérieure a 100" C ou a des
flammes.
- Ne pas démanter, couper, parcer,
souder ou modifier I'assemblage.

- Ne pas laisser tomber ou exposer
# des chocs mécaniques.

- Ne pas enlaver le shunt dans le
connacteur,

- Ne jamais jster dans une décharge
ou poubelle sans avair provoqué le
déclenchement sur le vihicule.

- Ne jamais détruire I'alément
alfleurs gue fixé & son emplacement
d'origine, sauf pour le module pas-

- ﬁa jamais connecter de falsceaux
autres que ceux prévus par le
constructaur.

Ne jamais raposer un coussin par-
tiellamant déchirg.

Important : - le coussin gonflable de

securité (airbag) est un élément

péﬁﬁablo,;éri ler qu'il g'exceg:
ans 4 co de la date

?‘?misa an l:iiu.|Itlli|;41:”?h;"|:I du vehicule.

- détruire le coussin avant de difger

le véhicule & la casse.

du module d'airbag
coté conducteur
DEPOSE

» Mgttre & contact.

* Vérifier le fonctionnement du
voyant “ airbag " au tableau de bord,
puis couper le contact.

* Débrancher la batteris le volant en
position roue en ligne droits et retirer
la clé du contacteur,

Nota : attendra 2 (fonctionnement
normal) & 10 minutes (en cas de
mauvais fonctionnement du voyant)
environ aprés avoir débranché |a
batterie avant de commancer |a

dépose du module d'airbag.

« Dabrancher le connecteur du cal-
culateur d'airbag.

*Da ue coté du volant, d

les vis (1) et (2) de fixation du
module d'airbag.

* Soulever |égérement le module
d'airbag et débrancher son connec-
teur

» Daposer e module d'airbag en
valliant & ne pas déposer |s contac-
teur tournant, &t le stocker suivant
les consignes de sécurités.

REPOSE
* Rebrancher le module d'airbag.
» Paser et serrer les vis de fixation
du module d'airbag.
* Rebrancher la batterie,

Dépose-repose
dugnodulepg'sairhag
passager

DEPOSE

» Mettre e contact.

* Vérifier le fonctionnement oy

voyant “ airbag " au tablsau da bord,

jpuis couper le contact.

» Débrancher la batterie le volant &1

&os'rt]on roua en ligne droite et retie
clé du contacteur.

Nota : attendra 2 (fonctionnemant
normal) & 10 minutes {en cas d&
mauvais ionnement du voyani
environ aprés avoir debranché i
batteria avant de commencer @
dépose du module d'airbag

» Débrancher le connecteur du ca
culateur d'airbag.

Nota : lorsque le véhicule est &g
de la climatisation, Il est némsm#
de déposer la planche de bord,

« Quyrir fa baite & gants puis dépe-
sar 565 vis de fixation.

« Déposer I'aérateur latéral droit

* Déboiter le condult d'air drof di
bloc de chauffags.

* Déposer les vis (1) situses derie
le fond du logement d'airbag pesse:

ger.

* Déposer les quatre vis (2) da fi
tion tu module d'airbag.

» Débrancher le connecteur (3).

* Déposer la module d'alrbag ¢ b
stogker sulvant les consignes de
SEcurité.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse dé &
dépose.
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Int du
bord,
ant en
retirer

pment
las de

lcer la

'+ En cas de
 taurnant neuf, le dévennnlitsga
| du contacteur s'effectus

mécanique
-mmmmmmmmm

Remplacement
du contacteur tournant

* Déposer le module d'airbag
conducteur {voir opération concer-

le voiant de direction.
oser les demi-coguilles de
de direction,

+ Débrancher le connectsur inférieur
foumant

| de

Déposer les vis de fixation de la

.

commande d'éclairage puis celle-ci,

* Deposer les vis de fixation du
toumant.

pose d'un contactsur

uette du
pmﬂmn[ang pun:s rac-

du guids (3) le prét
Déﬂw:; w&p_w

— CARROSSERIE —

* En cas de réutilisation du contac-
teur, aligner les repares fixe st

« Immobiliser &n rotation les deux
parties du contagteur & I'aide
d'adnésifs,

* Reposer le contacteur en vérifiant
le bon cheminement du faisceau

» Poursulvre [ s dans |'ordre
hvmdnhdépmm

Dépose-repose

d'un prétensmmur
pyrotechnique
DEPOSE

PEUGEQT 106 Diesel
de 1996 & 1989

-Dmmhbmuz ttend

D&ml&sﬂnﬁmdumub
humlarnrsl'
le e teur (1) du

Wmur ;

* Ratirer le sibge de I'habitacle du

véhicule.

Ol}épmorlemsrhw:.ldewge
Dépmrhvndnﬁmhnl?]du

pm

DIMENSIONS (mm)
(depuls 4/96)

Longueur hors tout : 3 678.

mmawua 1378.

AEROSE Nota : 8 la mise du contact, 8
twanl d rum allumé au

e e oose. O

POIDS (kg)
Carrosserie 3portes | Sportes | Socidté
Type Mines 1 1A 18"

2075

* Pour déterminer les correspandances entrs les Types Mines st les modéles,
if taut sa reporter au tableau d'identification situé en début d*évolution.
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COMPLEMENT

CARROSSERIE

Dépose-repose du capot moteur

DEPOSE

= Oisvrir la capatl molewr.

* Aepdrar avec un leutre, la position des chamiéres sur le capot

* Dabrancher au niveau du raccord, |8 lave-glace,

* Deposar les vis de fixation supérisures de chague chamiére et dessemer
|égaremant les vis inférieuras,

* Avec l'aide d'un collaborateur, maintenir ke capot ouvert, enlaver fa
béquille et déposer las vis inférieures.

* Sortir le capot moteur,

REPOSE

les axes d
Pasitionner e aaoot Sur les dlam-énas sans les bloguer.
e

Regler les jeux ﬂmmmuulﬁaﬂuu le capot.

Serrer les vis.

Nota. — Lors du réglage du capot, vérifier la présence de la rondelle
entre la doublure et |a face d'appul du doigt de verroulliage.

CAPOT MOTEUR
!Cwm -2 Crochet - 3. Ressort - 4.crmmm 1swr0mndb|mmm
- 7. Cable d'ouverture - 8. Sarrure -
:am 11. Agrafe - 12. Doigf - M.Punnmhswfwu

Remplacement d'un projecteur
» Débrancher les connecteurs,

* Déposer le feu de direction en agissant sur l& ressor.
* Tirer le projectsur vers sol afin de libérer les rotules.

Pour la repose, rep praj feu de ot vérifior leur
fonctionnement.
Dépose-repose d'un bouclier avant

* Placer le véhicule sur un pont élévateur.

* Déposer les deux feux de direction en tirant sur les ressorts.

+ Ddposer les projecteurs.

+ Détacher la goulane de remplissage du bocal de lave-vilre et déposer
las fixations du bocal

Catu mhﬂqm est destinée & ceux qui sont amenés & intervenir
rla Dans le cadre des petites répara-
tions : n!mnlu:umem d'éiéments etc, ne sont traltés ici que les
éléments lmw|hlu
L bl ie est détaillée dans la
Revue Tenhnlqua Carrosserie n” 137 de mal—juln 1892, traitant des
Peugeot 106.

* Lever la véhicule,

* Deposer les coquilles pare-bous.

* Detacher la sangle du bocal love-glace et le laisser pendre sur la rous.

= Déposer las vis de fixation latérates du bouclier.

« Déposer les vis de fixation centrales.

. l'ir:;r le boudier vers 'avant en prenant garde & la peinture des ailes

avant,

“Pwr la repose, placer le boudlier puls opérar en sans inverse ds Ia
pose.

“2

GROUPE OPTIQUE
1. Projecteur - 2. Bague - 3. Doigt de maintien - 4. Directionnal -
5. Deigt de maintien - 8. Feu de diroction - 7. Clignoteur d'alfe -
t-brouifiard -

8. Ressort - 8. Support - 10. Cuvelage - 11, Projecteur an
12. Projecteur jongue portée,

Dépose d'
1. Vis de fixation inférisures - zcma-ul.uwwmuannumum«m
Intérale - 3. Vis de flxation du bouclier sur la face avant - 4. Vis de fixation Intérale
-&Wdlmdnlhnﬂhmulllumwrhmuw 6. Par le bloo
avant, déposer in vis de fixation sous le projecteur.
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Réparation d'un bouclier avant ou arriére

Les boucliers sont fabriqués en matiére plastiqus. lls sont donc
réparables par la fusion du matériau avec un sppareil pulseur & air chaud,
ou un gros fer & souder.

Pour des raisons de facilité, 8t pour éviter dondnmmaw les autres
éléments, démanter le bouclier concernd.

BOUCLIER AVANT
A XSi-B:sauf XSi

1. Boucller - 2. Ferrure - 3. Enjoliveur.

. Neﬂnyer les parties & ressouder avec un solvant léger.
= Aligner les sections a fusionner, les maintenir avec une pince lau el
un support rigide. 5 ke bouclier est déforme
* Le ramollir avec une source o air chaud sans e fondre.
* Le plaquer sur un support pour lui redonner sa forma initiake,
= Laisser refroidic 10 minutes.

AILE AVANT

1. Allo avant - 2. Protecteur (XS!) - 3. Protecteur (saut XSI) - 4. Coquille
pare-boue.

SOUDURE
= Positionnar une petite buse sur ie pistolet & air chaud pour concentrer
Ia chaleur tai un chalumeau,

= Appliquer s pistolet sur les parties & ressouder.
* D'un mouvement continu, déplmsr Ie pistolet en provnquam ia fusbﬂ
« Utiliser en apport une fine b du mime [ e
un vieux pare-chocs.
= Tenir la baguette de fagon & former un angie droit avec ia fissure.
* Souder avant et aprés, au-dei de la blessure
= Traiter ainsi iniéneur de ia déchirure,
.
.

Araser le cordon de soudure & 'aide d'un cutter.
Poncer avec un papier & sec, grain de 150 la surface réparde avant de
polir avec un grain 6500 & 'eau.
* Paindre & bouclisr avec une p ifi i

peciliq F avec les
matériaux plastiques,

Dépose-repose d'un gamissage de porte
* Dépaser la poignée de du

* Déclipser la manivells de Iﬁu&-um ou dgposer |a mnmde da
|éve-vitre que (sutvant

Dépose d'une garhiture de porle
1. Déclipsar - 2. Dévisser (vis & emprointe « Tors -|-3.mcmmmmm
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Jur

).

* 5| monte, la de i &lectrh
* Déposer le vide-poches.
* Dégrafer le garnissage de porte.
Pour la repasa, reprandre tes opérations de dépose en ordre inversa.

A
LR ~m ]

2
GARNITURE DE PORTE
1. Garpiture - 2. Vide-poches - 3. Enjoliveurs - 4. Commande de léve-vitre
dlecirique - 5. Poignée de mﬂnﬂ"u:w -?w (XN) v.r VF';MH
d'dtanchéits,
Romplacemnl d'une vitre de porte
* Déposer ja de parte (voir P ).
* Décoller la l'audle anticondensatior. .
Nota, — |l est impératif de remplacer cefte feullle au moment de la

repose.
* Déposer Je léche-vitre ntérieur.

* Déposer le clip de maintien de la vitre, en la faisant pivoter.

* Degager ia vitre du palier &t la sortir vers ls haut, Pour la repose, opérer
lns;;jlmrsadeindéposaetvénﬂsrqmbawlrewbsnumaﬁam
o8 sses.

Déposer fe clip de maintien en le faisant pivoter,

Dépose-repose d'un mécanisme de léve-vitre

DEPOSE

* Déposer la gamiture de porte ef la vitre (voir opérations traitées

précédemment).

* A l'aide d'une perceuse équipde d'un forét de 8 mm, enlever les trois

m afin de libérer je mécanisme.
+ Déposer les fixations du rall.

* Si le veéhicule ast équipé d'un

connexions,

+ Faire pivoter le mécanisme el le sortir au travers de Ia doublure.

électrique, dét her les

Dépose d'un mécanisme de léve-vitre
1. Dévlsser - 2. Percer les rivets @ M'aide d'un forét de 6 mm.

8

MECANISME DE LEVE-VITRE
1. Vitre - 2 Joint de coulisse - 3. Léche-vitre intéricur - 4. Léche-vitre
extérieur - 5 Mécanisme manuel - 6. Micanisme élecirique - 7. Rail
guide-vitre - 8. Manivelle,

REPDSE

* Engager le rail dans le caisson de ports, le faire plvoter st placer rail &t
mecanisme en face des trous de fixation.

* Riveler le meécanisme sur le calsson, rebrancher les connexions of
wverifier son fonclionnement.

* Procéder ensuite en sens inverse de la dépose.

Remplacement du mécanisme d'ouverture

de porte

* Déposer la gamiture de parl.u {voir paragraphe fraitant cette opération),
* Décoller la feullie d'étanchei

DEPOSE DU BARILLET

= Dagager |a fourchefte du barillel.
= Déposer le barillet en faisant phvoter celui-cl,
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Nota. — il est possible, lorsque I'on n'a pas I'ufilité de déposer la
gamiture de porie, d'enlever la fourchette & l'aide d'un outil spécial (voir
figure).

95 12,7

13 Outll spécial & réallser
94 2 pour déposer ks vermu,

28

Enclencher l'outll et
déposar |a fourchstte.

DEPOSE DE LA POIGNEE

* Deposer e barillet

= A laide d'un tournevis plat, déposer la poignéde en la faisant pivoter par
l'orfice du bariliet.

* Detacher la tringle de liaison.

POIGNEE-SERRURE

1, Serrure - 2. Protecteur - 3. Fourchette - 4. Verrou - 5. Poignée extérieure
- 8. Embase - 7. Bielle - 8 Enjoliveur - 8. Tige de condamnation -
10. Systdme d' <11.E - 12, Enj favec

de réfrovi q

- 13. €

DEPOSE DE LA GACHE

ET DU SYSTEME D'OUVERTURE INTERIEUR

= Déposer e systéms d'ouverture intérieur en le tirant en direction des
chamiéres de porta.

* Degraler les agrafes de maintien de la tringle de liaison du systéme a la
poignes.

= Déposer les fixations de la gAche,

* Sortir je systéme et la giche par l'ouverture centrale de la doublure de
porta.

REPOSE DE L'ENSEMBLE
* Reprendre pour chague élement lordre inverse de la méthode da
déposa

Dépose-repose d'un rétroviseur extérieur
* Dégrafer le gamissage intérieur
= Dessermer la fixation du mécanisme de réglage et déposer le rétrovisaur,

IMPORTANT : pour déposer |o glace du rétroviseur, 1| faul dagrafer le
ressort & [aide d'un petit outil plat.

Pour la repose, opérer en sens inverse de la déposs,

1. Vis de fixation de ln
gamiture de rétroviseur
sur lo mécanisme,

Dépose-repose d'une garniture

de coté arriére

* Déposer la tablette, le support de tabletie, le coussin et le dossier d&
siége arriers,

* Déposer les fixations supéneure et inférieurs de ceinture de sécuné
avant.

GARNISSAGE HAUT DE GAMME

* Dégrafer par I jolnt o' de porte.

= Basculer el firer |a gamnilure vers soi afin de dégager |a partie armarms.
* Faire passer la bouche de ceinture de sécurilé par Fouverture,

* Déposer n gamiturs,

GARNISSAGE BAS DE GAMME

* A l'side d'une pince & dégrafer ou un oulil plal protégé, dégrafer &
pamiture.

* Lorsque les points d'agrafe sont libérés, basculer légérement le panneall
vers le haut et faire passer la boucle de ceinfure de sécurité par Mouveriure
= Déposer la garniture

* Pour la repose, procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose
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pur.

L

GARNITURE INTERIEURE ET EXTERIEURE
D'AILE ARRIERE
A ; INTERIEURE - B : EXTERIEURE
1. Garpiture droite - 2, = & Cendrier - 4. Garniture gauche -
5. Extension de tablette - 6. Py 8i) - 7. Enjolis (X8i) -

8. Protecteur (sauf XSI) - gsm

Remplacement du pare-brise
ou de la lunette arriére

Le pare-brise et la lunette amiére sont collés. Us contribuent ainsi & la
rbmléaelammu&qldonc meknlﬁmmmlaaéourﬂépasm

sortent du cadre da notre étude.

Réparation du systéme de dégivrage
de lunette arriére

* A l@ide d'un petit pinceau, procéder & |a retouche, déposer ul

épaissaur suffisante. Dans |e cas de couches successives, uhsawa« u

temps de séchage entre chaque couche, ne pas renouveler l'opération

plus de trois fois.

* 5i toutefois une bavure a été falte, il sera possible de 'dliminer & 'aide

de la pointe d'un coutsau ou d'une lame de rasoir, mais seulement aprés

plusieurs heures, lorsque le produit aura correctement durci.

* La ruban adhésif ayant servi de guide ne devra &tre décollé qu'environ

une heure aprés Fapplication,

¢ Larrachament du ruban devra se faire perpendiculairement & Ia
vemis, empioyé ala de 20° C, est sec

& coeur en trois heures. A

leégarament augmenté.

* Aftendre 24 haures avant utilisation,

Dépose-repose de la garniture de pavillon
DEPOSE

— les crochets do pare-soeil.
— lécigireur de plafonnier.

— les paig L] ou

les joints d

* Déposer les gamitures de montants de baie,
* Dagrafer partisliement e joint d'entrée de hayon.
* Déposer :

— les fixations de ceintures de sacuritd.

— les gamitures de cusiodes.

— le profilé de pavillon {sous Iaplm da hayon).

— les gamitures de pieds milieux,

* A l'aide d'un appareil chauffant et d'une spatule, décoller progressive-
"mant la garniture en commengant par 'arriére.

* Sartir la gamiture par arriére du véhioule.

da porfe.

REPOSE
L lppllquer une couchs de colle néopréne sur la gamiture,
les d ltage. {Voir figure).
Remau:mnar la gamiture.

= Continuer fa repose dans |'ordre inverse des opérations de dépose.
* Nettoyer la gamiture avec de l'sau et du savon.

Dépose-repose d’un toit ouvrant

DEPOSE
* Ecarter les gamitures de custodes et poser des cales entre la gamiture
e‘[ Ia doublure.
* Déposer (toit cuvrant ouvert) les fixations de ['encadrement.
* Déposer la gamiture de pavillon.
* Déposer toutes les vis de fixation du toit auvrant (farmé).
= Basouler e toit ouvrant vers l'extérieur.
= Déposer ie toit ouvrant.

REPOSE

IMPORTANT : Remplacer systémaltiquement le joint de 1ol ouvrant.

* Basculer |e toit cuvran! vers 'avant du véhicule,

* Avant de reposer les lixations, vérifier que le joint mousse est intercaid
entre le mécanisme el la pavilion et presserer les fixations {en croix en
finissant par les parties latérales).

* Serrer les fixations de 0,3 m.daN & 0.5 m.daN.

En cas de panne du déglvrage de la lunatte amidre, par | = Conti las opé de repose dans |'ordre inverse des opdrations
contréler, & I'aide d'une lampe 1émain, sile courant s'achemine bien jusqu'a | de dépose.
I.u cosse d'alimentation +

Enéwlerlammmwurlam- Un contact franc doit étre
obteny umhslas deux pdles (Inrnpe Iﬁmnln nJILmée] Rechercher népws. d’un hmn

du

» Netioyer localement la partie & traiter pour sliminer toute poussiére ou D‘W“' la tabletle arriére, Ja cache moteur d'essuie-glace.
graisse en employant de préférence de lalcool ou un nettoyant 4 vitre, les de la lunette chaultante et du
essuyer avec un chiffon propre et sec. Nmﬂm“@m-

* Colier de part et d'autre de |a partie & réparer un ruban adhésif en |aissant
Ia ligne conductrice fibra.

= Avant l'emplol du vernis, agiter le flacon de fagon & dviter tout dépdt de
particules d'argent au fond de celui-ci

* Dégager jes faisceaux électriques de ia doublure de hayon.
* Dégraler partigliement 1e joint de hayon.

* Détacher les équilibreurs du hayon,

* Maintenir ie hayon ouvert  l'aide d'un support.
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Dépose du hayon
1. Déposer le faisceau électrique et I'équilibreur,
malntenir le hayon et chasser ia goupille - 2. A Ia
repose, régler ke hayon en accrochant sur les vis de
charniéres et sur la hautaur de butée.

* Déposer las agrafes maintenant les axes, |
* A deux personnes, maintenir ke hayon, chasser lgs axes et déposer le |
hayan

Pour a repose, proceder an ordre inverse da [a déposa

HAYON

1. Hayon - 2, Défl = 3 G - 4, Verrou -
5, Ei dche - 10. Garnissage -

! -6 78 g -
11, Serrure - 12. Joint - 11 Charnidre fixe - 14. Goupille - 15. Charniére
mobile.

Dépose-repose d'un bouclier arriére
* Deéposer :
— |a clé de roue de secours.
— la grille d'entrée d'alr
— les deux obturateurs lateraux.
— les fixations du bouclier sur la jupe arriére,
= Débrancher les connecteurs d'éciairage de plague de polica.
= Par dessous le véhicule, déposar les plastiques pare-bous.
= Déposar las fixations |atérales du boucher
= Sortir le bouclier en faisant passer le falsceau d'éclairage de plagus par
l'suillat.
Pour la reposa, reprendre les opérafions de depose en ordre inverse

BOUCLIER ARRIERE

1. Boucher - 2 Eclalreurs de plaque - 3. Trappe - 4. Enjoliveur (X5}
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